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Congratulations on your choice of

YANMAR product from YANMAR DIESEL ENGINE CO., LTD.
This manual describes operation, periodic inspection and
maintenance servicing for the ENGINE manufactured by
YANMAR DIESEL ENGINE CO., LTD.

Please read this manual carefully before use, and operate
your engine properly under the optimum conditions, shouid
you have any questions or concerns, please do not hesitate to

contact your nearest dealer.

California
Proposition 65 Warning

Diesel engine exhaust and some of its
constitutions are known to the State of
California to cause cancer, birth defects,
and other reproductive harm.
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YANMAR OPERATION MANUAL for JH 2 Series

Thank you for purchasing a Yanmar product.

This Operation Manual deals with the main points for operation of the JH 2 engine.
Please read it before using your engine to insure proper handling and operation. Follow
the instructions carefully to keep your engine in the best running condition. If you have
any question concerning this manual, or any suggestions, please contact your nearest Yanmar
dealer.

This Operation Manual deals with the main points for operation of the JH 2 engine.

In order to insure safe working conditions, be sure to read the precaution sections
for safe operation of your engine.

Pay special attention to statements preceded by the following words:

& waRNING:

Indicates a strong possibility of severe personal injury or loss of life if instructions are not
followed.

& cauTion:
Indicates a possibility of personal injury or equipment damage if instructions are not followed.

NOTE:
Gives helpful information.

If a problem should arise, or if you have any questions about the engine, consult an
authorized Yanmar dealer.

& warninG:

The Yanmar JH 2 engine is designed to give safe and dependable service provided that
it is operated according to instructions.

Read and understand the Operation Manual before operating your engine. Failure to do
so could result in personal injury or equipment damage.




TIPS ON SAFETY

TIPS ON SAFETY

& waRrNING:

1.

PREVENTING FIRES

Never add fuel to the fuel tank while the engine is running. Wipe away all fuel spills

with a clean cloth. Keep gasoline, kerosene, matches, other explosives and inflammables

away from the engine, since the temperature around the exhaust muffler is very high

during operation.

e To prevent fire hazards and to provide adequate ventilation, keep the engine at least
3 ft (1m) away from the other equipment during operation.

PREVENTING EXHAUST GAS INHALATION

® Exhaust gas contains poisonous carbon monoxide.
e Never use the engine in poorly ventilated conditions, provide proper ventilation so
that people and animal will not be affected.

PREVENTING BURNS

e Never touch the muffler, muffler cover or engine body while the engine is running
or hot.

OTHER SAFETY TIPS

e Know how to stop the engine quickly and understand operation of all the controls.
Never permit anyone to operate the engine without proper instructions.

Do not operate under the influence of alcohol.

Keep children and pets away from the engine when it is in operation.

Keep away from rotating parts while the engine is running.

When the engine is coupled with a machine, be sure to provide suitable covers for
the belt, coupling and other dangerous parts.

Work according to the rules and regulations of work area. When working with others,
be sure to maintain good communication with everyone else.

e Use correct tools and equipment.

5. WHEN CHARGING THE BATTERY

e Battery electrolyte contains suiphuric acid. Protect your eyes, skin and clothing. In
case of contact, flush thoroughly with water and get prompt medical attention, especially
if your eyes are affected.

® Batteries generate hydrogen gas which can be highiy explosive. Do not smoke or
allow flames or sparks near a battery, especially during charging.

® Charge the battery in a fully ventilated place.
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1.

Name of parts

1-1. Name of parts

Heat exchanger
(fresh water cooler)

Cooing water pump

(fresh water) Mixing elbow

Altenator

Exhaust manitoid

Starting motor

Cooling water pump
(sea water)

Exhaust Side of 3JH2-T(B)E

Air intake silencer Pressure cap
(water feed port)

Lube oil filler port

Oil dipstick

Turbocharger

-
=

0y
[ ]

D) Fuel oil filter
. =
Lube oil cooler - 1\
A\ Bt

Lube oil filler port

Fuel oil injection
pump

Fuel feed pump

Regulator lever

Lube oil fillet

Clutch shift Lever

Operation side of 3JH2-T(B)E
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1. Name of parts

1-2. Name of parts

Heat exchanger
(fresh water cooler)

Air cooler

Pressure cap
(water feed port)
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)
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Mixing elbow

Cooling water pump
(fresh water)

Marine gear lube oil
dipstick

Clutch shift lever

Clutch oil cooler

Lube oit cooler

Alternator
Cooling water pump Starting motor Ex haust manifold water
(seawater) Exhaust manifold drain plug
Exhaust Side of 4JH-HT(B)E
Lube oil filler port
Fuel injection valve
Air intake silencer Oil dipstick Air intake manifold
Fuel oil injection pump
=721
Turbocharger Fuel oil filter

Lube oil filler port

e Regulator lever

Lube oil filter Fuel feed pump

Operation side of 4JH-HT(B)E
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1. Name of parts

1-3. Name of parts

Pressure cap Heat exchanger
(water feed port) (fresh water cooler)
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Cooling water pump Mixing elbow

(fresh water)

Altenator
Air cooler

Starling motor

Exhaust manifold

Cooling water pump
(sea water)

Exhaust Side of 4JH-UT(B)E

Oil dipslick

..... T Air intake manifold

Turbocharger

Air intake silencer
Fuel oil fiiter

Lube oil fillr port

ATLLY
Regulator lever

Fuel oil injection
pump

Lube oil filter

Lube oil cooler
Clutch shift lever

Operation side of 4JH2-UT(B)E

_3_




1. Name of parts

Cylinder Number

(1) The cylinder numbers of the 3 cyli—
nder engine described in this manual
are designated as follows.

Flywheel

The sequence of cylinder numbers is given
as No. 1, No. 2, and No. 3 starting from
the flywheel side.

(2) Thecylinder numbers of the 4 cylindereng
ine described in this manual are design
ated as follows.

Fiywheel

The sequence of cylinder numbers is
given as No.1, No.2, and No.3 starting
from the flywheel side.

(3) These cylinder numbers are consistently
used for devices and parts connected
with the cylinder head and valve moving
machanism. However, please note that
items related to the fue! injection pump
do not correspond to the numbering of
the cylinders.



2. Specifications

2-1 3JH2E series
Engine Model 3JH2E 3JH2-TE
Type Vertical 4-cycle water cooled diesel engine

Combusion system

Direct injection

Aspiration

Natural aspiration

Turbocharger

Number of cylinders 3

Bore x stroke mm (in.) 82 x 86 (3.23 x 3.39)

Displacement £(cu.in.) 1.363 (83.14)

One hour Output/crankshaft kW/rpm 28.5/3600 35.0/3600

rating output | speed (HP/rpm} (38.7/3600) (47.6/3600)

(DIN6270B) p

flywheel out- Brake mean effec- kg/cm 6.97 8.62

put tive pressure (b./in.2) (99.10) (122.57)
Piston speed m/sec. (ft./sec.) 10.3 (33.79) 10.3 (33.79)

Continuous | Output/crankshaft kW/rpm 25.7/3400 31.6/3400

rating output | speed (HP/rpm) (34.9/3400) (43.0/3400)

(DIN6270A) 2

flywheel out- Brake mean effec- kg/cm 6.8 8.35

put tive pressure {Ib./in.2) (96.69) (118.73)
Piston speed m/sec. (ft./sec.) 9.75 (32.0) 9.75 (32.0)

Compression ratio 18.1 18.0

. 270°  270° 270°

Fire order 1 — 3 — 2 — 1

Fuel injection pump Inline type, YPES-CL

Fuel injection timing {b.T.D.C.) degree bTDC 10°+1° bTDC 12°+1°

Fuel injection pressure kg/cm?2 (1b/in.2) 20015 (2844 +£71) 220+5 (3128 +71)

Fuel injection nozzle

Hole type

Direction of | Crankshaft

Counter-clockwise viewed from stem

rotation

Propeller shaft

Clockwise viewed from stem

Power take off

At flywheel side

Cooling system

Constant high temperature fresh water cooling
Fresh water: Centrifugal pump
Sea-water: Rubber impeller pump

Lubrication system

Forced lubrication with trochoid pump

Starting Starting motor DC 12V, 1.4kW
t
system AC generator 12V, 65A (12V, 80A: option)
Type — RHB52 (IHI)
Turbo-
charger Model — MY75
Cooling system — Water cooling
Air cooler Type -
system
Radiation area [ m?3 (in.3) —




2. Specifications

Engine Model 3JH2BE 3JH2-TBE
. 183 (400)/ 192 (422)/
BFV weight/ | KBW10-E 782.2x511.5x587.5 782.2x511.5x587.5
imensions
(LxWxH) | kg(lbs)/ ]
(with Marine mm{in.}
gear) KM3A 173 (378)/ 187 (411)/
753.3x511.56x5687.5 753.3x511.5x587.5
o R R
Lubricating oil capacity Effect/max. £{cu.in.) 2.1/4.9 (128.14/229.50) at engine installation angle ¢°
Cooling water| Fresh water tank £{cu.in.) 4.7 (286.80)
capacity
(Fresh water) | Sub tank 2 {cu.in.) 0.8 (48.82)
2-1-1 Marine gear specifications
KBW10-E
Model KBW10-E
Type Multi disc, wet, mechanical clutch
Ahead 2.14 2.45 % 2.83
Reducion ratio
Astern 2.50
Lubricating system Splach
0.7¢

Lube oit capacity

Cooling system

Rodiant Cooling




2. Specifications

2-2 3JH2BE series

Engine Model

3JH2BE

3JH2-TBE

Type

Vertical 4-cycle water cooled diesel engine

Combusion system

Direct injection

Aspiration

Natural aspiration

Turbocharger

Number of cylinders

3

l

Bore x stroke mm {in.) 82 x 86 (3.23 x 3.39)

Displacement £(cu.in.) 1.363(83.14)

One hour Output/crankshaft kW/rpm 28.5/3600 35.0/3600

rating output | speed (HP/rpm) (38.7/3600) (47.6/3600)

(DIN6270B) >

flywheel out- Brake mean effec- kg/cm 6.97 8.62

put tive pressure (Ib./in.2) {99.10) (122.57)
Piston speed m/sec. (ft./sec.) 10.3 (33.79) 10.3 (33.79)

Continuous | Output/crankshaft kW/rpm 25.7/3400 31.6/3400

rating output | speed (HP/rpm) (34.9/3400) (43.0/3400)

(DIN6270A)

flywheel out- Brake mean effec- kg/cm? 6.8 8.35

put tive pressure {Ib./in.2) (96.69) (118.73)
Piston speed m/sec. (ft./sec.) 9.75 (32.0) 9.75 (32.0)

Compression ratio 18.1 18.0

. 270° 270° 270°

Fire order s Ty

Fuel injection pump Inline type, YPES-CL

Fuel injection timing (b.T.D.C.) degree bTDC 10°=1° ‘ bTDC 121

Fuel injection pressure

kg/cm? (Ib/in.2)

200 + 5 (2844 + 71)

Fuel injection nozzle

Hole type

Direction of

Crankshaft

Counter-clockwise viewed from stem

rotation

Propeller shaft

Clockwise viewed from stem

Power take off

At flywheel side

Cooling system

Constant high temperature fresh water cooling
Fresh water: Centrifugal pump
Sea-water: Rubber impeller pump

Lubrication system

Forced lubrication with trochoid pump

Starting Starting motor DC 12V, 1.4kW
tem
syste AC generator 12V, 55A (12V, 80A: option)
Type — RHB52 (IH1)
Turbo-
charger Model — MY75
Cooling system — Water cooling
Air cooler Type —
system
Radiation area m3 (in.3) —




2. Specifications

Engine Model 3JH2E 3JH2-TE
. 183 (400)/ 192 (422)/
DIy weight/ | KBW10-E 782.2x511.5x587.5 782.2x511.5x587.5
imensions
(LXWxH) kg(lbs)/
{with Marine mm(in.)
gear) KM3A 173 (378)/ 187 (411)/
753.3x511.5x587.5 753.3x511.5x587.5
Lubricating oil capacity Effect/max. £{cu.in.) 2.1/4.9 (128.14/229.50) at engine installation angle 0°
Coaling water| Fresh water tank 2{cu.in)) 4.7 (286.80)
capacity
(Fresh water} | Sub tank £2{cu.in.) 0.8 (48.82)
2-2-1 Marine gear specifications
KM3A

Model KM3A
Type Constant mesh gear with servo cone clutch (Wet type)

Ahead 2.33 2.66 %3.21
Reduction ratio

Astern 3.04 3.04 %3.04
Lubricating system Splash

0.45¢

Lube oil capacity

Cooling system

Note x : Available only for 3JH2E forced cooling
with fan mounted on flywheel




2. Specifications

2-3 4JHE series

Engine Model

4JHE

4JH-TE 4JH-HTE

4JH-DTE

Type

Vertical 4-cycle water cooled diese! engine

Combustion system

Direct injection

Aspiration g:g?r:!on Turbocharger | Turbocharger with intercooler

Number of cylinders 4

Bore x stroke mm (in.) 78 x 86 (3.07 x 3.39)

Displacement £ (cu.in.) 1.644 (100.33)

One hour Output/crankshaft HP/rpm 44/3600 55/3600 66/3600 77/3600

rating speed (kW/rpm) (32.4/3600) {40.5/3600) (48.6/3600) (56.7/3600)

output Erake mean effec- kg/cm? 6.69 8.36 10.0 11.7

(DIN6270B) | _tive pressure (lo./in.2) (95.15) (118.91) (142.20) (166.37)
Piston speed m/sec.(ft./sec.)| 10.3 (33.79) 10.3 (33.79) 10.3 (33.79) 10.3 (33.79)

, Output/crankshaft HP/rpm 40/3500 50/3500 60/3500 70/3500

Continuous | gpaeq (kW/rpm) (29.5/3500) (36.8/3500) (44.2/3500) (51.5/3500)

;"’:{;ﬁt Brake mean effec-|  kg/om® 6.26 7.82 9.39 11.0

(DIN6270A) tive pressure (Ib./in.2) (89.04) (111.23) (133.53) (156.42)
Piston speed m/sec. (ft./sec.)] 10.0 (32.81) 10.0 (32.81) 10.0 (32.81) 10.0 (32.81)

Compression ratio 17.8 16.2 15.9 15.9

180° 180° 180° 180°

Fire order

1 — 3 — 4 — 2 — 1

Fuel injection pump

In-line type, YPES-CL

Fuel injection timing (b.T.D.C.)

degree

bTDC 12° +1° | bTDC 17° + 1°| bTDC 17° £ 1° | bTDC 17° £1°

Fuel injection pressure

kg/cm?(Ib/in.2)

200+ 5 (2844 £ 71)

Fuel injection nozzle

Hole type

Direction of | Crankshaft

Counter-clockwise viewed from stern

rotation

Propeller shaft (Forward)

Clockwise viewed from stern

Power take off

At flywheel side

Cooling system

Constant high temperature fresh water cooling

Fresh water: Centrifugal pump
Sea-water: Rubber impeller pump

Lubrication system

Forced lubrication with trochoid pump

Starting Starting motor DC 12V, 1.8kW
system AC generator 12V, 55A

Type - RHBS52 (IKl) RHB52HW (IHI)
Turbo- Model - MY29 MY31 | Mva4
charger

Cooling system - Air cooling Water cooling

Sea-water |Sea-water cool-

Air cooler Type - cooled ed, Corrugated
system Plate fin type fin type

Radiation area ] m? (in.?) - 0.76 (1178) 0.67 (1038)




2. Specifications

Engine Model 4JH-E 4JH-TE 4JH-HTE 4JH-DTE
Model KBW20 KBW21 KBW21
Type Mechanical, constant mesh gear with multiple
friction disc clutch
Reduction rafio 2.17/3.06, 2,62/3,06, 3,28./3.06 217/3.06,
Marine (Forward/Reverse) o 2.62/3.06
S;satrem Propeller speed DIN6270A rating 1615/1145, 1336/1145, 1068/1145 1615/1145,
(Forward/Reverse) 1336/1145
t:s;g;‘;'”éf:gt/max 2 (cu.in.) 0.15/1.2 (9.15/73.22)
Weight kg (Ib.) 26 (57.33) 30 (66.15) 30 (66.15)
Overall length mm (in.) 906.3 (35.68) 906.3 (35.68) |906.3 (35.68)
Dimensions | Overall width mm (in.) 561 (22.09) 561 (22.09) 561 (22.09)
Overall height mm (in.) 659 (25.94) 668 (26.30) 668 (26.30)
Engine weight with clutch (dry) kg (Ib.) 236 (520) I 232 (511) 246 (542) 246 (542)
Lubricating oil capacity Effect/max. | g (cu.in.) 4.2/8.0 (256.28/488.16)at engine installation angle 8°
Cooling water | Fresh water tank £ (cu.in.) 6.0 (366.12)
capacity
(Fresh water) | Sub tank £ (cu.in.) 0.8 (48.82)




2.

Specifications

2-4 AJHBE series

Engine Model

4JH-BE

4JH-TBE

4JH-HTBE

4JH-DTBE

Type

Vertical 4-cycle water cooled diesel engine

Combustion system

Direct injection

Natural

Fire order

1 — 3 — 4 — 2 — 1

Aspiration . Turbocharger | Turbocharger with intercooler
aspiration

Number of cylinders 4

Bore x stroke mm (in.) 78 x 86 (3.07 x 3.39)

Displacement £ (cu.in.) 1.644 (100.33)

One hour Output/crankshaft HP/rpm 44/3600 55/3600 66/3600 77/3600

o ﬁf]g ou speed (KW/rpm) (32.4/3600) | (40.5/3600) | (48.6/3600) | (56.7/3600)

output Brake mean effec- kg/em? 6.69 8.36 10.0 11.7

(DING270B) tive pressure (Ib./in.2) (95.15) (118.91) (142.20) (166.37)
Piston speed m/sec.(ft./sec.); 10.3 (33.79) 10.3 (33.79) 10.3 (33.79) 10.3 (33.79)

. Output/crankshaft HP/rpm 40/3500 50/3500 60/3500 70/3500

g‘:i'r’]“”uws speed (kW/rpm) (29.5/3500) (36.8/3500) (44.2/3500) (51.5/3500)

outplgn Brake mean effec- kg/cm? 6.26 7.82 9.39 11.0

(DIN6270A) tive pressure (Ib./in.2) (89.04) (111.23) (133.53) (156.42)
Piston speed m/sec. (ft./sec.)| 10.0 (32.81) 10.0 (32.81) 10.0 (32.81) 10.0 (32.81)

Compression ratio 17.8 16.2 15.9 15.9

180° 180° 180° 180°

Fuel injection pump

In-line type, YPES-CL

Fuel injection timing (b.T.D.C.)

degree

bTDC 12° +1° | bTDC 17° + 1°

bTDC 17° £ 1° | bTDC 17° £1°

Fuel injection pressure

kg/em?(Ib/in.?)

200 + 5 (2844 + 71)

Fuel injection nozzle Hole type
Direction of | Crankshaft Counter-clockwise viewed from stern
rotation Propeller shatft Bi-rotation

Power take off

At flywheel side

Cooling system

Constant high temperature fresh water cooling

Fresh water: Centrifugal pump

Sea-water: Rubber impeller pump

Lubrication system

Forced lubrication with trochoid pump

Starting Starting motor DC 12V, 1.8kW

system AC generator 12V, 55A

Tuib Type - RHBS52 (IHI) RHBS52HW (IHI)

urbo-

charger Model - MY29 MY31 | Mv34

Cooling system - Air cooling Water cooling
Sea-water |Sea-water cool-

Air cooler Type - cooled ed, Corrugated

system Plate fin type fin type
Radiation area ] m? (in.3) - 0.76 (1178) 0.67 (1038)

—11—=




2. Specifications

Engine Model 4HBE | 4JH-TBE 4JH-HTBE | 4JH-DTBE
Model KM4A
Type Mechanical, constant mesh gear with servo cone clutch
(Down angle 7 degree)
Reduction ratio
2.14/2.14, 2.63/2.63, 3.30/3.30
Marine (Forward/Reverse)
gear Propeller speed DIN6270A ratin
system P P 9 1637, 1332, 1062
(Forward/Reverse)
Lubricating oil 1 (cu.in
capacity Effecmax | ‘(* ) i 7 0.2/1.3 (12.20/79.33)
Weight kg (Ib.) 28 (61.74)
Overall length mm (in.) 888.4 (34.98) |888.4 (34.98) | 888.4 (34.98) |888.4 (34.98)
Dimensions | Overall width mm {in.) 565 (22.24) | 565 (22.24) | 565 (22.24) 565 (22.24) |
) | Overall height _mm (in.) 634.5 (24.98) [634.5 (24.98) | 643.5 (25.33) | 643.5 (25.33)
Engine weight with clutch (dry) kg (Ib.) 228 (503) 234 (516) L 244 (538) 244 (538)
Lubricating oil capacity Effectmax. £ (cu.in.) 2.5/7.0 (155.55/427.14) at engine installation angle 0°
Cooling water| Fresh water tank L (cu.in.) 6.0 (366.12)
capacity i )
(Fresh water) Sub tank £ (cu.in.) 0.8 (48.82)




2.

Specifications

2-5 4JH2 series

Engine Model 4JH2E 4JH2-TE 4JH2-HTE 4JH2-DTE ’ 4JH2-UTE
Type Vertical 4-cycle water cooled dissel engine
Combustion system Direct injection
. Natural s
Aspiration L Turbocharger Turbocharger with intercooler
aspiration
Number of cylinders 4
Bore x stroke mm (in.} 82 x 86 (3.23 x 3.39)
Displacement Zlcu.in.) 1.817 (110.87)
One hour Output/crankshaft kW/rpm 37.5/3600 46.5/3600 56.0/3600 65.0/3600 74.0/3600
rating output | speed (HP/rpm) (51.0/3600) (63.2/3600) (76.1/3600) (88.4/3600) (100.6/3600}
{DIN6270B) N
flywheel out- Brake mean effec- kg/t?m 6.88 8.53 10.32 12.11 13.26
put tive pressure {Ib./in.2) (97.83) (121.29) (146.75) (172.2) (188.55)
Piston speed m/sec.(ft/sec.) | 10.3 (33.79) 10.3{33.79) 10.3 (33.79) 10.3 (33.79) 10.3(33.79)
Continuous Qutput/crankshaft kW/rpm 33.8/3400 41.9/3400 50.7/3400 58.8/3400 66.9/3400
rating output | speed {HP/rpm) (46.0/3400) (57.0/3400) (68.9/3400) (79.9/3400) (91.0/3400)
(DING270A)
flywheel out- Brake mean effec- kg/cm? 6.7 8.3 10.05 11.65 13.76
put tive pressure {Ib./in.2) (95.3) (118.05) (142.94) (165.7) {195.67)
Piston speed m/sec.(ft./sec.) | 9.75 (32.0) 9.75 (32.0) 9.75 {32.0) 9.75 (32.0) 9.75 (32.0)
Compression ratio 18.1 18.0 18.0 17.2 17.2
Fire order 180° 180° 180° 180°
1 — 3 — 4 — 2 — 1
Distributor
Fuel injection pum Inline type, YPES-CL type
J pump yp VE DI

Fuel injection timing {b.T.D.C.)

degree

bTDC 10°+1° LbTDC12°t1° bTDC 14°+1° | bTDC 10°+1° lﬂmger 0.46mm

bTDC12°+1°

Fuel injection pressure

kg/em?(Ib/in.2)

220+5 (312871

)

Fuel injection nozzie

Hole type

Direction of
rotation

Crankshaft

Counter-clockwise viewed from stern

Propeller shaft

Clockwise viewed from stem (KBW21) Bi-rotation (KM 4A)

Power take off

At flywheel side

Cooling system

Constant high temperature fresh water cooling
Fresh water: Centrifugal pump
Sea-water: Rubber impeller pump

Lubrication system

Forced lubrication with trochoid pump

Starting Starting motor DC 12V, 1.4kW
system
AC generator 12V, 55A (12V, 80A: option)
Type — RHB52 (IHI) RHB52HW (IHI}
Turbo-
charger Model — MY67 MYBE MYBD | MYAZ
Cooling system — Water cooling
Sea-water Sea-water cooled,
Air cooler Type — cooled Corrugated
system Plate fin type fin type
Radiation area m3(in.3) — 0.76 {1178) 0.85 (1317)




2. Specifications

Engine Model 4JH2E 4JH2-TE 4JH2-HTE 4JH2-DTE L 4JH2-UTE
226 (498) 232 (511)
898.3 x 561 898.3 x 561
Dry weight KBW20 X 634.5 x 634.5 _ e _
Dimensions (35.37 x 22 (35.37 x 22
(LxWxH) kglibs) X 24.98) x 24.98)
ith Marine [~~~ ~ r—— i} 1 — ]
;"‘e’;r) rne mmiin.) 246 (542)/ 246 (542); 246 (542)/
898.3 x 561 898.3 x 561 898.3 x 561
KBW21 _ _— X 643.5 x 643.5 x 643.5
(35.37 x 22 (35.37 x 22 (35.37 % 22
x 25.33) x 25.33) x 25.33)
Lubricating oil capacity Effect/max. 2icu.in.) 2.5/7.0 (155.55/427.14) at engine installation angle 0°
Cooling water | Fresh water tank £{cu.in) 6.0 {366.12) ]
capacity - - —
(Fresh water) | Sub tank £(cu.in) 0.8 (48.82}

2-5-1 Marine gear specifications

(1) KM3P2
Model | KM3pP2
Type o Constant mesh gear with servo cone clutch (Wet type)
Reduction ratio "~ Ahead = - 2.36 i 261
- Astern B i 3.16
Lubrication system B ) } Splash
Lube oil capacity o 0.35%
Cooling system Forced cooling with fan mounted on flywheel
(2) KM4A
Model KM4-A
Type - Constant mesh gear with servo cone clutch (Wet type)
Reduction ratio Ahead 1.47 214 2.63 3.30
Astern . 1.47 | 214 2.63 3.30
Lubricating system B Splash
Lube oil capacity 1.32
Cooling system Sea water cooling and forced cooling with fan mounted on flywheel




2. Specifications

2-6 4JH2BE series

Engine Model 4JH2BE 4JH2-TBE L4JH2~HTBE I 4JH2-DTBE 4JH2-UTBE
Type Vertical 4-cycle water cooled dissel engine
e
Combustion system Direct injection
. Natural T
Aspiration L Turbocharger Turbocharger with intercooler
aspiration
Number of cylinders 4
Bore x stroke mm (in.} 82 x 86 (3.23 x 3.39)
Displacement £lcu.in.) 1.817 (110.87)
One hour Output/crankshaft kW/rpm 37.5/3600 46.5/3600 56.0/3600 65.0/3600 74.0/3600
rating output | speed (HP/rpm) (51.0/3600) (63.2/3600) (76.1/3600) (88.4/3600) (100.6/3600)
(DIN6270B)
flywheel out- Brake mean effec- kg/cm? 6.88 8.53 10.32 12.11 13.26
put tive pressure {Ib./in.2) (97.83) (121.29) (146.75) (172.2) (188.55)
Piston speed m/sec.(ft./sec.) | 10.3 (33.79) 10.3 (33.79) 10.3(33.79) 10.3 (33.79) 10.3(33.79)
—
Continuous Output/crankshaft kW/rpm 33.8/3400 41.9/3400 50.7/3400 58.8/3400 66.9/3400
rating output | speed (HP/rpm) (46.0/3400) (57.0/3400) (68.9/3400) (79.9/3400) (91.0/3400)
(DIN6270A)
flywheel out- | Brake mean effec- kg/cm? 6.7 83 10.05 11.65 13.76
put tive pressure {Ib./in.2) (95.3) (118.05) (142.94) {165.7) (195.67)
Piston speed m/sec.{ft./sec}) | 9.75(32.0) 9.75 (32.0) 9.75 (32.0) 9.75 (32.0) 9.75 (32.0)
Compression ratio 18.1 18.0 18.0 17.2 17.2
Fi d 180° 180° 180° 180°
ire order 1 3 _ 4 — 2 — 4
Distributor
Fuel injection pump Infine type, YPES-CL type
VE-HDI
L o, 4o o, qo o 4o o, 4° bTDC 12°+1°
Fuel injection timing (b.T.D.C.) degree bTDC 10°£1" | bTDC12°£1" | bTDC14°+1" | bTDC10°1" | pynger 0.46mm

Fuel injection pressure

kg/cm?2(lb/in.2)

200 + 5(2844 + 71)

Fuel injection nozzle

Hole type

Direction of | Crankshaft

Counter-clockwise viewed from stern

rotation

Propeller shaft

Clockwise viewed from stem (KBW21) Bi-rotation (KM 4A)

Power take off

At flywheel side

Cooling system

Constant high temperature fresh water cooling
Fresh water: Centrifugal pump
Sea-water: Rubber impeller pump

Lubrication system Forced lubrication with trochoid pump

Starting Starting motor DC 12V, 1.4kW

system .

v AC generator 12V, 65A (12V, 80A: option}

Type — RHB52 (IH1) RHB52HW (IHI)

Turbo-

charger Model — MY29 MY31 MY34
Cooling system — Water cooling *4

Sea-water Sea-water cooled,

Air cooler Type — cooled Corrugated

system Plate fin type fin type
Radiation area m3(in.3) —_ 0.76 (1178) 0.67 (1038)

—15



2. Specifications
Engine Model 4JH2BE 4JH2-TBE 4JH2-HTBE | 4JH2-DTBE 4JH2-UTBE
217 (478)/
864.3 x 561
KM3P2 X 634.5 _ _— R _—
Dry weight/ (34 x 22
Dimensions kg(lbs)/ X 24.98)
tthtXVXMZ:ine mm(in.) 228 (503)/ 234 (516)/ 244 (538)/ 244 (538)/ 244 (538)/
ear) 888.4 x 565 888.4 x 565 888.4 x 565 888.4 x 565 888.4 x 565
9 KM4A x 634.5 x 634.5 X 634.5 X 634.5 X 634.5
(34.98 x 22.24 | (34.98 x 22.24 | (34.98 x 22.24 | (34.98 x 22.24 | (34.98 x 22.24
x 24.98) x 24.98} x 25.33) x 25.33) x 25.33)
Lubricating oil capacity Effect/manx. f{cu.in) 2.56/7.0 (155.55/427.14) at engine installation angle 0°
Cooling water | Fresh water tank £(cu.in) 6.0 (366.12)
capacity
(Fresh water) | Sub tank £ {cu.in) 0.8 (48.82)

2-6-1 Marine gear specifications

KBW20, KBW 21
Model KBW20 J KBW21
Type Multi disc, wet, mechanical clutch
Reducion ratio Ahead 217 ] 2.62 [ 3.28

Astern 3.06

Lubricating system Splach
Lube oil capacity 1.2

Cooling system

Forced cooling with fan
mounted on flywheel

Sea water cooling and
forced cooling with fan
mounted on flywheel




3.

Basic rules that must be kept for engine handling

3.

Basic rules that must be kept for engine handling

Observe the following rules strictly to prolong the life of your engine.

oil and lube oil filter element
on a regular basis.

No. Items to be observed Details and troubles which may arise
if the instructions are neglected

1 Be sure to conduct run- Applications of heavy loads may shorten the life

ning-in operation while of the engine whille it is still new.
your engine is still new.

2 | Be sure to warm-up the Warm-up the engine at idling speed for about 5

engine. minutes after starting to permeate the lube oil
to all parts of the engine. If the engine is not
warmed up, there will be excessive wear of the
moving parts.

3 Use fuel with a cetane Inferior quality fuel can cause starting failure,

value of over 45. and the engine will emit bluish white exhaust.

4 | Drain the fuel tank on a Before operating the engine, open the drain

regular basis. cock of the fuel tank and remove the precipitates
from the fuel.
isttime .. ... ... ... After 50 hrs.
2nd time and thereafter . . Every 300 hrs.

5 | Use high quality lube oil. inferior quality lube oil will cause seizure of the
piston and liner, excessive wear of moving parts
and other troubles. The engine's durability will
also be lowered.

6 | Be sure to replace the lube Lube oil replacement:

isttime .. .. ... .... After 50 hrs.

2nd time and thereafter . . Every 150 hrs.
Element replacement:

iIst time . . ... ... ... After 50 hrs.

2nd time and thereafter . . Every 300 hrs.

A CAUTION:

e Use of old lube oil will make engine parts
wear fast and cause engine troubles.

® The oil pressure drops if the element is old
or clogged with dust. This causes main
bearing seizures and any dust in the
bearing makes it wear faster.




3. Basic rules that must be kept for engine handling
No. ‘ Items to be observed Details and troubles which may arise
if the instructions are neglected

7 | Use clean tap water for Hard water from wells causes scale deposits on
cooling. the cooling water system. This lowers the

cooling efficiency and raises the cooling
water temperature too high, causing seizures of
the pistion and liner.

8 | Be sure to add anti-rust Rust in the cooling water system not only
agent to the cooling accelerates the corrosion of the system but
water. shortens the engine’s life on account of the loss

of cooling efficiency.

9 | Use the anti-freeze in The anti-freeze prevents the cooling water
cold areas. from freezing and cracking the engine.

If the cooling water freezes, it may crack the
cylinder block, or cooling water pump.

So, if anti-freeze is not used, be sure to drain
the cooling water completely after operation.

10 | Replace cooling water Contaminated cooling water has a lower cooling
every year. efficiency, so the cooling water temperature

is liable to rise too high.
This causes engine seizure.

11 | Prior to operation, always It the cooling water runs short, the cooling
check the cooling water water temperature will rise too high.
level in the sub tank This causes engine seizure.

(Eng. w/sub tank only).
In addition, check the
cooling water level in
the fresh water cooler
(heat exchanger) at
least once a week.

12 | Check and adjust the An improper belt tension will either fail to
drive belt tension of the transmit power satisfactorily or cause overheat-
alternator / cooling water ing. The belt will be damaged.
pump.

13 | Do not make the starting Continuous use of the starting motor for more
motor run for more than than 15 sec. will damage the motor.

15 sec. continuously.




4. Installation

4-1. Procedures of Installation

1 Matching engine and boat 7 Installation of kingston valve 12 Installation of pipes, wires and
and fuel tank exhaust pipe etc.

0O

(.

ou

2 Make sure all engine parts and

13 Completion check
standard accessories are included.

9 Installation of engine and
propeller shaft

15 Adjustment of the propeller shaft

5 Installation of engine bed using 10 Adjustment of propeller shaft alignment when boat is in the water

propeller shaft as a center alignment

6 Installation of stern tube bolts

DOER




4. Installation

4-2. Notes for the installation

If you (boat owners) wantto install the engine
on your boat by yourself, please ask advice
of your neighboring YANMAR distributors
or dealers.

YANMAR has prepared “INSTALLATION
MANUAL (PLEASURE BOAT USE)", so you
are kindly requested to obtain this manual
and work carefully to install the engine
following the details in it.

For your reference, brief notes for your work
during and after installation are mentioned
as follows:

(1) Flexible engine mount

Be sure to use a flexible mount for the
installation of every Yanmar engine model.
Do notinstallithe engine directly to the engine
bed. The use of a flexible mount reduces
vibration and noise by absorbing the
vibrations at the couplings between the
engine and the engine bed.

The dimensions for both front and rear-side
use flexible mounts are identical. However,
the rubber elastic modulus is different for
port and starboard, so be sure to remember
their indication numbers.

Indication No. of flexible mount
Port starboard
3JH2(-T)E 150 100
4JH Series
4JH?2 Series 200 150

When fabricating the engine bed, be sure
to leave a 20 mm or larger clearance between
the engine bed, and the engine body and
marine gear. In addition, be sure to leave
20 mm or larger clearance between the hull
bottom, and the engine’s oil pan and marine
gear. (Measure these values with the height
adjusting nuts of the engine’s flexible mount
brought down to the lower-most point, where
they come into contact with the fixing nut
of the stud boits).

NOTE:

The use of flexible mounts for too many
hours makes the rubber lose its tension.
This reduces the clearance and there will
be interference between the engine and the
hull bottom.

- — Lock nut

(&)———— Spring washer

== Washer

——— Jack nut

// Rubber mount

I
.- Lock nut

e Jack nut

__.—Rubber mount

Indication No.

More than 20 mm
(0.7874 in.)

Should be more than 20 mm
(0.7874in.)

X

Good Bad

Uneven contact

Uneven contact

o



Installation

Uneven contact

~—Uneven contact

(2) Centering the engine

Before connecting the marine gear drive
shaft with the propeller shaft, make sure that
the flange surfaces of both parts are parallel
to each other, and that their centers are
aligned. Then adjust the centering of the
engine.

mm (in.)
0.1 - 0.3 (0.0039 - 0.0118)
0-0.2 (0-0.0079)

Coupling disalignment A

Coupling face run-out B

(3) Exhaust system

ltis necessary to arrange the piping to allow
for inspection of the whole system. Also,
a suitable arrangement is necessary to
prevent sea-water from flowing back into the
engine. A water-lock must be equipped to
prevent water remaining in the hose from
flowing back to the engine side when stopping
the engine or immediately after starting.

The water-lock must be fixed at the lowest
possible position, and the hose must be
tited downward as much as possible. It
is also necessary to elevate the exhaust
hose at the exhaust outlet to more than 350
mm (13.78 in.} above the loading draft line.

1) When the water outlet of the engine
(A) is above the water line:

Vertical direction

e

Horizontal direction

an
U

A
| — —
)
Upper
i
ILeft -

t

o %
Lower

Eﬂ

2) When the water outlet of the engine
(A) is below the water line:

In this case attach a vacuum valve to
the elbow of the cooling water pipe.



4. Installation
Vacuum valve
Min. SSOrI\m ) Min. 300mm |||
w2 Water-tock _ \ e
Min. 150 mm » -

(4) Sea water cooling system

The cooling water inlet consists of the king-
ston cock and the cooling water hose which
connects the cock to the cooling water pump.
When the boat is operated in dirty water,
provide a sea-water strainer between the
kingston cock and the cooling water pump.

The sea-water pump will be damaged if
foreign matter is allowed to get into it.
Therefore, if the sea-water cock is not already
equipped with a strainer, one should be
attached between sea-water cock and the
pump inlet.

NOTE:

Locate the sea-water inlet well under the
draft line. Even when the hull rolls, the inlet
must remain under water.

(5) Fuel system
1)

The fuel tank should be instalied as
far as possible from the engine itself.
2) The height of the fuel tank must not
be more than 1 meter below the fuel
feed pump attached to the engine. If
lower, an extra feed pump should be
attached.

Fuel tank

Total head

3) Since the fuel that overflows from the
injection nozzle returns to the injection
pump, connect the fuel return rubber
hose between the fuel injection pump
and fuel tank.



4. Installation

(6) Electric system

1) Select battery of sufficient capacity.

Recommended battery capacity

12V—120AH

2) To wire the battery, connect (+) wire
to the (+) terminal and the (-} wire to
the (=) terminal.

Do not confuse them.

& cauTion:

If connect the (+) wire to the (—) terminals,
the I.C. regulator built in the AC alternator
will be damaged.

& warNiNG:

Route the cable so that it doesn’t come in
contact with the sharp edges of the engine
or heated areas.

Do not clamp the cables together with the
fuel pipes. Keep them away from the fuel
pipes as much as possible.

3) Use wire of the correct size. Carry
out correct wiring according to the wiring
diagram for each model.

(7) Remote control system

Only use the single lever remote control
head.

NOTE:

The dual lever remote control head cannot
be used because of the large torque needed
fo operate the marine gear shift lever at
engine high speeds (over 1800 rom). This
exceeds its capacity, and make the clutch
inoperable.

1) Adjustment of the remote control head
- Marine gearbox control side -

(a) Equal distribution of the control lever
stroke.

The stroke between neutral — forward
(S2), and neutral — reverse (S1) must
be equalized.

When either stroke is too short, clutch
engagement becomes faulty.

Neutral
St S2

s

Reverse Q. AD Forward

Remote Control Head

(b) Equalizing the travel distance of the
control cable.

After ensuring the equal distribution
of the stroke described in (a), connect
the cable to the control head, and
check that the cable shift travel is
35 mm (1.38 in.) when the control
lever is moved from “Neutral” to
“Forward” or to “Reverse”.



4. Installation
Neutral 2) Wiring precautions
S1__s2 . :
B (a) The minimum radius of cable bend
should be 200 mm (7.9 in.).
Forward

Reverse Remote control Head

\

“To engine speed

Cable shift

Clam
P travel (35mm)

To marine gear \\7

- Engine speed control side -

(a) Confirmation of the control cable shift
travel.

Connectthe cable to the control head.
Move the control lever to full stroke,
and confirm that the cable shift travel
is more than 35 mm (1.38 in.). Then
connect the cable to the connection
part of the governor lever.

It the cable shift travel is below 35
mm (1.38 in.), max. engine speed
may not be obtained. If the cable
shift travel distance falls below 35
mm after connection, due to cable
shift stress, use the cable adjusting
screw to adjust it back to 35 mm.

Neutral
S1

S2

Forward

Remote Control Head

S3 or S4

= To marine gear box

Cable shift travel
{more than 35 mm)

Ny

I

Clamp

The outer cable should be bent, if
required, at a point more than 100
mm (3.9in.) from an outer cable clamp
so that the clamp can be protected
from strain.

(b)

Radius more than 200 mm (7.9 in.)

(c) Theexposed portion of the inner cable
should be coated with awater resistant
grease for rust prevention and also
for smooth movement of the cable.

Z,, -

(d) The cable should be routed so that
it does not come into contact with
the heated area of the engine, sharp
edges of metallic parts or moving parts.




4. Installation
5. Fuel oil, lube oil and cooling water

@ WARNING:

Avoid clamping a wire harness or any other
electrical wire to the cable.

5. Fuel oil, lube oil and
cooling water

5-1. Selection and handling of
fuel oil

(1) Selection of fuel oil

Use the diesel fuel oil which is most suitable
for the engine. (Use diesel fuel oil with a
cetane value of over 45, less than 0.5%
sulphur content and 0.1% water content.)

(2) Handling of fuel oil

1) Water and dust in the fuel oil cause
engine failure.

2) Stand the drum for several days to
precipitate the water and dust to the
bottom. Use the fuel at the top.

After 3 to 4 days:

Put a suction pipe halfway
into the drum.

{Water and dust accumu-
late in the lower portion of
the drum.)

After purchasing fuel:
Allow drum to stand
310 4 days.

5-2. Selection of lube oil, and
refilling

(1) Selection

Nothing affects the performance and
durability of your engine more than the lube
oil you use. [f inferior oil is used, or if your
engine oil is not changed regularly, the risk
of piston seizure, piston ring sticking, and
accelerated wear of the cylinder liner, bearing
and other moving components increases
significantly.  Your engine life may be
seriously shortened.

Use Class CD (API Service Classification)
oil.




5. Fuel oil, lube oil and colling water

S.AE. V/ 7 5W20,...)
1

Service
Grade //////2|ow 4?/// 9,
7T OW 307
1ow~ //[// -
20w o i |
20 A
30 7. o
40 .

30 20 10 010 20 30 40(°C)
0 20 40 60 80 100(°F)
Operating temp.

V777 YANMAR Recommended Value

.......

t.....i Usable limit

For Marine gear, use the following lube
oil.

KM Mechanical Same lube oil as
series | cone clutch | the engine
KBW Wet multi- ATF-A oil

series disc clutch

WARNING:

Don’t use the ATF-A oil for the mechanical
cone clutch (KM series) due to protecting
a slip or seizure.

(2) Lube oil supply

1) Open the oil filler port and supply the
oil to upper limit of dipstick.

<For 3JH2(-T)E series>

<For 4JH series and 4JHZ2E, -TE, -HTE, -DTE>
.

[ }
Lower Upper
limit limit

NSy

| |- Dipstick

i
1 [}

Lower Upper

Wmit Gt




5. Fuel oil, lube oil and cooling water

4 CAUTION:

® |ttakes alittle while for the lube oil supplied
from the filler port to fill the crankcase.
Wait for about 3 minutes and then check
the oil level.

e Make sure that your boat is sitting level
when you check the oil. You cannot get
the correct reading if it is tilted.

e The lube oil quantity in the crankcase falls
during the breaking-in operation of a new
engine because the oil spreads to the lube
oil cooler and lube oil piping.

Stop the engine once and wait for about
3 minutes before checking the oil level
again.

5-3. Cooling water (Fresh water
cooled engine)

(1) Handling the cooling water

1) Be sure to use clean tap water (with
anti-rust agent).

&\ CAUTION:

Hard water from wells or sea water causes
rusting of the cooling water system. This
lowers the cooling efficiency and may cause
overheating.

2) Use of anti-freeze

Use anti-freeze, if the temperature is
expected to fall below freezing point.
The use of anti-freeze removes the need
for daily draining of the cooling water.
For safety, choose atemperature which
is about 5°C lower than the lowest
temperature of your area, and then
decide the mixing ratio according to the
instructions given by the anti-freeze
maker.

& cAuTION:

e Tousethe anti-freeze, firstdrainthe cooling
water completely from the engine, pour
in the anti-freeze to the specified amount,
and fill the cooling water up to the mouth
of cooling water filler port.

Operate the engine for about 30 minutes
to fully mix the anti-freeze with water, and
then store the engine.

® Anti-freeze is usually effective for one
year. Refer to the instructions given by
the anti-freeze maker.

3) If no anti-freeze is used in winter, be
sure to drain the cooling water from
the engine after operation.

&\ cAuTION:

If the cooling water is left in the engine,
it may freeze and cause cracking in cooling
water pump and cylinder block.

(2) Supply and check of cooling water
1) Supplying water to the engine

Remove the cap on the heat exchanger
top to supply cooling water. The cap
can be removed by turning it about 120
degrees counterclockwise. Before brea-
king-in the engine, fill with clean tap
water up to the mouth of the filler port.
To tighten, slot the cap rear lobe into
the filler port notch and press-turn the
cap about 120 degrees clockwise.
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Breaking-in operation

Checking and refilling with cooling water

(Engine w/sub-tank)

Check the cooling water level against
the “Full” and “Low” marks on the sub-
tank. Remove the cap on top to refill.

Fill to the “Full” mark.

Full
Low

%

M

6. Breaking-in operation

Operate your new engine in accordance with
the following procedures.

6-1. Fuel oil
Supply fuel to the fuel tank.

£\ cAuTION:

To prevent fuel from overflowing, supply to
80 - 90% of the tank’s capacity.

In subsequent engine operations, observe
the following rules:

(1) Draining

Even when only using fuel from the top of
drum, there will still be some dust or water
impurities. These must be drained off before
they get into the inner parts of the engine.

(2) Draining the fuel tank

Be sure to install the precipitation trap and
draining cock on the bottom of the fuel tank.
Before operating the engine, open the cock
and remove the sediments from the fuel.

Rotum Fler ca;/
awurn
connection /

Fuel tank
body

Drain cock

Level gauge

WARNING:

To avoid fire hazards, be sure to stop the
engine before refilling with fuel.



6. Breaking-in operation

6-2. Supply of lube oil

(1) Lube oil supply to the crankcase

Remove the filler port cap (yellow) to supply
lube oil to the crankcase.

Insert the oil dipstick to the port and check
that the oil comes up to the upper limit of
the oil dipstick.

~,

l&"

\
A
#T Warm up knob

Remote control handie

b

Side mount type
N oD

Neutral Half "
[ speed Remote control
" (5 handle
Astern \
- ) Ahead
. -

v

Remote control
head

6-3. Air bleeding

The fuel system runs from the fuel tank,
through the fuel filter, fuel injection pump
and high pressure piping, to the fuel injection
nozzles. Fuelis notinjected if air is admitted
into the fuel system.

Bleed the air according to the following steps.

(1) Pull out the engine warm up knob on
the remote control head and place the
control lever in the “HALF SPEED”
position.

(2) While operating the priming knob on the
fuel feed pump or the fuel filter.

<For 3JH2(B)E series, 4JH(BJE series, 4JH2(B)E, -T(B)E, -HT(B)E, -DT(B)E>

‘ F.O. feed pump F.O. feed pump

priming lever




6. Breaking-in operation

<For 4JH2-UT(B)E>

F.O. teed pump
priming knob

1) Bleed air by loosening the air bleeding
screws of the fuel filter and fuel injection

pump.

(For 3JH2(BJE series, 4JH(BJE series, 4JH2(B)E, -T(B)E, -HT(BJE, -DT(B)E>

7 &
&

\zuds

-
~W_J i R
/\ F.Q. injection
7 NN pump

(For 4JH2-UT(B)E>

I+ £.0. Injection pump

2) Vent air in the fuel injection piping.
Loosen the fuel injection pipe nipple
on the fuel injection valve side.
Repeat this procedure several times.
After venting, tighten the fuel injection
pipe nipple firmly.

R )

Fuel injeEtion pipe

.




6. Breaking-in operation

6-4. Lubricating engine parts

(1) Lubricate the governor linkage.

(2) Lubricate the shaft of the regulator handle
mount.

6-5. Safety checks

Tidy the area around the engine. Remove
any tools or other obstacles from the vicinity
of flywheel, rotating parts and the top of
the engine.

6-6. Spreading the lube oil

When using the engine after a period of non-
use (for more than a month), it is necessary
to circulate the lube oil as follows before
starting regular engine operation.

(1) Turn the battery switch “ON"

(2) Shift the speed control lever to the
“Neutral” position.

(3) Open the kingston cock.

(4) Yanmar offers two lube oil spreading
methods.  Conduct the following
procedure depending on your engine
stop method.

1) Manual engine stop type

While pulling on the engine stop cable,
insert the key into the starter switch,
and turnitto “START”. Run the engine
for 3 - 5 seconds with the starting motor,
and check for abnormal sounds.

2|

11 /

2) Electrical engine stop type

While pushing the engine stop button
on the instrument panel, turn the key
switch to “START". Follow the same
procedure as with the manual stop type.

&\ CAUTION:

® Do not release the engine stop cable or
stop button when handling the key.

6-7. Checking the pilot lamps

Check that the pilot lamps on the instrument
panel are as shown below when the starter
key is turned on:

Low L.O. pressure alarm lamp | Lit

Pilot
tamps|Charge lamp Lit

Cooling water temp. alarm lamp | Off

NOTE:

Allthese signals will continue until the engine
starts up or the key is turned off.
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Breaking-in operation

INSTRUMENT PANELS

Available: ® Not available: —

B2-type C-type D-type E-type
1. | Tachometer . ] 3 : :ggg:)ph)
C.W. high temperature .
2. | Alarm buzzer L.O. low pressure L4 L4
Fuel/water separator — — — .
Battery not charging . . ]
. C.W. high temperature . .
3. | Alarm lamp unit
L.O. low pressure . . °
Fuel/water separator — — — .
4. | Tachometer illumination switch and alarm buzzer/lamps check switch L] ° L] .
5. | Starting key switch . . . .
6. | Push button switch for eng. stop (] [ . .
7. | Hole for manual stop cable . — — —
8. | Operating hour meter — ] . .
9. | L.O. pressure meter —_ ° . .
10. | C.W. temperature meter — ] . .
11. | Fuse — . ] ]
12. | Yanmar marine quartz clock — — [ .
13. | Turbocharger boost meter — — _ °
Unit: mm (in.)
B2- typg C-type D-type E-type
@E—m? : , 11 (’ZC:)] 11 = | L]
1,{[ %ﬁ? i [5] :
125(504)-‘»178“;04) 6053 :7; ’ : . Lt ; i
L 276 (1087) — (0211 1 e [L 135 5,3“41_;2; ?73&&‘35 (sst B 2; t::f - g;gi:éég; - :J(?}Sé)
New C-type New D-type
Key switch (Starter switch) . .
Engine stop switch . .
@ | Switch unit Alarm buzzer (C.W. temp., L.O. pressure) (] [
Alarm buzzer stop switch [ (]
lllumination switch for tachometer [ o
Battery not charging . .
® | Aarm lamp unit C.W. high temperature . .
L.O. low pressure . .
F.O. drain separator (Water level) ] .
® | Tachometer unit Tachometer with hour meter [ °
@ | sub meter unit L.O. pressure meter o .
C.W. temperature meter . .
® | Clock unit Quartz clock — .
Unit: mm (in.)
New C-type New D-type
T& % il ,A,(X];T‘, % o “j e . T Ty e P rf*“‘ : ‘*’j‘
23 = ) : —
v > Ggesionm

lhgesum D
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7. Operating your engine

Before operating the engine, check that there
are no obstacles around the engine,
especially around the rotational parts.

7-1. Starting
(1) Turn the battery switch “ON”

(2) Pull out the engine warm up knob and
place the contrel lever in the “HALF
SPEED” position.

NOTE:

The knob for engine warm up can only be
operated when the control lever is placed
in the “Neutral” position.

(3) Open the kingston cock

(4) Turn the starter switch key to “START".
The engine should start.

Starter switch

Once the engine is started, release the
key. The key automatically returns to
“ON”. (Do not turn off the battery switch
and the key switch even after the engine
is started). At “ON”, the gauges on the
instrument panel start operating.

A cauTion:
Protecting the battery

Do not run the starter motor for more than
15 seconds at a time. If the engine can't
be started, wait for about 15 seconds before
using the starter motor again.

Engine re-starting

Be sure to check that the flywheel has come
to a standstill before turning the starter switch
to “START".

® The starter motor or flywheel gear may
be damaged ifthe starter switch is operated
with the flywheel still moving.

® Engines with a safety relay in the circuit
can’tbe re-started unless the starter switch
has been turned off once the starter motor
was run.

Battery and key switch

Do not turn off the battery switch and the
key switch even after the engine start due
to protecting alternator.

When the engine is operated at a low idling
speed (below 1000 rpm) for along time (over
2 hours), excessive carbon and fuel residue
tends to accumulate due to incomplete
combustion.

Carbon deposits on the injection holes of
the fuel injection valve, exhaust valve, the
turbine blades of the turbocharger, etc. cause
a drop in engine output, knocking, and other
troubles. To prevent these problems, be
sure to blow off the carbon accumulations
by full speed operation.

Operate the engine at over 2500 rpm for
one minute in every two (2) hours of
continuous low idling operation.
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Cold weather starting aid

® Turn the starter key counterclockwise to
the “Heat” (or Glow) position and hold
it in that position for about 15 seconds.

e Then, return the starter key to “START”
to start the engine.

Boost Compensator

In the case of cold weather, pull the cance!
knob of boost compensator for easy starting
(4JH(2)-TE, 4JH(2)-HTE, 4JH(2)-DTE).

In normal weather, this procedure is not
necessary.

(5) When the engine is started, return the
remote control handle to the “NEUTRAL”
position.

7-2. Cautions after engine starting

Once the engine is started, observe the
following instructions.

(1) Warm-up the engine for more than 5
minutes.

& cAuTION:

® The lube oil will not spread all the way
to the main bearing and other moving
parts for some time after starting.
To protect these parts from wear, the
engine must be idled for about 5 minutes
at low speed.

e For breaking-in, idle the engine at low
speed for 15 - 20 minutes.

(2) Raise the engine speed above 1000
rpm, and check that the low oil pressure
alarm lamp and the charge lamp go out.

WARNING:

If the warning lamps still do not go out when
the engine speed is raised above 1000 rpm,
the engine is faulty. Stop the engine
immediately and consult your nearest Yanmar
dealer.

7-3. During engine operation

During engine operation, check the following
items once or twice a day.

(1) Exhaust color

Black exhaust indicates that the engine is
under strain. Continued operation will shorten
the lives of the intake and exhaust valves,
piston rings, cylinder liner and fuel injection
valves. Stop engine operation when black
exhaust is emitted.

(2) Water and oil leakage

Check that there are no water, oil or gas
leaks, loose bolts and abnormal noise,
overheating and excessive vibrations. If any
abnormality is found, contact your nearest
Yanmar dealer.

(3) Avoid resonance range operation

&) wARNING:

Depending on the driven machine, engine
vibrations will be excessive in a certain speed
range due to resonance of the engine with
the engine bed. Avoid engine operation in
this range.

(4) Alarm lamps
® Low oil pressure alarm lamp (“OIL")

If the low oil pressure alarm lamp is lit
while the engine is running at higher than
low idle, check whether the lube oil is
too low. If not, there is an abnormality
inthe lube oil circuit. Continued operation
will cause engine seizure. Stopthe engine
soon, and consult your nearest Yanmar
dealer.

NOTE:

To check the lube oil level, stop the engine
and wait for more than 3 minutes.
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e Charge alarm lamp (“CHG")

If the charge alarm lamp is lit while the
engine is running at over 750 rpm, there
is a fault in either the charging circuit or
the V-belt (slippage or damage). Stop
the engine and check. If the V-belt is
OK, consult your nearest Yanmar dealer.

¢ Cooling water temp. alarm lamp
(“WATER”)

If the cooling water temp. alarm lamp is
lit during load operation of the engine,
the engine is overheated. Stop the engine
immediately and check the cooling water
level. If it is OK, consult your nearest
Yanmar dealer.

(5) Abnormal noise

If abnormal sounds are heard during engine
operation, stop the engine soon and locate
the cause. If it can't be located, consult
your nearest Yanmar dealer.

7-4. Engine stopping
(1) Idle the engine before stopping

1) To stop the engine, place the control
lever to the “Neutral” position and
operate the engine at low idling speed
for about 5 minutes.

2) Cut the fuel by the following steps and
stop the engine.

| Engine stopping by stop button

Stop button on the instrument panel

=1 =

Engine stopping by engine stop cable

(=

Engine stop cable

& cauTion:

If the engine is stopped suddenly at a high
temperature, the temperature of various parts
will increase, and engine troubles may occur.

3) Turn off the key switch.

NOTE:

When stopping the engine with the starter
switch "“ON", the lube oil pressure warning
buzzer will sound. This is normal and does
not indicate engine trouble.

{2) Be sure to close the kingston cock after
stopping.

& wARNING:
Emergency stop

Ifthe engine can't be stopped with the engine
stop cable (or stop button on the instrument
panel) or the engine speed can't be lowered
by the speed control lever, stop the engine
as follows:

Loosen allthe nuts on either the fuel injection
pump side or the fuel injection nozzle side.
This cuts off the fuel supply, and the engine
stops. In such cases, consult your nearest
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Yanmar dealer to locate the cause and have
them repair the engine.

(3) Draining the cooling water

w WARNING:

Cooling water freezes in cold temperatures.
If anti-freeze is not used, be sure to drain
the cooling water after stopping the engine.
Alsodrain the cooling water completely before
long storage. Otherwise, waterinthe cylinder
may freeze and crack the cylinder.

® Before draining the cooling water, remove
the pressure cap and the drain plugs of
the engine, air cooler and heat exchanger.
If the cap is not removed, draining will
be hard and may be incomplete.

® Do not remove the pressure cap when
the engine is in hot condition.

(4) Wipe off dust and soil and clean the
engine.

(5) Turnoffthe battery switch (if your engine
has one).

(6) Pull out the starter key.
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8. Periodic checks and maintenance

Periodic checks and maintenance are very The chart below indicates which checks
important for keeping the engine in good to make and when to make them.
condition and durable.

Bef After 50 | Every E E
System ltem ter?re hrs or one| 150 3 o\ée':y 5 O\(/)e':y
starting month hrs rs rs
Check the fuel level, and refill O
Drain the fuel tank QO (First) e)
Fuel system
Y Replace the fuel filter O
Check the injection timing O
Check the injection spray condition O
. Crank O
Check the lube oil level o aoe —
Marine gear O
Lubricat- Reol the lube oil Crankcase O (First) O -
ing system epiace The be ol Marine gear OfFirst) | O
Check the oil pressure warning lamp function O
Replace the lube oil filter O (First) 1 O B
O
Seawater outlet During
operation
. Check cooling water level O
Cooling Adjust the tension of cooli t
system just the tension of cooling water pump First
Y driving belt O (First) 1
Replace the impeller of the cooling water O
pump (sea water pump) | (Replace)
Replace the cooling fresh water EVGFY!Q?' -
Clean the element of the air intake silencer O
Clean the exhaust/water mixing elbow )
Airintake | Clean the breather pipe 0
and exhaust -
system O
Check the exhaust gas condition During
operation
Clean the compressor for turbocharger O
Check the charge lamp function O
Electrical Check the electrolyte level in the battery O
system Adjust the tension of the alternator driving belt O (First) O
Check the wiring connectors O
) O
Check for leakage of water and oil (After starting)
Cylinder Retighten all major nuts and bolts @)
head, etc. - e
Retighten the cylinder head bolts O
Adjust intake/exhaust valve clearance O (First) O
Remote Checking the remote control operation O (First) O
control sys- i )
tem, etc. Adjust the propeller shait alignment O (First) O
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8-1. Check and adjustment of fuel
oil system

Return Filler cap

connection Fuel tank

(1) Fuel level check and resupply body

Resupply clean fuel to the fuel tank.

Interval | Daily (after each day’s operation)

Fill the fuel tank at the end of each day’s
operation. This prevents water condensation Level gauge
in the fuel tank.

(3) Replacing the fuel filter
Remove the fuel filter and replace.

Interval Every 300 hrs.

~

For 3JH2(BJE series, 4JH(B)E series, 4JH2(B)E, -T(B)E, -HT(B)E, -DT(B)E>

g Discharge

Intake

Element
(2) Draining of the fuel tank

Open the drain cock at the bottom of
the tank and drain off the sediment.

1st time ... after 50 hrs.

Interval
2nd time and thereafter
....every 300 hrs.
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<For 4JH2-UTE>

Fuel filter

From tank

(4) Check of fuel injection timing

1) Remove the high pressure pipe from
the fuel injection pump.

2) Pull the engine warm up knob out and
place the control leverinthe “half speed”
position.

3) Crank the engine lightly to check the
fuel injection timing.

4) Timing marks on the flywheel can be
seen through the hole on the flywheel
housing.

NOTE:

Alltiming marks on the flywheel are indicated
by number; for example, 1.4 or 2.3. These
indicate top dead center of the pistons. Fuel
injection timing marks are specified degree
before this TDC mark.

Flywheel

Injection
timing marks

1.4
or2.3

Ring gear

W\ 1.
Flywheel housing
;\\ T

5) Fuel should bubble out at the same
time the timing mark on the flywheel
and the indication mark on the flywheel
housing line up.

6) Toadjustthe fuelinjectiontiming, adjust
the installation position at the long hole
of the pump. When it falls to the cylinder
block side, injection timing is slower;
when it falls to the other side, injection
timing is faster.

Fuel injection timing

3JH2(B)E FID (6.7.D.C.) : 10°+1°

3JH2-T(B)E FID (b.T.D.C)):12°+1°

4JH(B)E FID (0.T.D.C.) : 12°%1°
-T(B)E

4JH -HT(B)E FID (b.T.D.C):17°%£1°
DT(BJE

4JH2(B)E FID (b.T.D.C):10°+1°

4JH2-T(B)E FID (b.T.D.C):12°%1°

4JH2-HT(B)E FID (p.T.D.C):14°%1°

4JH2-DT(B)E FID (b.T.D.C.): 10°+1°

4JH2-UT(B)E FID (b.T.D.C.): 12°+1" Plunger: 0.46mm
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Slow
Rev. direction

L

7) Check the fuel injection timing for all
of the cylinders.

Interval | Every 600 hrs.

(5) Check the injection spray condition

Remove the fuel injection nozzle and check
the injection spray condition. The spray
should be cone-shaped.

NOTE:

For disassembly, adjustment and inspection
of the fuel injection pump and fuel injection
valve, consult your nearest Yanmar dealer.

Interval Every 600 hrs.

8-2. Lube oil system

(1) Checking the oil level in the crank-
case and the marine gear

Prior to the engine operation, pull out the
oil dipstick and check that the oil level is
between the upper and lower limits. If the
oil is low, resupply.

Check interval Daily (prior to operation)

(2) Replacement of lube oil

It is most effective to drain the lube oil while
the engine is still warm. Replace the lube
oil as follows:

Replace- ist time . . . After 50 hrs.

ment
interval

2nd time and thereafter
... Every 150 hrs.

Drain out the lube oil by using oil evacuation
pump.

Oil evacuation pump (Engine side)

(3) Replacement of lube oil filter

Remove the filter and replace.

Replace- 1st time . . . After 50 hrs.

ment
interval

2nd time and thereafter
... Every 300 hrs.
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8-3. Cooling water system

(1) Make sure that water is coming out of
the cooling water outlet pipe during
operation.

(2) Checking the cooling water level
(Fresh water cooled engine)

[Engines w/sub-tank]

Daily checks of the cooling water level
can be done by observing the sub-tank
water level. If it is low, refill up to the
“FULL" limit. Then press-fit the cover
completely back on.

NOTE:

e Heatexchangerchecks are notnecessary
for daily checks and refilling.

e Check the cooling water level when the
engine is cold. Engine cooling water flows
to the sub-tank when the engine is still
hot and makes accurate checks
impossible.

[Engines w/o sub-tank]

Remove the water filler cap on the heat
exchanger and check the water level.

WARNING:

e Do not check the cooling water level while
the engine is still hot. Steam or hot water
may burst out if the water filler cap is
removed soon after the engine is stopped.

(3) Checking and adjustment of cooling
water pump driving belt tension

Check the belt condition, and adjust the
tension of the belt.

Adjustment standard.
(For fresh water pump driving belt)
10 mm (with 10kg thumb force)

1st time . . . After 50 hrs.

Adjustment
interval 2nd time and thereafter

... Every 300 hrs.

(4) Replace the impeller of the sea water
cooling pump

Replace the impeller.

NOTE:

1. Wheninserting the impeller in the pump,
make sure that the impeller lies in the
proper direction.

2. Coat the inside of pump body impeller

housing with grease.

Outlet ﬁ

Direction of rotation |

Infet

(5) Replacing fresh cooling water

The effectiveness of the anti-corrosive agent
will be lowered if the cooling water becomes
contaminated.

Replacement interval Every year
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8-4. Air intake system

(1) Cleaning the intake silencer element

Wash the element inside the air intake
silencer with neutral detergent.

Element

Interval Every 300 hrs.

(2) Cleaning the turbocharger
compressor

Consult your nearest Yanmar dealer for
cleaning the turbocharger.

1) With the engine at maximum load, add
50cc of cleaning agent (“Blower Wash”)
for about 10 seconds using a feeder.

2) After 3 — 5 minutes, add 50cc of fresh
water for about 10 senconds.

3) Use a vinyl container or the like for
adding the cleaning agent and water.
If a large amount of cleaning agent or
fresh water is fed into the turbo-
charger all at once, trouble (damage
to the compressor fan wheel, etc.)
may occur. Pay careful attention to
the amount fed and the time.

4) If there is no change in the
turbocharging pressure or in the
exhaust temperature, repeat the
above cleaning procedures after 10
minutes. If there is still no change
after repeating the cieaning proce-
dures 3 — 4 times, the blower is heavily
contaminated, or there is some other
problem.

5) After cleaning, run the engine with load
for at least 15 minutes to allow it to
dry.

Interval Every 150 hrs.

*

If cleaned with fresh water, clean every
50 hrs.

8-5. Checking and maintenance of
the battery.

Proper battery maintenance is vital for
dependable service.

(1) Keep the battery clean by wiping it with
a damp cloth.
Keep all connections clean and tight.
Remove any corrosion, and wash the
terminals with a solution of baking soda
and water.

(2) Keepthebattery fully charged, especially
during cold weather. Ifthe battery needs
to be charged, charge it after
disconnecting the battery cables from
the battery.
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(3) Checkthe level of the electrolyte in each
cell before starting. If low, fill to the
bottom of the filler neck with distilled

water.
Good Low High
I\ F \— I
===
N L A
7777

Electrolyte Level

(4) To check the battery, use a battery
hydrometer. Check the specific gravity
of the electrolyte in each cell. Charge
the battery if the reading is below 1.215.

Rubber bulb

Giass tube Read top of scale

£ cauTtion:

Keep all sparks and flames away from
batteries. To avoid sparks, connect the
earth cable last and disconnect it first.

NOTE:

When adding distilled water in freezing
weather, run the engine at least 30 minutes
to ensure thorough mixing.

8-6. Checking and adjusting the
V-belt tension

Too much V-belt tension accelerates V-belt
wear, and too little V-belt tension leaves the
pulley idle, overheats the engine, and no
power is generated. Adjust the belt tension
as follows:

(1) Loosen the adjust bolt, and move the
charging generator outwards to in-
crease the tension, or move the charg-
ing genrator inwards to decrease the
tension.

(2) Do not stain the belt with oil. The belt
will idle if stained. Wipe off the oil soon.

Adjustment bolt

Cooling water
Pump Pulley
(fresh water) Alternator

pulley

Crank Pulley

Adjustment standard
10 mm (with 10 kg thumb force)
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9. Long-term storage

1sttime ... 50 hrs.

2nd time and thereafter
.. . Every 300 hrs.

Check
interval

8-7. Cheking the engine body

(1) Engine body

For checking and adjusting the following
items, consult your nearest Yanmar dealer.

Check and

adjustment item Service interval

Retightening of bolts | Every 600 hrs.

1sttime ... 50 hrs.

2nd time and

thereafter . ..
Every 600 hrs.

Adjustment of
intake/exhaust
valve clearance

(2) Lubrication of the governor linkage

Lubricate the governor linkage to ensure
smooth operation.

Lubrication Daily
interval (prior to operation)

8-8. Checking the remote control
operation

Make sure that the remote control system
is working properly.

Check 1sttime ... 50 hrs.

interval

2nd time and thereafter
...600 hrs.

8-9. Adjust the propeller shaft
alignment

For checking and adjustment the propeller
shaftalignment, contact your nearest Yanmar
dealer or boatbuilder.

9. Long-term storage

(1) Store your engine in a well ventilated
place free from excessive humidity and
dust.

(2) Carefully follow these directions when
storing your engine for a long period
(3 months or more):

1) Clean dust, oil, etc. off the surface of
your engine.

2) Change the lube oil.
Change the lube oil filter.

3) Runyourengine once amonthwhenever
possible. If not, follow these directions
when beginning storage and every
subsequent 6 months.

® Remove fuel injection valves on the
cylinder head. Supply each combustion
chamber with about 2 cc of clean lube
oil using an oilcan. Attach and tighten
the injection vaives.

e Turn the stop lever to “STOP”.

e Turnthe starterkey. Crank up for about
10 seconds so that cylinder walls are
uniformly oiled.

4) Leave the cooling water with its anti-
freeze, provided that the anti-freeze is
not too old.

5) Apply a thin coat of clean oil to the
uncoated surface of the engine.

6) Cover the exhaust silencer, air intake
silencer, etc. with a PVC film to prevent
humid air from entering your engine.
Carefully protect the electric system
from humidity in the same way.

7) Remove the batteries from the engine
and charge them fully before storage.
Charge the batteries every month during
storage, because they run down
naturally (self-discharge).
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10. Troubleshooting

The following description summarizes the
probable cause of and the remedy for general
failure by item.

| Hard to start the engine |

!

Immediate countermeasures should be taken
before a failure is inflamed if any symptom
is detected.

Fuel system admits air

{

———»I Bleed air. (Check feed pump)

Clogged fuel supply piping or clogged air vent
pipe in tank.

——»I Detect the cause and remove clogs or obstacles.

Clogged fuel filter

J————»l Replace filter element with a new one.

l Fuel feed pump failure

—

Check for function. Service fuel pump or replace with
a new one if less discharge volume is found.

| Insufficient compression

I—»lzheck according to “insufficient output.”

!

Improperly adjust valve clearance or valve
stick in intake/exhaust valves.

Adjust clearance of intake/exhaust valves. Check valve,
valve guide, spring, and rocker arm mechanism for damage.

!

| Improper injection timing or vaive timing.

J———»l Check for injection timing and valve timing.

| Clogged exhaust pipe (too high back pressure) |——>

Totally check exhaust system (for dented or twisted
pipes and clogged silencer, etc.)

Fuel injection valve failure or errors in selecting

Check for part type No.
Service or replace fuel injection valves.

types.
!

Fuel injection pump failure

I——»I Check, service, or adjust.

'

Does starting-aid in cold weather function

normally?

Check whether a proper voltage continuously occurs in low
temperature starting-aid circuit while switch is turned ON.

When thermostat (air heater) unitis used, air cleaner or intake
air hose is removed, and switch is turned ON, air heater is red-
heated, and fuel valve opens and sets fire. If not, no fuel feeds
or air heater fails.

if fire once occurs, and goes out if starter motor is switched
ON, voltage is insufficient or circuit is defective (such as
erroneous selection of starter switch).
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Insufficient output

Y
. Check the
Propeller matching 3| propeller size and
normal ? gear ratio
Y
E.xcesgive intake > | Clogged air cleaner |—> Qlogged intake air
air resistance pipe
l Clean Clean
Clogged cylinder
Excess exhaust Clogged exhaust
resistance —>> pipe —>»| head exhaust
outlet
l Clean Clean
Fuel system failure > Qéllr;t;:tsel?: into —>»| Clogged fuel filter || Clogged fuel pipe
Air bleeding Clean or replace Clean

Clogged air vent in fuel tank

Clean



FRANCAIS |
MOTEUR DIESEL SERIE JH 2

MODE D’EMPLOI




LIVRET D’ENTRETIEN pour moteurs YANMAR Série JH 2

Nous vous remercions sincérement d’aveir acquis notre produit Yanmar!

Ce Livret d’Entreticn vous donnera les instructions nécessaires pour utiliser et entreteni votre
nouveau moteur marin Yanmar. Nous vous prions de lire attentivement ce invret d’entnitien avant
d utiliser votre moteur afin d’assurer une manipulation et un fonctionnement approprics de la
machine. Il est donc recommandé de respecter consciencieusement les insttructions données pour
maintenir cette machine dans les meilleures conditions de marche. Si vous avez des questions
concernant ce mode d'emploi ou si vous aver des suggestions a faire, nous vous prions de contacter
votre distributeur Yanmar.

Ce Livret d'Entretien intéresse les points principaux pour le fonctionnement du moteur JH 2 .

Afin d’assurer des conditions de travail en toute sécurité, veillez a bien lire les sections
concernant les précautions a prendre pour obtenir un fonctionnement str de votre moteur.

l

Il est recommandé de bien faire attention aux instructions précédées des mots suivants.

"} AVERTISSEMENT:

Signale une grande possibilité de bBlessure ou risque mortel si les instructions ne sont pas respectées.

A PRECAUTION:

Signate une possibilitd de blessure ou o endommuagement de ['équipement si les instructions ne sont
pas respectées.

NOTE:

Offre des renseighements Importants.

Si un probléme se présente, ou si vous avez des questions 4 poser an sujet de ce moteur, |
veuillez contacter un distributeur Yanmar qualifié.

AVERTISSEMENT:

Le moteur JH 2 Yanmar est congu pour offrir des opérations siires et fiables & condition qu'il
s0it manipulé conformément aux instructions.

Il est done recommandé de lire et de bien comprendre les instructions données dans le Livret
d’Entretien avant d’utiliser votre moteur. 5i ceci n’est pas pris en considération, il pourrait se
produire des blessures ou un endommagement de I'équipement.




CONSEILS POUR UNE BONNE SECURITE

CONSEILS POUR UNE BONNE SECURITE

AVERTISSEMENT:

1.

COMMENT EVITER DES RISQUES D’INCENDIE

Ne jamais ajouter du carburant dans le réservoir carburant pendant que le moteur est en
fonctionnement. Nettoyer toute trace de carburant avec un chiffon bien propre. Maintenir
I’essence, le kéroséne, les allumettes ou autres produits explosifs ou inflammables loin du
moteur car la température autour du silencieux d’échappement est trés élevée durant les
opérations.

® Pour éviter tout risque d’incendie et fournir une ventilation appropriée, loigner le moteur
a au moins 1 métre des autres équipements durant les opérations.

COMMENT EMPECHER LA PRESENCE DE GAZ D’ECHAPPEMENT

® Les gaz d’échappement contiennent de I'oxyde de carbone toxique.

® Ne jamais utiliser le moteur dans des conditions de mauvaises ventilation. Prévoir une
ventilation appropriée de manieére que personnes présentes ou les animaux soient pas
incommodés.

COMMENT EVITER LES BRULURES

® Ne jamais toucher au silencieux d’échappement, au couvercle du silencieux ou au béti
du moteur pendant que le moteur est en marche ou est encore chaud.

AUTRES CONSEILS INTERESSANT LA SECURITE

® |l estrecommandé de bien savoir comment arréter immédiatement le moteur et comprendre
le fonctionnement de toutes les commandes. Ne jamais laisser d’autres personnes utiliser
le moteur sans avoir donné les instructions nécessaires.

Ne jamais utiliser cette machine lorsque 'on a bu de I'alcool.

Eloigner les enfants et les animaux du moteur lorsque celui-ci est en fonctionnement.
S’éloigner des pieces rotatives pendant la marche du moteur.

Lorsque le moteur est accouplé a une machine, veiller & fournir des couvercles appropriés
pour la courroie, I'accouplement et les autres pi¢ces dangereuses.

Travailler conformément aux réglements de la zone des travaux. En particulier, veiller
a bien assurer une bonne communication avec tout le monde lorsque 'on travaille
en groupe.

® Utiliser des outils et équipements appropriés.

LORSQUE I’ON CHARGE LA BATTERIE

® L’électrolyte de la batterie contient de I'acide sulfurique. Par conséquent, protéger
les yeux, la peau et les vétements. En cas de contact avec 'acide sulfurique, rincer
complétement avec de I'eau et se rendre immédiatement chez le médecin, surtout si
les yeux ont été touchés.

® Les batteries générent de I'hydrogene qui peut étre trés explosif. Il est donc recommandé
de ne pas fumer ou approcher une flamme, ou encore de produire des étincelles a
proximité d’une batterie, surtout au moment ot 'on charge la batterie.

® Charger la batterie dans un endroit bien ventilé.



TABLE DES MATIERES

NOM dES PIECES vt ittt 1
SPECHICAIONS  ..o.outiii it 5

Principes de base qui doivent étre observés

pour P'utilisation du MOTEUT ........iiiiii 17
T T 1| P14 10} 1 T R OO O PPITR PP PSP P PP P 20
Carburant, huile de lubrification et eau de refroidissement ... 25
ROGAZE e 28
Fonctionnement du MOTEUT  ......oitireeie ettt e ettt e eae e 33
Entretien et controles periodiquUes ............oiiiiiiiiii 37
Hivernage prolOngé ... 44
DEPANNAZE oottt e e 45
SChEMas de TUYAULETIC vt e imsasrsss s s s s s st sesrsss A0l

SChEMAS A€ CADIAZE oo s st A07




1. Nom des pieces

1-1. Nom des piéeces

Echangeur de chaleur
(Refroidisseur a cau douce)

Pompe d’eau de
refroidissement
(eau douce)

\AINMIATR
TNy

Alternateur

Démarreur

Pimpe d’eau de refroidissement
(eau de mer)

Coté de ’échappement de 3JH2-T(B)E

Bouchon a preSSion Orifice de rCmpliSSagC
Remplissage eau douce d’huile

e
NSty Wi/

Silencicux d’admission d'air

Jauge & huile

Turbo-compresseur

Filtre a carburant

Refroidisseur d’huile
moteur

Y. Orifice de remplissage
d’huile

Pompe d’injection
Pompe d’alimentation

Levier du régulateur

Filtre a huile

Levier d’embrayage

Coté du fonctionnement de 3JH2-T(B)E

-1 -




1.

Nom des pieces

1-2. Nom des piéces

Echangeur de chalcur
(Refroidisseur a cau douce)
Bouchon & pression i Refroidisseur d'air

Coude mélangeeur

Pompe d’cau de —
refroidisscment
(cau douce)

Alternateur

Bouchon de vidange d’cau du

Pompe d’cau de relroidissement Démarreur
collecteur d’échappement

(cau de men) ¢ gfjecreur d’échappement

Coté échappement du 4JH-HT(B)E

. Orifice de remplissage
Soupape d’injection  ppyile de lubrification
de combustible
Collegteur d’admission d’air

Silencicux d’admission d’air Jauge & huile 5101 ¢
Pompe d’'injection de combustible

Turbo-compresseur . N
P Filtre & carburant

Orifice de remplissage
d’huile de lubrification

Levier du régulateur

Jauge d’huile de lubrification
de boite de vitesses marine

Levier d’'embrayage
yag

Filtre a huile
de lubrification

Refroidisscur d’huile d’embrayage Refroidisseur d’huile
moteur

Pompe d’alimentation
de combustible

Coté admission du 4JH-HT(B)E

-2 =




1. Nom des piéces

1-3. Nom des pieces

Bouchon a pression Echangeur de chaleur
Remplissage eau douce , (refroidisseur d’cau douce)

A
=
_\\"- Coude mélangeeur
N
NV
2N
S
ﬂ\

Pompe d’eau de
refroidissement

-

(cau douce) =une : “
Alternatcur é )))) 1 _—\?""g\fﬁé’ili\\\
VNS “ =AY Refroidisseur
@V‘g —— a air

Démarreur

Pompe d’eau de Collecteur d’échappement
refroidissement
(eau de mer)

Coté de I’échappement de 4JH-UT(B)E

Jauge a huile

NS5y m Collecteur de la prise d’air

Turbocompresseur

Silencieux de
la prise d’air

Filtre du
‘ fucl-oil
T Toal
Orifice de remplissage
\ 5'5)) de Phuile de graissage
J

: Jl’/ Manette du
e
I\

régulateur

Pompe a injection
du fuel-oil

Filtre de I'huile
de gratssage

Levier du changement
de vitesse d’embrayage . Refroidisseur de
Refroidisseur de I'huile de graissage

I'ahile d’embrayage

Coté du fonctionnement de 4JH2-UT(B)E

S




1. Désignation des piéces

Numéro de cylindre

{1} La disposition, des cylindres déerit dans
ce Livret d’entretien est désignée par des
numéres de la maniere suivante.

Volant moteur

L'ordre des numéros de cylindre est No.1,
No.2 et No.3 en commengant a partir du ¢d
té volant moteur.

{2) Les cylindres du moteur 4 4 cylindres d
écritdans ce Mode d'Empioi sont dési
gnés pardes numéros de la maniére s
uivanie.

Volant moteur ]

L'ordre des numéros de cylindre est No. [, N
a. 2, No. 3 et No. 4 en commengantd partir
du cété volant moteur,

(3) Ces numéros de  cylindre  sont
systématiquement utilisés pour les piéces
et dispositifs connectés 4 la culasse et
a fa tringlerie de soupape. A noter,
cependant, que les pieces ayant rapport
avec la pompe d'injection de carburant
ne correspondent pas aux numéros de
cylindre.



2. Spécifications

2-1. Série 3JH2E

Modele 3JH2E 3JH2-TE
Type Moteur Diesel a refroidissement a eau, 4 temps, vertical
Systeme de combustion Injection directe
Aspiration Aspiration naturclle Turbocompresscur
Nombre de cylindres 3
Alésage x Course mm 82 x 86
Cylindrée 2 1.363
Puissance Puissance/vitesse kW/tr/mn 28.5/3600 35.0/36(0
nominale en | du vilebrequin (CV/tr/mn) (38.7/3600) (47.6/3600)
1 heure
[DIN6270B] | Pression effective kg/em? 6.97 862
Puissance moyenne au frein
effective du
volant Vitesse du piston m/sec 10.3 10.3
Puissance Puissance/vitesse kW/tr/mn 25.7/3400 31.6/3400
continue du vilebrequin (CV/tr/mn) (34.9/3400) (43.0/3400)
|DIN6270A] - ;
Puissance Pression effective kg/cm? 6.8 835
effective du moyenne au frein ’ e
volant Vitesse du piston misec. 9.75 9.75
Rapport volumetrique 18.1 18.0

. 270° 2700 270°
Ordre d’allumage 1 — 3 — 2 — 1
Pompe d'injection de carburant Type en ligne, modele YPES-CL
Réglage d'injection de degré Avant PMH Avant PMH
carburant (avant PMH) & 10°+1° 12°+1°
Pression d’injection de carburant kg/em? 200+5 (2844 +71) 200+5 (3128%71)

Injecteur de carburant

Type a orifice

Sens de Vilebrequin

Dans le sens contraire des aiguilles d’'une montre
vu a partir de I'arriére

rotation T
Arbre d’hélice

Dans le sens des aiguilles d'une montre vu a partir de I'arriere

Prise de mouvement

Co6té volant moteur

Systéeme de refroidissement

Refroidissement constant a I'cau douce a haute température
Eau douce: Pompe centrifuge
Eau de mer: Pompe a turbine en caoutchouc

Systéeme de lubrification

Lubrification forcée par pompe a rotors

Systeme de Démarreur électrique

12V CC, 1.4kW

démarrage
& Générateur CA

12V, 55A (12V, 80A: Option)

Type

— RHBS52 (IHI)

Turbo- Modele

— MY75

compresseur

Systeme de refroidissement

— Refroidissement a I’'cau




2. Spécifications

Modele

3JH2E 3JH2-TE

Systéme Type
refroidisseur
d’air

Surface de radiation m

Poids a vide/
Dimensions
(LxWxH) | kgmm
(avec
inversour
réducteur) KM3A

KBWI10-E

183/ 192
782.2X511.5X587.5 782.2x511.5X587.5

173/ 187/
753.3x511.5X587.5 753.3x511.5x587.5

Contenance de I'huile de graissage 0
— Efficacité/max.

2.1/4.9 4 un angle 0° de I'installation

Contenance de | Réservoir d’eau 2
I'eau de

4.7

refroidissement

(Eau douce) Réservoir auxiliaire 2

0.8

2-1-1 Spécifications de I’inversour/réducteur

KBWI10-E

Mode¢le

KBWI10-F

Type

Embrayage mécanique a bain d’huile a disques multiples

Marche avant

2.14 245 #2.83

Rapport de démultiplication
Marche arriére

2.50

Systeme de graissage

Par barbotage

Contenance de 'huile de graissage

0.7¢

Systéme de refroidissement

Refroidissement par radiation




2. Spécifications

2-2. Série 3JH2BE

Modcle

T

3JH2BE \ 3JH2-TBE

Type

Moteur Diesel a refroidissement a cau, 4 temps, vertical

Systeme de combustion

Injection directe

Aspiration

Aspiration naturelle Turbocompresscur

Injecteur de carburant

Type a ortfice

Nombre de cylindres 3
Alésage x Course mm 82 x 86
Cylindrée 2 1.363
Puissance Puissance/vitesse kW/tr/mn 28.5/3600 35.0/3600
nominale en | du vilebrequin (CV/tr/mn) (38.7/3600) (47.6/3600)
1 heure
%)D}N()?JOB] Pression effective kg/em? 6.97 362

uissance moyenne au frein
effective du
volant Vitesse du piston m/sec 10.3 10.3
Puissance Puissance/vitesse kW/tr/mn 25.7/3400 31.6/3400
continue du vilebrequin (CV/tr/mn) (34.9/3400) (43.0/3400)
[DIN6270A] — -
Puissance Pression CffCCtlYC kefcm? 6.8 8.35
effective du moyenne au frein
volant Vitesse du piston misec. 9.75 9.75
Rapport volumetrique 18.1 18.0

., . 270° 270° 270°

Ordre d’allumage 1 — 3 2
Pompe d'injection de carburant Type en ligne, modele YPES-CL
Réglage d’injection de deeré Avant PMH Avant PMH
carburant (avant PMH) 8 10°£1° 12°41°
Pression d’injection de carburant kg/em? 200 £ 5

Sens de Vilebrequin

Dans le sens contraire des aiguilles d'une montre
vu a partir de Parricre

rotation

Arbre d’hélice

Dans le sens des aiguilles d'une montre vu a partir de I'arriére

Prise de mouvement

Coté volant moteur

Systeme de refroidissement

Refroidissement constant a I'cau douce a haute température
Eau douce: Pompe centrifuge
Eau de mer: Pompe a turbine en caoutchouc

Systéme de lubrification

Lubrification forcée par pompe a rotors

Systéme de Démarrcur électrique 12V CC, 1,4kW

démarrage — . o B
Générateur CA 12V, 55A (12V, 80A: Option)
Type — RHBS52 (IHI)

Turbo- Modele — MY75

compresseur N T T T
Systéeme de refroidissement — Refroidissement a I'cau




2. Spécifications

Modcle

3JH2BE 3JH2-TBE

Systéme Type
refroidisseur
d’air

Surface de radiation m

Poids a vide/ KBWI10-E
Dimensions
(LXWxH) ) 77 kg/mm
{avee

inversour
réducteur) KM3A

l

183/ ; 192
782.2%x511.5X587.5 782.2x511.5x587.5

|
173/ 187/
753.3x511.5x587.5 753.3x511.5x587.5
|

Contenance de I'huile de graissage g
- Efficacité/max.

2.1/4.9 a un angle (° de I'installation

Contenance de
I'cau de
refroidissement
(Eau douce)

Réservoir d'eau 2

Réservoir auxiliaire 2

4.7

0.8

2-2-1 Spécifications de I’inversour/réducteur

KM3A

Mod¢le

KM3A

Type

a cdnes asservis (sortie inclinée)

Marche avant
Rapport de démultiplication

2.33 2.66 #3.21

Marche arricre

3.04 ! 3.04 *3.04

Systeme de graissage

Par barbotage

Contenance de "huile de graissage

0.454

Systeme de refroidissement

Nota ¥ : Disponible seulement pour 3JH2E refroidessement forcée
avec ventilateur monté sur e volant moteur.




2.  Spécifications

2-3. Série 4JHE

Modéle 4JHE 4JH-TE 4JH-HTE L 4JH-DTE
Type Moteur Diesel a refroidissement a eau, 4 temps, vertical
Systéme de combustion Injection directe
Aspirati Aspiration Turbo- Turbo-compresseur avec inter-
spiration e
naturelle compresseur refroidisseur
Nombre de cylindres 4
Alésage x Course mm (in) 78 x 86 (3.07 x 3.39)
Cylindrée L (cuin) 1.644 (100.33)
| Puissance/vitesse CV/tr/mn 44/3600 55/3600 66/3600 77/3600
Puissance du vilebrequin (kW/tr/mn) (32.4/3600) (40.5/3600) (48.6/3600) (56.7/3600) J
nominale en
1 heure Pression effective kg/em? 6.69 8.36 10.0 11.7
[DIN6270B] | moyenne au frein (b./in.2) (95.15) (11891 (142.20) (166.37)
Vitesse du piston m/sec. (ft./sec.) | 10.3 (33.79) 10.3 (33.79) 10.3 (33.79) 10.3 (33.79)
Puissance/vitesse CV/tr/mn 40/3500 50/3500 60/3500 70/3500
. du vilebrequin (KW/tr/mn) (29.5/3500) (36.8/3500) (44.2/3500) (51.5/3500)
Puissamce
continue Pression effective kg/cm? 6.26 7.82 9.39 11.0
{DIN6270A] | moycnne au frein (b./in.?) (89.04) (111.23) (133.53) (156.42)
Vitesse du piston m/sec. (ft./sec.)| 10.0 (32.81) 10.0 (32.81) 10.0 (32.81) 10.0 (32.81)
Rapport volumetrique 17.8 16.2 J 159 i 159
; 180° 180° 180° 180°
Ordre d’allumage 1l —3 — 4 — 2 — 1
Pompe d'injection de carburant Type en ligne, modéle YPES-CL
Réglage d’injection de dearé Avant PMH Avant PMH Avant PMH Avant PMH
carburant (avant PMH) cgre 12°41° 17°+1° 17410 17°+1°

Pression d’injection de carburant

kg/cm? (1b./in?)

200 £5 (2844 £71)

Injecteur de carburant

Type i orifice

Sens de Vilebrequin

rotation

Dans le sens contraire des aiguilles d’'une montre vu 4 partir de

Parriére

Arbre d’hélice (Marche avant)

Dans le sens des aiguilles d’une montre vu & partir de I'arriére

Prise de mouvement

Coté volant moteur

Systeéme de refroidissement

Refroidissement constant a I'eau douce a haute température

Eau douce: Pompe centrifuge
Eau de mer: Pompe & turbine en caoutchouc

Systéme de lubrification

Lubrification forcée par pompe & rotors

Systeme de | Démarreur électrique 12 VCC, 1.8 kW
démarrage | Générateur CA 12V, 55A

Type — RHB52 (HI) RHB52HW (IHD
Turbo- Modle — MY29 MY3l | My3s
compresseur o

Systeme de refroidissement — Rcfro{:dll,zsiimcnt Refroidissement & I'ean




2.  Specifications

Modele 4JHE 4JH-TE 4JH-HTE 4JH-DTE
. Refroidi a I’eau { Refroidi a 'eau
Syslc'm'e Type — de mer, Type a | de mer, Type a
refroidisseur ailette plate | ailette ondulée
d’air |
Surface de radiation m? (in.%) — 0.76 (1178) 0.67 (1038)
Modeéle KBW20 KBW21 KBW21
Type Mécanique, engrenage a prise constante avec embrayage a disques
multiples a friction
Démultiplication 2.17/3.06,
. [Marche avant/Marche arriére]) 2.17/3.06, 2.62/3.06, 3.28/3.06 2.62/3.06
Boite de
vitesses . I,
- Vitesse de 'hélice [DIN6270A] / 1615/1145,
marine e Maree oo 1615/1145, 1336/1145, 1068/1145 1336/1145
Capacité d’huile de
lubrification, £ (cuin.) 0.15/1.2 (9.15/73.22)
Effect/Maxi.
Poids kg (b)) 26 (57.33) 30 (66.15) 30 (66.15)
Longueur hors tout mm (in.) 906.3 (35.68) 906.3 (35.68) | 906.3 (35.68)
Dimensions | Largeur hors tout mm (in.) 561 (22.09) 561 (22.09) 561 (22.09)
Hauteur hors tout mm (in.) 659 (25.94) 668 (26.30) 668 (26.30)
Poids du moteur avec boite de
vitesses marine (sec) kg (Ib.) 236 (520) 232 (511) 246 (542) 246 (542)
El“l‘e";f,'ﬁ:xt‘“m de lubrification, L(cwin) | 4.2/80 (256.28/488.16) 4 un angle d'installation du moteur de 8°
Capacité Réservoir d’eau .
pacité dote £ (cu.in.) 6.0 (366.12)
d’cau de re- | 4OUCe
froidissement | Réservoi
¢ S r
(eau douce) i secondaire 2 (cu.in) 0.8 (48.82)

—-10—




2.  Spécifications

2-4. Série 4JHBE

Modele 4JH-BE 4JH-TBE 4JH-HTBE 4JH-DTBE
Type Moteur Diesel a refroidissement a eau, 4 temps, vertical
Systeme de combustion Injection directe
Aspiration Aspiration Turbo- Turbo—compre‘ss.cur avec inter-
naturelle compresseur refroidisseur
Nombre de cylindres 4
Alésage x Course mm (in) 78 x 86 (3.07 x 3.39)
Cylindrée L (cuin) 1.644 (100.33)
Puissance/vitesse CV/tr/mn 44/3600 55/3600 66/3600 7713600
Puissance du vilebrequin (kW/tr/mn) (32.4/3600) (40.5/3600) (48.6/3600) (56.7/3600)
nominale en
1 heure Pression effective kg/cm? 6.69 8.36 10.0 11.7
[DIN6270B] | moyenne au frein (Ib./in?) (95.15) (118.91) (142.20) (166.37)
Vitesse du piston m/sec. (ft./sec.)| 10.3 (33.79) 10.3 (33.79) 10.3 (33.79) 10.3 (33.79)
Puissance/vitesse CV/tr/mn 40/3500 50/3500 60/3500 70/3500
) du vilebrequin (kW/tr/mn) (29.5/3500) (36.8/3500) (44.2/3500) (51.5/3500)
Puissamce
continue Pression effective kg/cm? 6.26 7.82 9.39 11.0
[DIN6270A] moyenne au frein (Ib./in.2) (89.04) (111.23) (133.53) (156.42)
Vitesse du piston m/sec. (ft./sec.)| 10.0 (32.81) 10.0 (32.81) 10.0 (32.81) 10.0 (32.81)
»»Rappor't volumetrique 17.8 16.2 15.9 15.9
180° 180° 180° 180°
Ordre d’allumage 1 — 3 8_ 4 — 2 _? 1
Pompe d’injection de carburant Type en ligne, modéle YPES-CL
Réglage d’injection de . Avant PMH Avant PMH Avant PMH Avant PMH
carburant (avant PMH) degré 12041° 17°¢1° 17°41° 17°¢1°

Pression d’injection de carburant

kg/cm? (Ib./in.2)

200 £ 5 (2844 £71)

Injecteur de carburant

Type 2 orifice

Sens de Vilebrequin
rotation

Dans le sens contraire des aiguilles d’une montre vu a partir de

I'arriére

Arbre d’hélice (Marche avant)

Bi-rotation

Prise de mouvement

Coté volant moteur

Systéme de refroidissement

Refroidissement constant a I’eau douce a haute température

Eau douce: Pompe centrifuge

Eau de mer: Pompe a turbine en caoutchouc

Systéme de lubrification

Lubrification forcée par pompe a rotors

12V CC, 1.8 kW

Systéme de Démarreur électrique

démarrage | Générateur CA 12V, 55A

Type — RHBS52 (IHD RHBS52HW (IHD)
Turbo- Modéle — MY29 MY31 MY34
compresseur Refroidi (

Systéme de refroidissement - ¢ ro; l{zsic:men Refroidissement a I'eau

~11-




2.  Specifications

asservi (Angle descendant de 7°)

Modéle 4JH-BE 4JH-TBE 4JH-HTBE 4JH-DTBE
\ Refroidi 4 I'eau | Refroidi a 'eau
Sy‘slc.mlc Type de mer, Type & | de mer, Type a
refroidisscur ailette plate | ailette ondulée
d’air
Surface de radiation m? (in.%) 0.76 (1178) 0.67 (1038)
Modele KM4A
Type Mécanique, engrenage a prise constante avec embrayage a cone

Démultiplication
[Marche avant/Marche arriére]

2.14/2.14, 2.63/2.63, 3.30/3.30

secondaire

Boite dc
vitesses
. Vitessc de I'hélice [DIN6270A]
marine (Marche avant/Marche arriére) 1637, 1332, 1062
Capacité d’huile de
lubrification, £ (cuin)) 0.2/1.3 (12.20/79.33)
Effect/Maxi.
Poids kg (Ib) 28 (61.74)
Longucur hors tout mm (in.) 888.4 (34.98) | 888.4 (34.98) | 888.4 (34.98) | 888.4 (34.98)
Dimensions | Largeur hors tout mm (in.) 565 (22.24) 565 (22.24) 565 (22.24) 565 (22.4)
Hauteur hors tout mm (in.) 634.5 (2498) | 634.5(24.98) | 643.5(25.33) | 643.5(25.33)
Poids du motcur avec boite de
vitesses marine (sec) kg (Ib) 228 (503) 234 (516) 244 (538) 244 (538)
Capacité d’huile de lubrificati
Ee Mo de lubrification, 2 (cu.in)) 2.5/7.0 (155.55/427.14) i un angle dinstallation du moteur de 0°
s Réservoir d’cau
Capacité 2 (cuin) 6.0 (366.12)
d'eau de re- | douce
froidissement . .
(cau douce) Réservoir £ (cu.in.) 0.8 (48.82)

— 12—




2.

Spécifications

2-5, Série 4JH2

Modéle 4JH2E 4JH2-TE 4JH2-HTE 4JH2-DTE 4JH2-UTE
Type Moteur Diesel a refroidissement a ¢au, 4 temps, vertical
Systéeme de combustion Injection directe
Aspirati Aspiration Turbo- Turbo-compresseur avec inter-
spiration o
naturelle compresseur froidesseur
Nombre de cylindres 4
Alésage X Course mm (in.) 82 X 86 (3.23 x 3.39)
Cylindrée £(cu.in.) 1.817 (110.87)
Puissance/vitesse kW/tr/mn 37.5/3600 46.5/3600 56.0/3600 65.0/3600 74.0/3600
Puissance du vilebrequin (CV/tr/mn) (51.0/3600) (63.2/3600) (76.1/3600) (88.4/3600) (100.6/3600)
nominale en .
1 heure Pression effective kg/cm? 6.88 8.53 10.32 12.11 13.26
[DIN6270B] moyenne au frein (Ib./in.2) (97.83) (121.29) (146.75) (172.2) (188.55)
Vitesse du piston m/sec.(ft./sec.) { 10.3(33.79) 10.3 (33.79) 10.3 (33.79) 10.3 (33.79) 10.3 (33.79)
Puissance/vitesse kW/tr/mn 33.8/3400 41.9/3400 50.7/3400 58.8/3400 66.9/3400
Puissance du vilebrequin (CV/tr/mn) (46.0/3400) (57.0/3400) (68.9/3400) (79.9/3400) (91.0/3400)
continue
[DIN6270A] Pression effective kg/cm? 6.7 8.3 10.05 11.65 13.76
moyenne au frein (Ib./in.?) (95.3) (118.05) (142.94) (165.7) (195.67)
Vitesse du piston m/sec.(ft./sec.)|  9.75(32.0) 9.75 (32.0) 9.75(32.0) 9.75 (32.0) 9.75 (32.0)
Rapport volumetrique 18.1 18.0 18.0 17.2 17.2
\ 180°  180°  180°  180°
Ordre d’allumage 1 — 3 — 4 — 2 — 1
Type &
Pompe d’injection de carburant Type en ligne, modéie YPES-CL distributeur
modele VE-HDI
Réglage d’injection de degré Avant PMH | Avant PMH | Avant PMH | Avant PMH Aviizqtill’aMH
carburant (avant PMH) & 10°+1° 12°+1° 14°+1° 10°+1° Piston 0.46mm
Pression d’injection de kg/em? 4 4
carburant (Ibfin.2) 20£5(3128271)

Injecteur de carburant

Type a orifice

Sens de
rotation

Vilebrequin

Dans le sens contraire des aiguiles d’'une montre vu a partir de 'arriére

Arbre d’hélice (Marche avant)

Sens horaire vu a partir de 'étrave: (KBW21)

Bi-rotation (KM 4A)

Prise de mouvement

Coté volant moteur

Systéme de refroidessement

Refroidissement constant a I'eau douce a haute température

Eau douce: Pompe centrifuge
Eau de mer: Pompe a turbine en caoutchouc

Systeme de lubrification

Lubrification forcée par pompe a rotors

Systeme de Démarreur électrique 12V CC, 1.4kW
démarrage i
Générateur CA 12V, 55A (12V, 80A: Option)
Type — RHBS52 (IHI) RHB52HW (IHI)
Turbo- Modele — MY67 MYBE MYBD MYAZ
compresseur

Systéme de refroidissement

Refroidissement a I'eau

— 13—



2.  Specifications

Modell 4JH2E 4JH2-TE 4JH2-HTE 4JH2-DTE 4JH2-UTE
N Refroidi & I'cau Refroidi a 'eau de mer,
Systeme Type - dc mer, Type 4 Type 4 ailette ondulée
refroidisseur P ¢ mer, 1ype ype a ailette ondulée
dair ailette plate
Surface de radiation mi(in.}) _— 0.76 (1178) 0.85(1317)
226 (498)/ 232 (511)/
) 898.3 x 561 898.3 x 561
Poids a sec KBW20 X 634.5 X 634.5 - S P—
Dimensions (3537 x 22 (35.37 x 22
(LxWxH) x 24.98) x 24 .98)
(Avec boite - ——— 1 ke (”_")
de vitesses /mm (in.) 246 (542)/ 246 (542)/ 246 (542)/
marine) 898.3 x 561 898.3 x 561 898.3 x 561
KBW21 e R X 643.5 X 643.5 X 643.5
(3537 x 22 | (3537 x22 |(35.37x 22
x 25.33) X 25.33) x 25.33)
Capacité d'huile de ification., ) . )
tpacite d’huile de lubrification 2 (cu.in.) 2.5/7.0/(155.55/427.14) a un angle d'installation du moteur de 0°
Effect/Maxi.
Capacité Réservoir d'cau £ (cu.in.) 6.0 (366.12)
B douce
d'eau de re-
froidissement ]
(cau douce) Réservoir .
secondaire £ (cu.in.) 0.8 (48.82)
2-5-1 Spécifications de I’inverseur/réducteur
(1) KM3P2
Modéle KM3P2
Type Mécanique, engrenage a prise constante avec embrayage 4 cone asservi
P (Type humide)
Rapport de démultiplication Marhce avant 2.36 2.61
Marche arriére 3.16
Systéme du lubrification Barbotage
Capacité d'huile de lubrification 0.358

Systéme de refroidissement

Refroidissement forcé avec ventilateur monté sur volant moteur

(2) KM4A
Modéle KM4-A
Type Mécanique, engrenage a prise constante avec embrayage a cone asservi
(Type humide)
Rapport de démulitplication Marche avant 1.47 2.14 2.63 3.30
Marche arriére 1.47 2.14 2.63 3.30
Systéme de lubrification Barbotage

Capacité d'hile de lubrification

1.3%

Systéme de refroidissement

Refroidissement a I'eau de mer et refroidissement forcé avec ventilateur
monté sur volant moteur

—14-




2.

Spécifications

2-6. Série 4JH2BE

Modéle 4JH2BE 4JH2-TBE 4JH2-HTBE 4JH2-DTBE 4JH2-UTBE
Type Moteur Diesel a refroidissement a eau, 4 temps, vertical
Systéme de combustion Injection directe
L Aspiration Turbo- Turbo-compresseur avec inter-
Aspiration i o
naturelle compresseur troidesscur
Nombre de cylindres 4
Alésage X Course mm (in.) 82 x 86 (3.23 x 3.39)
Cylindrée £(cu.in.) 1.817 (110.87)
Puissance/vitesse kW/tr/mn 37.5/3600 46.5/3600 56.0/3600 65.0/3600 74.0/3600
Puissance du vilebrequin (CV/tr/mn) (51.0/3600) (63.2/3600) (76.1/3600) (88.4/3600) (100.6/3600)
nominale en ) -
1 heure Pression effective kg/cm? 6.88 8.53 10.32 12.11 13.26
(DIN62708] moyenne au frein (ib./in.2) (97.83) (121.29) (146.75) (172.2) (188.55)
Vitesse du piston m/sec.(ft./sec.) | 10.3(33.79) 10.3 (33.79) 10.3 (33.79) 10.3 (33.79) 10.3 (33.79)
Puissance/vitesse kW/tr/mn 33.8/3400 41.9/3400 500.7/3400 58.8/3400 66.9/3400
Puissance du vilebrequin (CV/tr/mn) (46.0/3400) (57.0/3400) (68.9/3400) (79.9/3400) (91.0/3400)
continue - ) -
[DIN6270A] Pression effecmlle kg/c'm 6.7 8.3 10.05 11.65 13.76
moyenne au frein (Ib./in.2) (95.3) (118.05) (142.94) (165.7) (195.67)
Vitesse du piston m/sec.(ft./sec.)| 9.75(32.0) 9.75 (32.0) 9.75(32.0) 9.75(32.0) 9.75 (32.0)
Rapport volumetrique 18.1 18.0 18.0 17.2 17.2
.. ) 180°  180°  180°  180°
Ordre d’allumage 1 — 3 — a4 — 2
Type a
Pompe d’injection de carburant Type en ligne, modele YPES-CL distributeur
modele VE-HDI
Réglage d'injection de deeré Avant PMH | Avant PMH | Avant PMH | Avant PMH Aviizqti lliMH
carburant (avant PMH) 8 10°+1° 12°+1° 14°+1° 10°+1° Piston 0.46mm
Pression d'injection de kg/cm? .
5 +
carburant (Ibfin.2) 200 %5 (2844 £ 71)

Injecteur de carburant

Type a orifice

Sens de
rotation

Vilebrequin

Dans le sens contraire des aiguiles d’une montre vu a partir de ['arriére

Arbre d’hélice (Marche avant)

Sens horaire vu a partir de I'étrave: (KBW21)
Bi-rotation (KM 4A)

Prise de mouvement

Co1té volant moteur

Systeme de refroidessement

Refroidissement constant 4 'eau douce a haute température
Eau douce: Pompe centrifuge
Eau de mer: Pompe a turbine en caoutchouc

Systeme de lubrification

Lubrification forcée par pompe a rotors

Systéeme de Démarreur électrique 12V CC, 1.4kW
démarrage .

Générateur CA 12V, 55A (12V, 80A: Option)

Type — RHB52 (IHI) RHBS2HW (IHI)
Turbo- Modéle — MY29 MY31 MY34
compresseur

Systeme de refroidissement

Refroidissement & 'eau

—_ 15—




2.  Specifications
Modell 4JH2BE J 4JH2-TBE 4JH2-HTBE 4]H2-DTBE L4JH2—UTBE
Systeme Retroidia U'cau Refroidi a U'cau de mer,
Arétimldis\cur Type — de mer, Type &, Type dailette ondulée
dair A aifette plate
Surfuce de radiation mi(in. %) — 0.76 (1178) 0.67 (1038)
207 (478
864.3 X 561
Poids i sec KM3pP2 x 635 ) —— — -—
Dimensions (34 x 22
(l_xWx}!) - ke (b)) ‘ x 34.9K)
(Avee boite / )
de vitesses mm (in 228 (503)/ 234 (Sley 244 (538)/ 244 (538)/ 244 (538)/
maringe) 88K.4 x 565 8R8.4 x 565 {¥E.4 x 565 R8&.4 X 565 88E.4 X 565
KMd4A x 634.5 x 6345 X 6345 x 634.5 x 634.5
(3498 X 2224 | (3498 x 22,24 [ (34.98 x 22.24 | (3498 X 22.24 | (34.98 x 22.24
X 24.9K) X 24.9R) x 25.33) g25.33) x 25.33)
“apacit¢ dhuile de ification. . < .
i '.ltp "I‘;G Ti\lhmk de Tubrification £(cu.in.) 2.5/7.0 (155.55/427 14} 4 un angle d'installation du moteur de 0°
Sffect/Mani.
Capacit¢ f’{:::ir‘\’mr deau ‘ £ (cu.in.) 6.0 (366.12)
deau de re- ¢
froidissement |7 ] 77
(eau douce) | Reservoir 2 (cu.in.) 0.8 (48.82)
secondaire

2-6-1 Spécifications de l’inverseur/réducteur

KBW20, KBW21
Modéle KBW20 \ KBW21
Type Embrayage mécanique a disques multiples humide
Rapport de démulitplication Marche avant 217 2,62 - 3.28
Ma;éhe arriére 3.06
Systéme de lubrification Barbotage
Capacité d'hile de lubrification 1.2

Systéme de refroidissement

Refroidissement forcé avec
ventilateur monté sur volant

motcur

Refroidissement a l'eau de mer et
refroidissement forcé avec
ventilateur monté sur volant moteur

— 16—



3. Principes de base qui doivent étre observés pour I’utilisation du moteur

3. Principes de base qui doivent étre observés pour Putilisation du moteur

Il est recommandé de suivre les instruction sui vantes afin de prolonger la durée vie
de votre moteur.

Items a respecter

Détails et probléemes qui peuvent se produire quand on
oublie les instructions

Effectuer le rodage quand le
moteur est encore neuf.

Lorsque le moteur est encore neuf, des applications a
fortes charges peuvent réduire la durée de vie du
moteur. Observer les instructions suivantes lorsque le
moteur est encore neuf.

Veiller a bien chauffer le
moteur.

Réchauffer le moteur au ralenti pendant environ 5
minutes apres avoir démarré le moteur pour faire circuler
I’huile dans toutes les pieces du moteur. Si le moteur
n’est pas assez réchauffé, les piéces rotatives risqueront
de s’user excessivement.

Utilisation d’un  carburant
avec un cétane d’une valeur
supérieure a 45.

Si un carburant de qualité inférieure est utilisé, de
mauvais démarragges se produiront c¢t le moteur
émettra une fumée d’échappement blanche bleuitre.

Vidanger périodiquement le
réservoir de carburant.

Avant de mettre en marche le moteur, ouvrir le robinet
de vidange du réservoir de carburant et enlever les
impuretés du carburant.
lere fois ...l Apres 50 heures
2&me fois et par la suite ..... Toutes les 300 heures.

Utiliser de I’huile moteur de
haute qualité.

L’emploi d’une huile moteur de mauvaise qualité causera
le grippage du piston et de la chemise, une usure
excessive des pieces mobiles et autres ennuis. La durée
de vie du moteur sera ainsi réduite.

Veiller a bien remplacer
I’huile moteur et I’élement du
filtre réguliérement.

Périodicité de remplacement de I’huile moteur:
lere fois ...l Apres 50 heures.
2eme fois et par la suite ..... Toutes les 150 heures.
Périodicité de remplacement de 1’élément:
lere fois Apres 50 heures.
2¢eme fois et par la suite..... Toutes les 300 heures.

A Precaution:

® L’emploi d’une vieille huile moteur entrainera une
usure rapide des piéces et causera des ennuis de
moteur.

® Si la pression d’huile tombe cela signifie que 1’élément
est vieux ou colmaté. Ceci causera un grippage du
palier principal et la présence di impuretés dans le
palier provoquera son usure rapide.

—17 -




3. Principes de base qui doivent étre observés pour I’utilisation du moteur

Items a respecter

Détails et problémes qui peuvent se produire quand on
oublie les instructions

Utiliser de l'eau du robinet
pour le refroidissement

L’eau dure des puits produira des dépots de tartre dans
le systeme de refroidissement. Ceci réduira I'efficacité
de refroidissement et augmentera la température de
I’eau a une valeur trop élevée, causant ainsi un grippage
du piston et de la chemise.

Ajouter une agent antirouille
a l'eau de refroidissement.

La rouille dans I'eau de refroidissement non seulement
accélérera la corrosion du circuit mais raccourcira la
durée de vie du moteur avec perte d’efficacité
refroidissement.

Utiliser un antigel dans les
zones froides

L’antigel empéchera I'eau de refroidissement de se
geler et le moteur de présenter des fissures. Si 'eau de
refroidissement géle, elle causera des fissures au bloc-
cylindre ou a la pompe d’eau de refroidissement. Par
conséquent, si I’antigel n’est pas utilisé, veiller a bien
vidanger ’eau de refroidissement aprés chaque utilisation.

10

Remplacer I'eau de
refroidissement tous les ans.

I’eau de refroidissement contaminée présente une
efficacité de refroidissement réduite et par conséquent
la température de 1’eau de refroidissement peut augment
excessivement. Ceci causera le grippage du moteur.

11

Avant  chaque  opération,
toujours contrOler le niveau de
Ieau de refroidissement dans

le réservoir auxiliaire
(Moteurs  avec  réservoir
auxiliaire  seulement). En

outre, vérifier au moins une
fois par semaine le niveau de
I’eau de refroidissement dans
le refroidisseur d’eau douce
(Echangeur de chaleur).

Si I’eau de refroidissement est épuisée, la température
de I'eau de refroidissement augmentera excessivement
et ceci causera le grippage du moteur.

12

Vérifier et régler la tension de
la courroie d’entrainement de
l'alternateur et la pompe
d’eau de refroidissement.

Une tension de courroie incorrecte ne pourra pas
transmettre normalement la puissance ou causera un
échauffement excessif et endommagera la courroie.

13

Ne pas faire fonctionner le
démarreur pendant plus de 15
secondes en continu.

Un empoli continu du démarreur pendant plus de 15
secvondes I'endommagera.

18—




4. Installation

4-1. Méthodes d’installation

1 Sassurer que moteur et bateau 7 Installation de la vanne de coque 12 Installation des tuyaux, cibles, luyau
correspondent. el le réservoir a carburant. d’échappement, elc.

L

agv

2 S’assurer que toutes les piéces ct tous les 8 Essai de fonctionnement du moteur. 13 Contrdle de fin des travaux
accessoires standards sont inclus.

9 Installation du moteur ct
de I'arbre d’hélice

5 Installation du berceau du moteur en se 10 Réglage de P'alignement 15 Réglage de I'alignement de I'arbre
servant de 'arbre d’hélice comme centre de Parbre d’hélice d’hélice lorsque le bateau est 4 I’cau

6 Installation du tube de sortic d’arbre 11 Serrage des boulons de montage 16 Essai dc marche

OO
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4. Installation

4-2. Remarques sur l’installation

Si vous désirez installer le moteur vous-méme
sur votre bateau, veuillez demande conseil
au distributeur ou au revendeur YANMAR
le plus proche.

YANMAR a préparé un “MANUEL
D’INSTALLATION (POUR BATEAU DE
PLAISANCE)” et nous vous prions de bien
vouloir réclamer ce manuel et d’en suivre
les scrupuleusement les instructions pour
installer le moteur.

Un bref résumé des opérations a effectuer
pendant et aprés Iinstallation est donné ci-
apreés pour référence.

(1) Support souple de montage du moteur

s

Veiller a utiliser des supports de montage
souples pourI'installation d’un moteur Yanmar.
Ne jamais installer le moteur directement sur
le berceau.

L’utilisation de supports de montage souples
réduit les vibrations et le bruit en absorbant
les vibrations au niveau de la jonction entre
moteur et berceau.

Lesdimensions des supports de montage avant
et arriére sont les mémes. Cependant, le
module d’élasticité du caoutchouc est différent
pour les supports c6té babord et c6té tribord,

g—/’/—/ Contre-écrou
&
C?’ Rondelle plate

Ecrou

Rondelle frein

Support de montage
en caoutchouc

__-Support de
montage en
caoutchouc

No. d’identification

No. d’identification de support de montage souple
Babord Tribord

3JH2(-T)E 150 100

Série 4JH

Série 4JH2 200 150

aussi ne pas confondre leur numéro d’iden-
tification.

Lors de la fabrication du berceau du moteur,
veiller a laisser un espace de 20 mm ou plus
entre le berceau et le bati du moteur et entre
le bati du moteur et inverseur réducteur. De
plus, laisser aussi une distance de 20 mm ou
plus entre le fond de la coque et le carter-
moteur et entre le fond de la coque et 'inverseur
réducteur. (Mesurer ces valeurs avec les écrous
de réglage de hauteur des supports souples de
montage du moteur abaissés au maximum
lorsqu’ils sont en contact avec les écrous des
goujons de fixation.)

NOTA:

L'utilisation prolongée des supports de montage
souples fait perdre sa flexibilité au caoutchouc.
Ceci réduit la garde entre le moteur et le fond
de la coque.

20—

Goujon
de fixation Ecrou de réglage

de hauteur

Support de montage
souple

Plus de 20 mm

Doit étre suf)érieur 320 mm (07874 po)

(0,7874 po)

Correct Incorrect

Contact irrégulier

Contact irrégulier




4. Installation

CO{I'CCL Incorrect

Contact irrégulier ~

~Contact irrégulicr

L 1

(2) Centrage du moteur

Avant de raccorder I'arbre de commande de
Pinverseur réducteur a 'arbre d’hélice, vérifier
que la surface des brides des deux picces sont
parali¢les I'une a l'autre et que les centres

sont alignés. Ajuster ensuite le centrage du
Sens horizontal

T Ot
|

L)

U

Haut
|
- Droite
r

Gauche~

-

Bas

B

(mm/in.)
Défaut d'alignement 0.1~03
de I'accouplement A | (0.0039 ~0.0118)
Défaut d'alignement 0~02
de l'accouplement B (0~ 0.0079)

(3) Circuit d'échappement

Il est nécessaire de disposer les tuyaux de
maniére & permettre le contréle de tout le
systéeme. Les tuyaux doivent également étre
disposés de maniére a prévenir la prénétration
d’eau de mer dans le moteur. Un dispositif
de non retour d’eau doit étre installé pour
empécher le retour vers le moteur de ’eau
restant dans le flexible lors de l’arrét ou
immédiatement aprés le démarrage.

Le dispositif de non retour doit étre installé
en position basse et le flexible doit étre incliné
le plus possible vers le bas. Il est également
nécessaire que le flexible d’échappement, au
niveau de la sortie d’échappement, soit a plus
de 350 mm au-dessus de la ligne de flottaison
en charge.

1) Lorsque la sortie d’eau du moteur (A)
est au-dessus de la ligne de flottaison:

250 mm
mini. 18 (A)

350 mm

mint.

. mini.
flottaison

2) Lorsque la sortie d’eau du moteur (A)
est au-dessous de la ligne de flottation:
Dans ce cas, poser une mise a lair libre
sur le col cygne du tuyau d’eau.
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Mise a lair libre

300 mm

mini.

Dispositif de
non retour d’cau

AP o —

R
350 mm '
mini,

(4) Circuit de refroidissement a ’eau de mer

L’admission d’eau de refroidissement est
constituée d’une vanne de coque et du flexi-
ble d’eau de refroidissement qui relie la
vanne a la pompe d’eau de refroidissement.
Lorsque le bateau est utilis¢ en eau polluée,
prévoir un filtre d’eau de mer entre la vanne
a coque et la pompe d’eau de refroidisse-
ment.

La pompe d’eau de mer serait endommagée
en cas de pénétrtion de matieres étrangéres.
Par conséquent, si la vanne de coque n’est
pas déja équipée d’un filtre, il est nécessaire
d’en installer un entre la vanne de coque et
Padmission de la pompe.

_ A

="

L’admission d’eau de mer doit étre située bien
au-dessous de la ligne de flottaison. Elle doit
rester sous 'eau méme en cas de roulis.

-2

(5) Circuit de carburant

1)

2)

Le réservoir de carburant doit étre
installé aussi loin que possible du moteur.

Le haut du réservoir de carburant ne
doit pas étre & plus de 1 metre sous la
pompe d’alimentation fixée au moteur.
S’il est pus bas, une pompe d’alimentation
supplémentaire doit étre prévue.

Hauteur
d’aspiration ®
1 m (maxi.) g

TS
Hauteur totale 34

3)

Du fait que du carburant fuit de
'injecteuret retourne a la pompe
d’injection, raccorder un flexible de retour
de carburant entre la pompe d’injection
et le réservoir.



4, Installation

(6) Circuit électrique

1) Sélectionner une batterie ayant une
capacité suffisante.

Capacité de batterie préconisée

12 V- 120 AH

2) Pourcéiblerlabatterie connecter le cible
(+) a la borne (+) et le cdble (-) a
la borne (-). Ne pas confondre ces deux
cables.

&\ PRECAUTION:

Si le cdble (+) est connecté a la borne (=), le
régulateur incorpoé a [lalternateur sera
endommagé, et les diodes de I'alternateur.

AVERTISSEMENT:

Acheminer le cdble de maniére qu’il ne soit
pas en contact avec une aréte vive du moteur
ou une surface chaude.

{

AVERTISSEMENT:

Ne pas attacher les cables sur les tuyaux de
carburant. Les faire passer le plus loin possible
des tuyaux de carburant.

3) Utiliser des fils de section convenable
Procéder au céblage selon les indications
des schémas de céblage de chaque modele.

(7) Systeme de commande a distance

Utiliser un bloc de commande a distance
mono-levier.

NOTE:

Il n’'est pas possible d’utiliser une commande
a distance a deux leviers a cause du couple
élevé nécessaire pour actionner le levier
d’inversion de marche a régime élevé (plus de
1800 tr/mn). Ceci excéde sa capacité et rend
lembrayage inopérable.

1) Réglage du bloc de commande a distance

— Coté commande de D’inverseur réducteur —

(a) Distribution égale de la course du levier
de commande

La course entre Point neutre — Marche
avant (S2) et la course entre Point mort
— Marche arriere (S1) doivent étre
égales. Lorsque l'une des courses est
trop courte, 'embrayage est défectueu.

Point mort
S1 S2

',

Marche Q.
arriére )

Marche
avant

Bloc de télécommandc

(b) Controle de la course du cable de com-
mande

Apres avoir ajusté la course du levier
comme décrit en (a), connecter le cable
au block de commande a distance
contrdler que la course du céble est de
35 mm lorsque le levier est déplacé de
“point neutre” a “marche avant” et a
“marche arriere”.
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Point neutre
ST S2

Marche

avant

Bloc de commande
a distance

Marche
arriére

k Course du cable
o dc commande
Collier (35 mm)
~ Au régulateur de = \\7
L vitesse moteur A l'inverseur réducteur

- Coté contréle du régime moteur -

(a) Confirmation de la course du céble de
commande
Connecter le cable au bloc de commande
a distance. Déplacer le levier de
commande a fin de course et confirmer
que la course du cible est supérieure a
35 mm. Connecter ensuite le cible au
levier du régulateur de vitesse. Si la
course du cédble est inférieure a 35 mm,
le régime maxi. Du moteur ne pourra
pas étre atteint. Si aprés racordement
la course du cable devient inférieure a
35 mm du fait de la contrainte, utiliser
la vis de réglage du cible pour ramener
la course a 35 mm.

Point neutre
S1 52

Marche avant

Bloc de télécommande

S3 ou S4

A la boite de
~— vitesses marine .
Course de céable de

commande
(Plus de_35 mm)

Collier =

==y

_24

2) Précautions de céblage

(a)Le rayon minimal de courbe du cable
doit étre de 200 mm

(b)Si nécessaire, le cable extérieur doit
étre courbé en un point éloigné plus de
100 mm du collier de céible extérieur
afin de protéger le collier contre la
contrainte.

Collier

2

Plus de 100 mm
F_
l

Plus de 200 mm

(c) La partie visible du céble interne doit
étre revétue d’une couche de graisse
résistante & l'eau afin d’assurer la
protection contre la rouille et le

déplacement régulier du céble.

(d) Lecabledoitétre acheminé de maniére
qu’il ne vienne pas en contact avec
les parties chaudes du moteur, des arétes
vives, des piéces en métal ou des pieces
mobiles.
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5. Carburant, huile de lubrification et eau de refroidissement

@ AVERTISSEMENT:

Eviter d’attacher le faisceau de fils, ou tout
autre fil électrique, au cdble.

5. Carburant, huile de lubrification
et eau de refroidissement

5-1. Sélection et manipulation du crburant

(1) Sélection du carburant

Utiliser un carburant Diesel approprié
au moteur. (Utiliser un carburant Diesel
légerayant une valeur de cétane
supéricure a 45, une teneur en soufre
inférieure a 0.5% et une teneur en eau
de 0.1%)

(2) Manipulation du carburant

1) L’eau et la poussi¢re dans le carburant
causeront des pannes de moteur.

2) Laisser le tonneau de carburant vertical
plusieurs jours afin que l'eau et la
poussiére se déposent au fond. Ultiliser
le carburant qui se trouve a la partie
supériecure.

Apres avoir acquis le Aprés 3 4 4 jours:
carburant: Placer un tuyau d’aspira-
Laisser le tonncau en po- tion & mi-chemin dans
sition verticale 3 4 4 jours. le tonneau.
(L’eau ct la poussiére
sTaccumulent a fa partie
inféricure du tonncau.)

5-2. Sélection de I’huile de
lubrification et remplissage

(1) Sélection

Rien n’influence plus le rendement et la
durabilité de votre moteur que Fhuile de
{ubrification utilisée. Si une huile de
mauvaise qualité et utilisée, ou si I'huile
moteur n’est pas changée gégulierement, il y
aura augmentation des risques de grippage de
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piston, de gommage des segments de piston
et une usure accélérée de des chemises, des
coussinets et autres organes mobiles. Dand ce
cas, la durée de vie du moteur sera raccourcie
considérablement. Utiliser de I'huile de
catégorie CD (Classification API).

Qualité de

) 7, 5W20 %
Service S.AE. | T |
[7//‘ 7/20W 49 9
| [
{//1 oW 3(? 77
1ow~L{' 2 :
]
20W 2 e
-
20 7.
A —
30 A
40 r :
] ]
230 20 10 010 20 30 40 (°C)
0 20 40 60 80 100(°F)
Température de service
P dépar .oy L -
523(])]:1;1;1an o par [ i Limites d'utilisation

Pour la bofte de vitesses marine utiliser les
huiles de lubrification suivantes:

} Méme huile de
| lubrification que
pour moteur

Série | Embrayage a
KM | cone mécanique

Série | Embrayage multi- | Huile ATF-A
KBW | disques humide

AVERTISSEMENT:

Ne pas utiliser Uhuile ATF-A pour l'embrayage
a cone mécanique (Série KM) a cause des
possibilités de patinage et grippage.

(2) Remplissage d’huile de lubrification
1) Ouvrir l'orifice de remplissage d’huile
et remplir jusqu’a la limite supérieure
de la jauge.

<Pour la série 3JH2(-T)E>

e
7

Limite Limite
inférieure supérieure

<Pour 4JH2-UTE>
Q

;

Limite

inférieure  supérieure

—
i i

Limite

— 26—
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Bouchon
de remplissage

n |
AN d’hui .

J

&\ PRECAUTION:

® Un certain temps s'écoulera avant que
lhuile versée dans l'orifice de remplissage
ne remplisse complétement le carter-moteur.
Attendre environ 3 minutes avant devérifier
de nouveau le niveau d’huile.

Veiller a ce que le bateau soit bien d’aplomb
avant de vérifier le niveau de l'huile. Il sera
difficile d’obtenir une indication correcte si
le bateau est gité.

La quantité d’huile moteur dans le carter-
moteur diminue pendant le rodage d’un
moteur neuf parce que [huile circute
jusqu’au refroidisseur d’huile et dans la
tuyauterie d’huile. Arréter le moteur et environ
3 minutes avant de controler le niveau
d’huile.

5-3. Eau de refroidissement (Moteur
refroidi a ’eau douce)

(1) Manipulation de I’eau de refroidissement

1) Utiliser de I’eau du robinet propre (avec
un agent antirouille).

& rPrECAUTION:

L’eau de puit dure ou I'eau de mer provoquera
la rouille du circuit d’eau de refroidissement.
Ceci réduira efficacité de refroidissement et
pourra provoquer un échauffement excessif.

2) Utilisation d’un antigel
Utiliser de P’antigel lorsque la température
risque de tomber au dessous du point de
congélation. L’usage d’'un antigel
éliminera la nécessité d’une vidange

27—

quotidienne de ’eau de refroidissement.
Pour une bonne sécurité, choisir une
température environ 5°C plus basse que
la température minimale de la région
d’utilisation puis décider les proportions
de mélange selon les instruction du
fabricant de I'antigel.

A PRECAUTION:

® Pour utiliser lantigel, vidanger d’abord
complétement l'eau de refroidissement du
moteur et verser ensuite la quantité d’antigel
spécifiée, puis remplir avec de [l'eau de
refroidissement jusqu'au haut de l'orifice de
remplissage. Faire marcher le moteur pendant
environ 30 minutes pour mélanger
completement 'antigel et l'eau, puis remiser
le moteur.

L'antigel est d’ordinaire efficace pendant un
an. Se référer aux instructions données par
le fabricant de [l'antigel.

3) Si I'on n’utilise pas d’antigel en hiver,
vidanger I'’eau de refroidissement du
moteur aprés chaque utilisation.

&\ PRECAUTION:

Si on laisse l'eau de refroidissement dans le
moteur, elle risquera de geler et de causer des
fissures dans le cylindre bloc et la pompe
d’eau de refroidissement.

(2) Vérification et fourniture de P’eau de

refroidissement
1) Remplissage d’eau douce

Enlever le bouchon de I’échangeur de
chaleur  pour verser l'eau de
refroidissement. Le bouchon peu étre
enlevé en le tournant de 120° dans le
sens contraire des aiguilles d’'une montre.
Avant d’effectuer le rodage du moteur,
remplir jusqu’au haut de lorifice de
remplissage avec de l'eau du robinet
propre. Pour serrer, introduire I'oreille
postérieure du bouchon dans la rainure
de l'orifice de remplissage et tourner en
pressant le bouchon d’environ 120° dans
le sens des aiguilles d’'une montre.
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Rodage

2)

Vérification et remplissage l'eau de
refroidissement (moteur avec réservoir
auxiliaire)

Vérifier le niveau de I'eau de
refroidissement par rapport aux reperes
“Full” (plein) et “Low” (bas) du réservoir
auxiliaire. Enlever le bouchon pour faire
le plein. Remplir jusqu'au repere “Full”
(plein).

6. Rodage

Faire fonctionner le moteur neuf en procédant
de la maniére suivante.

6-1. Carburant
Faire le plein du réservoir de carburant.

&\ PRECAUTION:

Pour éviter tout débordement de carburant
remplir a 80 - 90% de la capacité du réservoir.
Au cours des utilisations ultérieures du
moteur, respecter les instructions suivantes:

(1) Vidange

Méme lorsque I'on utilise uniquement le
carburant provenant de la partie supérieure
du tonneau, il y aura cependant un peu
d’impuretés composées de poussiéres et d’cau.
Ces impuretés doivent étre éliminées avant
d’atteindre les piéces internes du moteur.

(2) Vidange du réservoir de carburant

Veiller a bien installer un décanteur et un
robinet de vidange au fond du réservoir de
carburant. Avant d’utiliser le moteur ouvrir
le robinet et éliminer les sédiments de
carburant.

Bouchon de
remplissage
Raccord de /

Corps du
réservoir de
carburant

retour u

Robinet de vidange

Indicateur de niveau

W AVERTISSEMENT:

Pour éviter tout risque d’incendie, arréter le
moteur avant de faire le plein.
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6-2 Plein d’huile de lubrification

(1) Plein d’huile de lubrification du carter-
moteur

Enlever le bouchon (jaune) de [Dorifice de
remplissage pour faire le plein d’huile du
carter-moteur.

Orifice de remplissage
\ d’huile’

-y

Introduire la jauge d’huile dans Dorifice et
vérifier si I'huile arrive 4 la limite supérieure
sur la jauge.

Jauge a huile
/@/I

Le circuit de carburant part du réservoir
passe a travers le filtre, la pompe d’injection,
et les tuyauteries haute pression et va
jusqu’aux injecteurs. Le carburant ne sera
pas injecté si de I'air est admis dans le circuit.
Purger l'air en procédant de la maniére
suivante.

6-3. Purge d’air

(1) Tirerle bouton de réchauffage du moteur
dans bloc de télécommande et mettre

le levier de commande sur la position
“HALF SPEED” (demi vitesse).

Bouton de réchauffage

Type & montage latéral Poignée de télécommande

Bouton de réchauffage
du moteur

) w“ i
Point neutre Dcm "
- Vilesse

Marche L~
ar?irécre // g ‘

—

Poignée de
télécommande

Y Marche avant
W

ANN

Bloc de télécommande

(2) Actionner le levier d’ammorgage de la
pompe d’alimentation.

(Pour Ia séries 3JH2(B)E, séries 4]H(B)E, 4JH2(B)E, - T(B)E, -HT(B)E, -DT(B)E>

(
I
{

P
U
Levier d'ammorcage de la /

i pompe dalimentation |
] de comustible le F.O.

Pompe d’alimentation
de combustible
—

20
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{Pour 4JH2-UT(B)E > <Pour 4JH2-UT(B)E>

F.O. feed pump
priming knob

1) Purgerl'air en desserrant les vis de purge
d’air du filtre de combustible et de la
pompe d’injection de combustible.

< Pour la séries 3/H2(B)E, séries 4JH(B)E, 4JH2(B)E, - T(B)E, -HT(B)E, -DT(B)E>

i
‘ X ) - F.0O. Injection pump

2) Purge d’air des tuyaux d’injection haute
pression.
Désserrer I'écrou-raccord a Uarrivée sur
chaque injection.
Lancer le moteur au démarreur.
Dés que le carburant suinte a chaque
écrou-raccord, cesser le Paire tourner le
moteur at démarreur.
Resserrer les écrous raccord & chaque
I'injection.

—30—
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6-4. Lubrification des piéces du
moteur

(1) Lubrifier la tringlerie du régulateur.

(2) Lubrifier I’axe du support du levier du
régulateur.

6-5. Controles de sécurité

Nettoyer 'emplacement autour du moteur.
Enlever les outils ou autres obstacles du
voisinage du volant moteur, des piéces rotatives
et au dessus du moteur.

6-6. Comment distribuer I’huile de
lubrification

Si 'on utilise le moteur aprés une longue
période d’inactivité (plus d’un mois), il sera
nécessaire de faire circuler I’huile de
lubrification de la maniére suivante, avant
de réutiliser le moteur normalement.

(1) Mettre le contacteur de batterie.

(2) Mettre le levier de contrdle de vitesse au
point neutre.

(3) Ouvrir la vanne de coque.

(4) Yanmar propose deux méthodes pour
répartir ’huile de lubrification. Procéder
de la maniére suivante, selon la méthode
d’arrét de votre moteur.

1) Moteur a arrét manuel

Introduire la clef de contact tout en tirant
sur le cdble d’arrét du moteur et la mettre
sur la position “START” (démarrage).
Faire tourner le moteur pendant 3 a 5
secondes avec le démarreur et vérifier
qu’il n’y a pas de bruits anormaux.

=

o7 //

2) Moteur a arrét électrique

Mettre la clef de contact sur la position
“START” (démarrage) tout en appuyant
sur le bouton d’arrét situé sur le tableau
de bord. Procéder ensuite de la méme
maniére que pour les moteurs a arrét
manuel.

&\ PRECAUTION:

® Ne pas reldcher le cdble d’arrét ou le bouton
d’arrét pendant la manipulation de la clef
de contact.

6-7. Controle des lampes témoin

Vérifier si les lampes témoin du tableau de
bords’allument de la maniére suivante lorsque
la clef de contact est mise sor “ON”.

Lampe d’alarme de pression
Shuile Allumée
Lampe de charge Allumée

Lampe d’alarme de température

d’eau de refroidissement Eteinte

Lampe de charge

NOTE:

Tous ces signaux continueront jusqu'a ce que
le moteur démarre ou que la clef de contact
soit mise sur “OFF”,

—31—
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TABLEAUX DE BORD

Disponible: ® Non disponible: —

Type B2 Type C Type D Type E
® (Diagramme
1. | Compte-tours . L] L en batons)
o (Digital)

Température élevée de I'eau de refroidissement . L] [

2. | Avertisseur sonore | Faible pression de I'huile de graissage L . [ [
Séparateur carburant/eau — — — .
Batterie non chargée . . . °

3 Ensemble des Température élevée de I'eau de refroidissement . L] L] .

"7 | témoins d'alarme Faible pression de I'huile de graissage L4 [ [ L]
Séparateur carburant/eau — — — .

4 Commutateur d’éclairage du compte-tours et avertisseur . . . .

" | sonore/commutateur de vérification des témoins

5. | Commutateur de la clé de démarrage [ [ [

6 Interrupteur a bouton-poussoir pour I’arrét du moteur [ [ .

7. | Orifice pour le cable d’arrét manuel . — — —

8. | Compteur horaire de fonctionnement — . . .

9 Manometre de I'huile de graissage — L] . [
10. | Thermometre de I'eau de refroidissement o ] [ 3
11. | Fusible — [ ]
12. { Horloge a quartz marine Yanmar — — . .
13. | Compteur de survoltage du turbo-compresseur — — — .

) Unit: mm (in)
'lype B2 Type C
“““ == Che el 4
T 000 34 D) tl L
L ‘ 28 38
ob i | = oc o+
] s il
- @ 000 11
; vzstsmu-wzgmoa 6-053 o= s | = i
L 276 (1087) < wom T - - i
- 2 (1228) L = g 7 -135 (5 31) 36(%%) 135 (5.31— 8.7 - o7
L 2D - mei(0.28) - 432 (1100 o e (0 28) b — =330 (12.99)— 28)
Nouveau type C Nouveau type D
Commutateur a cié (Commutateur du démarreur) . .
Commutateur d’arrét du moteur [ [
o Ensemble des Avertisseur sonore (Temp. de I'eau de refroidissement, . .
commutateurs press. de I'huile de graissage)
Interrupteur d’arrét de I"avertisseur sonore [ [
Commutateur d’éclairage pour le compte-tours L] .
Batterie non chargée L4 4
@ Ensemble des Température élevée de I'eau de refroidissement [ o
témoins d'alarme | Faible pression de I'huile de graissage . .
Séparateur de vidange du mazaout (Niveau de I'eau) . [
® | Unité du compte-tours | Compte-tours avec compteur horaire o 4
Ensemble des Faible pression de I'huile de graissage . [
@ | compteurs - —
auxiliaires Thermomeétre de I'eau de refroidissement L] L]
(® | Unité de I'norloge | Horloge a quartz — [
Unit: mm (in.)

Nouveau type C

- 19017 48) Aw‘.l.’ ,\3; 19017 48} il PRI
S S |

| [ gl g m
28 ‘j‘ !,ijt,,‘!“ i ?
s o o ||
Jl U F e ©'~~‘,,“ I 4

L .

~pmmd -
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Nouveau type D

470118 S0}




7. Fonctionnement du moteur

7. Fonctionnement du moteur

Avant de faire marcher le moteur, vérifier
s’il n’y a pas d’obstacles autour du moteur,

N

surtout & proximité des pi€ces rotatives.

7-1. Démarrage

(1) Enclencher le contacteur de batterie.

(2) Tirer le bouton de réchauffement du
moteur et mettre le levier de contréle
de vitesse sur la position “Demi Vitesse”.

NOTE:

Le bouton de réchauffement du moteur ne peut
étre utilisé que si le levier de contréle est au
point mort.

(3) Ouvrir la vanne de coque.
(4) Mettre la clef de contact sur la position

de démarrage “START”. Le moteur
devrait démarrer.

Contacteur de démarrage

Une fois que le moteur a démarré, reldcher
la clef. La clef revient automatiquement
sur la position de marche “ON”. (Ne
pas couper le contacteur de batterie et
la clef de contact aprés que le moteur
a démarré.) Sur la position “ON”, les
compteurs-indicateurs du tableau de bord
se mettent a fonctionner.

4\ PRECAUTION:
Protection de la batterie

Ne pas actionner le démarreur pendant plus de
15 secondes. Si le moteur ne peut pas démarrer,
attendre environ 15 secondes avant d’utiliser
de nouveau le démarreur.

Redémarrage du moteur

Veiller a bien vérifier si le volant s’est arrété
complétement avant de mettre la clef du
contacteur de démarrage sur la position de
démarrage “START”.

® Le démarreur ou le volant risquent d’étre
endommagés si I'on actionne le contacteur
de démarrage pendant que le volant est en
mouvement.

Les moteurs équipés d’un relais de sécurité
dans le circuit ne peuvent pas démarrer de
nouveau a moins que le contacteur de
démarrage ne soit mis sur OFF aprés utilisation
du démarreur.

Contacteur de démarrage et coupe-batterie

Ne pas couper le coupe-batterie et la clef de
contact, méme aprés que le moteur a démarré
afin de protéger I'alternateur.

Lorsque le moteur tourne au régime de ralenti
(moins de 1000 tr/mn) pendant une période
prolongée (plus de 2 heures), des dépits
excessifs de carburant et de calamine ont
tendance a s’accumuler du fait que la combustion
est incompléte.

Les dépots de calamine sur les orifices d’injection
des injecteurs, las soupapes d’échappement,
les pales de turbine du turbo-compresseur,
etc., provoquent une baisse de la puissance du
moteur, des cognement. et autres problemes.
Pour prévenir ces problémes, veiller a
éliminer les dépdts de calamine en faisant
tourner le moteur a plein régime.

Faire fonctionner le moteur a plus de 2500 tours
minutes pendant une minute toutes les deux
(2) heures de fonctionnement continu au ralenti.
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Aide au démarrage par temps froid

® Tourner la clef du démarreur dans le sens
contraire des aiguilles d’'une montre pour
la mettre sur la position “HEAT” (ou
“GLOW?”) et la maintenir sur cette position
pendant environ 15 secondes.

® Remettre ensuite la clef du démarreur sur la
position de démarrage “START” pour
démarrer le moteur.

Avec accelérateur de ralénti

Par temps froid tirer le bouton accelérateur de
ralénti pour faciliter le démarrage (4JH(2),
4JH(2)-HTE, 4JH(2)-DTE). Par temps normal,
il n’est pas nécessaire d’effectuer cette opéra-
tion.

(5) Une fois que le moteur a démarré,
remettre la poignée de commande
a distance sur la position point neutre
“NEUTRAL”.

7-2. Précautions apreés le démarrage
du moteur

Une fois que le moteur a démarré, observer
les instructions suivnates.

(1) Laisser le moteur se réchauffer pendant
plus de 5 minutes.

&\ PRECAUTION:

® [’huile de lubrification ne circulera jusqu’au
palier de vilebrequin et autres piéces mobiles
qu'au bout d’'un certain temps apres le
démarrage. Pour protéger ces piéces contre
Uusure, il est nécessaire de faire marcher le
moteur au ralenti pendant environ 5 minutes.

® Pour le rodage, faire fonctionner le moteur a
base regime pendant environ 15 a 20 minutes.

(2) Augmenter le régime du moteur a plus
de 1000 tr/mn et vérifier que la lampe
d’alarme de pression d’huile moteur et la
lampe de charge sont éteintes.

~34—

AVERTISSEMENT:

Si les lampes ne s’éteignent toujours pas lorsque
le régime du moteur dépasse 1000 tr/mn, le
moteur est défectueux. Arréter immédiatement
le moteur et contacter un distributeur Yanmar.

7-3. Précautions durant le
fonctionnement du moteur

Durant le fonctionnement du moteur, vérifier
les points suivants une ou deux fois par jour.

(1) Couleur des gaz d’échappement

La couleur noire des gaz d’échappement
indique que le moteur est fatigué. Une
utilisation continue raccourcira la durée de vie
des soupapes d’admission et d’échappement,
des segments de piston, des chemises et des
injecteurs. Arréter le moteur lorsque les gaz
d’échappement sont de couleur noire.

(2) Fuites d’eau et d’huile

Vérifier s’il n’y a pas de fuites d’eau, d’huile
ou de gaz, des vis et boulons desserrés, des
bruits anormaux, des vibrations excessives
ou une surchauffe du moteur. Si des faits
anormaux sont observés, contacter
immédiatement un distributeur Yanmar.

(3) Eviter de faire fonctionner le moteur dans
une fréquence de résonance.

AVERTISSEMENT:

Selon le type du bateau entrainé, les vibrations
du moteur seront excessives a un certain régime
a cause de la résonance du moteur avec le
berceau. Eviter de faire fonctionner le moteur
a de tels régimes.
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(4) Lampes d’alarme

e Lampe d’alarme de pression d’huile

(“OIL™)

Si la lampe d’alarme de pression d’huile
s’allume lorsque le moteur tourne a un
régime supérieur au régime de ralenti,
vérifier si le niveau de I'huile moteur est
trop bas. Sinon, cela signifie qu’il y a une
anomalie dans le circuit d’huile. Continuer
a faire fonctionner le moteur provoquera
un grippage. Arréter le moteur le plus tot
possible et consulter le distributeur Yanmar
le plus proche.

NOTE:

Pour vérifier le niveau de I'huile moteur, arréter
le moteur et attendre plus de trois minutes.

® Lampe d’alarme de charge (“CHG”)

Si la lampe d’alarme de charge s’allume
lorsque le moteur tourne a un régime
supérieur a 750 tr/mn, cela signifie qu’il
y a un probléme au niveau du circuit de
charge ou au niveau de la courroie
trapézoidale (glissement ou endommage-
ment). Arréter le moteur et contréler. Si
la courroie trapézoidale est en bon état,
consulter le distributeur Yanmar le plus

proche.

Lampe d’alarme de température d’eau de
refroidissement (“WATER”)

Si la lampe d’alarme de température d’eau
de refroidissement s’allume pendant de
fonctionnement du moteur sous charge, cela
signifie que le moteur chauffe. Arréter le
moteur immédiatement et vérifier le niveau
de l'eau de refroidissement. Si le neveau
est correct, consulter le distributeur Yanmar
le plus proche.

(5) Bruits anormaux

Si des bruits anormaux se produisent pendant
le fonctionnement du moteur, arréter le plus
rapidement possible le moteur et rechercher
Porigine du bruit. Si l'origine du bruit est
impossible a trouver, consulter le distributeur
Yanmar le plus proche.

35—

7-4. Arrét du moteur

(1) Faire tourner le moteur au ralenti avant
de DParréter.

1) Pour arréter le moteur mettre le levier
de commande sur la position point neutre
et laisser tourner le moteur au ralenti
pendant au moins 5 minutes.

2) Couper l'arrivée de carburant de la

maniere suivante et arréter le moteur.

Arrét du moteur par cible d’arrét

o

Cable d’arrét du moteur

Arrét du moteur par bouton s’arrét

Bouton s’arrét

=

SN NSNS

A PRECAUTION:

Si le moteur est arrété brusquement lorsqu’il
estencore trés chaud, la température des diverses
piéces augmentera encore ce qui provoquera
des problemes de moteur.

3) Mettre la clef de contact sur la postion
“Off™,

NOTE:

Si le moteur est arrété avec la clef du contac-
teur de démarrage sur la position “ON”,
lalarme sonore de pression d’huile retentira.
C’est un phénomeéne normal qui n’indique pas
un probléme de moteur.
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(2) Ne pas oubier de fermer la vanne de
coque aprés I’arrét du moteur.

Fermeture

AVERTISSEMENT:

Arrét d’urgence

S’il est impossible d’arréter le moteur a l'aide
du cable d’arrét (ou du bouton d'arrét sur le
tableau de boerd), ou si le régime du moteur
ne peut pas étre réduit a laide du levier de
commande, arréter le moteur de la maniere
suivante.

Désserrer tous les écrous c6té pompe d’injection
ou coté injecteur. Ceci coupe larrivée de
carburant et le moteur s’arréte. Dans un tel-
cas, consulter un distributeur Yanmar pour
déterminer la cause de probleme et faire
réparer le moteur.

(3) Vidange de l’eau de refroidissement

— 36—

AVERTISSEMENT:

L’eau de refroidissement géle a basses
températures. Si aucun antigel n’est utilisé,
veiller a bien vidanger I'eau de refroidissement
aprés avoir arrété moteur. Effectuer également
un vidange compléte de I'eau de refroidissement
avant un remisage prolongé. Autrement, l'eau
dans le cylindre pourrait et le fizzurer.

® Avant de vidanger I'eau de refroidissement,
déposer le bouchon a pression et les
bouchons de vidange du moteur, du
refroidisseur d’air et de [I'échangeur de
chaleur. Si le bouchon n’est pas enlevé, la
vidange sera difficile et risquera détre
incomplete.

® Ne pas enlever le bouchon a pression
lorsque le moteur est encore trés chaud.

(4) Enlever toutes traces de poussiere et
saleté et nettoyer le moteur.

(5) Couper le coupe-batterie (si le moteur
en est équipé).

(6) Enlever la clef de contact.
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8. Entretien et controéles périodiques

L’entretien et des controles périodiques sont
essentiels pour conserver le moteur en bon état
de fonctionnement et maintenir sa durabilité.

Le tableau ci-dessous indique les contrdles a

effectuer et leur périodicité.

Avant le Aprés 50 | Toutes | Toutes | Toutes
Systeme Item démarrage | heures ou | les 150 | les 300 les 600
g 1 mois | heures | heures heures
Contréole du niveau de carburant et remplissage O
gystéme Vidange du réservoir de carburant O (tere fois) O
e

combus- Remplacement du filtre de carburant O

tible Contréle du réglage de I'injection O
Controéle de la forme du jet d’injection O
Contréle du niveau Carter-moteur O

. d’huile de lubrificatio [ [ verseur- Réducteur [@)

(Sizstemc Remplacement de Carter-moteur Oerefois| O

lubrifica- T'huile de lubrification | [nyerseur-Réducteur Ouere fois)) O

tion Contréle du fonctionnement de la lampe 0
d’alarme de pression d’huile
Remplacement du filtre a huile O (lére fois) @)

o O
Sortie d’eau de mer Pendant le
fonctionnement

Systeme Remplacement de I’eau douce de refroidissement O

de P P D -

L Réglage de la tension de la courroie d’entraine- l .

;‘:gg'g:{ ment de la pompe d’eau de refroidissement O dere fois) o
Remplacement de la turbine de la pompe d’eau de O
refroidissement (pompe a eau de mer) (Remplacer)
Contréle du niveau de I’eau de refroidissement Tous les ans
Nettoyage de 'élément du silencieux d’admission 0O
d’air

. Nettoyage du coude de mélange gaz

Syseme | géchappement/eau O

d’admission -

dair et Nettoyage du tuyau reniflard O

d’échappe- )

ment Controle des conditions des gaz d’échappement Pendant le

fonctionnement

Nettoyage du rouet du compresseur O

Controdle du fonctionnement de la lampe de e}

charge
Circuit :,/étl;if}-?alion du niveau de I'électrolyte de la O
électrique Ra’ ‘;’ ¢ &l e =3

églage de la tension de la courroie d’entrainement .
de Palternateur O Gere fois) o
Contréle des connecteurs des cibles O
@)
Contréle de I'absence de fuites d'eau et d'huile (Aprés le
démarrage)

Culasse, Resserrage de tous les écrous et boulons O

etc. importants
Resserrage des boulons de culasse O
Réglage du jeu aux soupapes d’admission et ]
d’échappement O (ere fois) O

A Controle du fonctionnement de la commande .
tsé)ifétccgrl:-de 3 distance QO (lere fois) O
mande, etc. | Réglage de I'alignement de I'arbre d’hélice O (ere fois) O
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8-1. Controle et réglage du circuit de
carburant

(1) Contréle du niveau de carburant et
remplissage

Faire le plein du réservoir de carburant.

Périodicité: | Tous les jours (aprés utilisation)

Remplir le réservoir de carburant tous les jours
apres utilisation. Ceci a pour but de prévenir
la condensation de I'eau dans le réservoir.

(2) Vidange du réservoir de carburant

Ouvrir le bouchon de vidange situé a la partie
inférieure du réservoir et vidanger les dépots.

lére fois ... Aprés 50 heures

Périodicité| .. . .
Ul Heme fois et par la suite
..... Toutes les 300 heures

Capuchon de
remplissage
Corps du

réservoir de
combustible

Robinet de vidange

Indicateur de niveau

(3) Remplacement du filtre a carburant

Déposer le filtre a carburant et le remplacer

Périodicité: | Toutes les 300 heures

(Pour la séries 3JH2(B)E, séries 4JH(B)E, 4JH2(B)E, -T(B)E, -HT(B)E, -DT(B)E>

g Décharge

Admission

Support du filtre
de combustible

Elément
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{Pour 4JH2-UT(B)E>

Filtre & carburant

Du réservoir

(4) Controle du réglage de Pinjection de
carburant

1) Déposer le tuyau de haute pression de
la pompe d’injection.

2) Tirer le bouton de réchauffage du moteur
et mettre le levier de commande sur la
position “demi vitesse”.

3) Faire tourner le moteur a la main pour
vérifier le réglage de [Iinjection de
carburant.

4) Les repéres de réglage marqués sur le
volant moteur peuvent étre vus a travers
Porifice du carter de volant moteur.

NOTE:

Tous les repéres du volant moteur sont
représentés par des numéros, par exemple I.
Ce chiffre indique le point mort haut du piston.
Le repére d'injection de carburant indique les
degrés avant le PMH.

Repére de moteur
réglage
d’injection

Volant moteur
W\ N
Carlcr de volant

1.40u23

Couronne dentée

5) L’injection de carburant doit se produire
lorsque le repére sur le volant moteur et
le repére sur le carter de volant moteur
sont alignés.

6) Le riglage de l'injection se fait & I'aide
des trous oblongs sur la bride de pompe
d’injection. En orientant la pompe cOté
bloc-cylindre, il ya retard de I'injection,
dans le sens opposé il y a avance injection.

Réglage de 'injection de combustible

3JH2(B)E FID 0. T.D.C):10°+1°

3JH2-TB)E FID (b.T.D.C.): 12°+1°

4JH(B)E FID (b.T.D.C)): 12°£1°
-TB)E

4JH -HTB)E | FID (b.T.D.C):17°+1°
-DT(B)E

4JH2(B)E FID (b.T.D.C.): 10°+1°

4JH2-T(B)E FID (b.T.D.C.): 12°%1°

4JH2-HT(B)E FID (b.T.D.C): 14" £1°

4JH2-DT(B)E FID (b.T.D.C.): 10°+1°

4JH2-UT(B)E FID b.T.D.C.): 12°+1" Piston: 0.46mm
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Coté bloc
cylindre

Orifice long

Retard
Sens de rotation

Avance

7) Contrdler le réglage de I'injection pour
tous les cylindres.

Périodicité: | Toutes les 600 heures

(5) Controle de la forme du jet d’injection

Déposer les injecteurs et vérifier la porme du
jet d’injection. Le jet doit avoir la forme d’un
cone.

NOTE:

Pour le démontage, le réglage et le controle de la
pompeet des injecteurs, consulter le distributeur
Yanmar le plus proche.

Périodicité: | Toutes les 600 heures

8-2. Circuit d’huile

(1) Contréle du niveau d’huile dans le carter-
moteur et dans l’inverseur-reducteur

Avant de mettre le moteur en marche, retirer
la jauge d’huile et vérifier que le niveau d’huile
se trouve bien entre la limite supérieure et
inférieure. Si la quantité d’huile est insuffisante,
ajouter de I’huile.

Périodicité | Tous les jours
de contrdle | (avant utilisation)

(2) Remplacement de ’huile du moteur

Il est recommandé de vidanger, 'huile du
moteur pendant que celui-a est encore chaud.
Remplacer I'huile de la maniere suivante.

Périodicité lére fois ... Aprés 50 heures

de rem-

placement 2¢&me fois et par la suite

... Toutes les 150 heures

Vidanger I'huile moteur a I'aide d’'une pompe
d’évacuation.

Pompe d'évacuation
(cHté moteur)

(3) Remplacement du filtre 4 huile moteur

Déposer le filtre et le remplacer.

Périodicité 1ére fois ... Aprés 50 heures
de rem-
placement

2¢me fois et par la suite
... Toutes les 300 heures
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8-3. Circuit d’eau de refroidissement

(1) Vérifier pendant le fonctionnement du
moteur que l'eau s’écoule du tuyau
d’évacuation d’eau de refroidissement.

(2) Contréleduniveaud’eaude refroidissement
(Moteur refroidi a I’eau douce)

[Moteur équipé d’un réservoir auxiliaire]

Un contréle journalier du niveau de 'eau
de refroidissement peut étre effectué en
observant le niveau du réservoir auxiliaire.
Si ce niveau est bas, remplir jusqu’a la
limite “FULL” (plein). Puis remettre le
bouchon en place en I'’enfoncant a fond.

NOTE:

® [In'est pas nécessaire de contréler et de remplir
l'échangeur de chaleur tous les jours.

® Contrdler le niveau de l'eau de refroidissement
lorsque le moteur est froid.  Leau de
refroidissement du moteur s'écoule dans le
réservoir auxiliaire lorsque le moteur est encore
chaud, ce qui rend tout contréle impossible.

[Moteur sans réservoir auxiliaire]

Déposer le bouchon de remplissage d’eau
sur I’échangeur de chaleur et contréler le
niveau de P'eau.

@ AVERTISSEMENT:

® Ne pas contrdler le niveau de leau de
refroidissement tant que le moteur est encore
chaud. De la vapeur ou de l'eau chaude peut
s'échapper brusquement si le bouchon de

4] —

remplissage d’eau est enlevé immédiatement
aprés l'arrét du moteur.

(3) Contrdle et réglage de la tension de la

courroie d’entrainement de la pompe d’eau
de refroidissement

Vérifier Pétat de la courroie et régler la
tension.

Réglage standard

(Pour courroie d’entrainement d’'une pompe
a eau douce)

fleche de 10 mm (avec une force de 10 kg)

Périodicité
de réglage 2&me fois et par la suite

lére fois ... Aprés 50 heures

... Toutes les 300 heures.

(4) Remplacement de la turbine de la pompe

d’eau de refroidissement (eau de mer)

Remplacer la turbine.

NOTE:
1.

Lors de la mise en place de la turbine dans la
pompe, veiller & ce qu'elle soit placée dans le
bon sens.

Appliquer une couche de graisse sur le
logement de turbine du corps de pompe.

Aspiration

Refouicment ﬁ

Sens de rotation
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(5) Remplacement de D’eau douce de
refroidissement

L’efficacité de I'agent anticorrosion est réduite
lorsque I’eau de refroidissement est contaminée.

Périodicité
de remplace- | Tous les ans
ment

8-4. Systéme d’admission d’air
(1) Nettoyage de I’élément du silencieux
d’admission d’air

Nettoyer I'élément & I'intérieur du silencieux
d’admission d’air a 'aide d’un détergent neutre.

Elément //

Périodicité: | Toutes les 300 heures

(2) Nettoyage du rouet de turbocompresseur

Dans ce cas consulter le distributeur Yanmar
le plus proche pour nettoyage du rouet de
turbocompresseur.

1) Le moteur fonctionnant sous une charge
maximale, ajouter 50 cm?® d’un produit de
nettoyage (“Blower Wash”) pendant
environ 10 secondes 4 I'aide d’un doseur.

2) Aubout de 3 - 5 minutes, ajouter 50 cm?®
d’eau douce pendant anviron 10 secondes

2) Au bout de 3 - 5 minutes, ajouter 50 cm?
d’eau douce pendant environ 10 secondes

3) Utiliser un récipient en vinyle ou autre
pour ajouter le produit de nettoyage et
I'eau. Si un volume important de produit
de nettoyage ou d’eau est introduit dans
le turbocompresseur d’un seul coup,
des problemes pourront se produire
(Endommagement du  rouet du
compresseur, etc.). Faire attention au
volume introduit a chaque fois.

4) S§'il ne se produit aucun changement de la
pression de su suralimentation, ou de la
température d’échappement, recommencer
au bout de 10 minutes l'opération de
nettoyage décrite ci-dessus. S’il ne se
produit toujours aucun changement apres
avoir recommencé 3 ou fois le nettoyage,
la volute et le rouet sont excessivement
sales ou il y a un autre probleme.

5) Aprés nettoyage, faire tourner le moteur
sous charge pendant au moins 15 minutes
afin de lui prmettre de sécher.

Périodicité: | Toutes les 150 heures

* Encasde nettoyage a ’eau douce, nettoyer
toutes les 50 heures.
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8-5. Nettoyage et entretien de la batterie

Unentretien correct de la batterie est essentiel au
maintien de la fiabilité du moteur.

(1) Nettoyer la batterie a I"aide d’un chiffon
légérement humide.
Toutes les connexions doivent
maintenues propres et bien serrées.
Enlevertoutes traces de corrosion et nettoyer
les bornes avec une solution de bicarbonate
de soude et d’eau.

étre

(2) Maintenir la batterie chargée, plus
particulierement par temps froid. Si la
batterie doit étre chargée, la recharger apres
avoir déconnecter les cables de la batterie.
(3) Contrdler le niveau de l’électrolyte dans
chaque élément avant de faire démarrer le
moteur. Sile niveau estbas, ajouterde ’eau
distillée jusqu’a ce que le niveau atteigne le
fond du col de remplissage.

Correct Trop bas Trop plein

T 5

VAN

Niveau de I'électrolyte

(4) Pour contrdler la batterie, utiliser un
densimétre de batterie. Contrdler la densité
de Iélectrolyte dans chaque élément.
Recharger la batterie si la densité est

inférieure a 1.215.

Poire en caoutchouc

Tube en verre
<

Lire la graduation
supérieure.

Fotteur
~

A PRECAUTION:

Ne pas approcher de flamme et ne pas produire
d'étincelles a proximité de la batterie. Pour éviter
la production d’étincelles, toujours connecter le fil
de masse le dernier et le déconnecter le premier.

NOTE:

En cas d’addition d’'eau distillée par temps trés
froid, faire tourner le moteur pendant au moins 30
minutes afin d’assurer un mélange complet.

8-6. Controle et réglage de la courroie
trapézoidale

Si la courroie trapézoidale est trop tendue, son

usure sera accélérée, alors que si elle I'est

insuffisamment la poulie ne tourne pas, le
moteur chauffe et la puissance est insuffisante.

Régler la tension de la courroie de la maniere

suivante:

(1) Desseerrer le boulon de réglage et
déplacer I'alternateur vers I'extérieur pour
augmenter la tension ou le déplacer vers
I'intérieur pour la diminuer.
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(2) Ne pas contaminer la courroie avec de
P'huile. La courroie patinera si elle est sale.
Enlever immédiatement toutes traces
d’huile.

Boulon de
réglage

10 kg

Environ

Poulie de pompe 10 mm

d'eau de refroidis-

sement (cau douce) \
Poulie

d'alternateur

Poulie de

vilebrequin

Réglage standard
fléche de 10 mm (avec une force de 10 kg)

(2) Lubrification de la tringlerie du régulateur

Lubrifier la tringlerie du régulateur pour assurer
un fonctionnement régulier.

Périodicité Tous les jours
de lubrification| (avant utilisation)

8-8. Controéle du fonctionnement de la
commande a distance

S’assurer que la commande a distance
fonctionne correctement

lére fois ... Aprés 50 heures
Périodicité
de contréle

2¢&me fois et par la suite
... Toutes les 600 heures

Lere fois ... Aprés 50 heures
Périodicité

de contrble | 2e&me fois et par la suite

.... Toutes les 300 heures

8-7. Controle du corps du moteur

(1) Corps du moteur

Pour le contrdle et le réglage des éléments
suivants s’adresser au distributeur Yanmar le
plus proche.

Elément a

R ) Périodicité d’entretien
contrdler et régler

Resserrage des | e les 600 heures

boulons

Réglage du jeu lere fois ... Aprés 50

aux soupapes heures

d’admission et 2¢&me fois et par la suite

d’échappement | ... Toutes les
600 heures
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8-9. Réglage de ’alignement de I’arbre
d’hélice

Pourleréglagedel’alignementde’arbre d’hélice,
s’adresser au distributeur Yanmar le plus proche
ou au constructeur du bateau.
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9. Hivernage prolongé

D

)

1)

2)

3)

Remiserle moteur dans un endroit bien aéré
a I'abri de la poussiére et de I’humidité.

Suivre soigneusement les instructions
suivantes en cas dun hivernage prolongé
du moteur (3 mois ou plus):

Enlever toutes traces de poussiéres,
huile, etc. de la surface du moteur.

Changer I’huile du moteur.

Changer le filtre a huile.

Faire marcher le moteur une fois par
mois lorsque cela est possible. Dans le
cas contraire, procéder de la maniere
décrites ici avant I’hivernage et par la
suite tous les six mois.

® Enlever de la culasse les injecteurs. Mettre
dans chaque chambre de combustion environ
2 c¢m3 d’huile moteur propre a I'aide d’'une
burette. Reposer et fixer les injecteurs.

® Mettre le levier d’arrét sur la position

“STOP”,

® Tournerlaclefducontacteurde démarrage.

4)

5)

Faire tourner le moteur pendantenviron 10
secondes afin que les parois des cylindres
soient uniformément lubrifiées.

Laisser I'eau de refroidissement avec
I’antigel, & condition que I'antigel ne soit
pas trop vieux.

Appliquer une fine couche d’huile propre
sur les surfaces non revétues du moteur.
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6)

7)

Recouvrir le silencieux d’échappement, e
silencieux d’admission d’air, etc. avec une
feuille de plastique pour empécher la
pénétration d’air humide dans le moteur.
Protéger de la méme maniére le circuit
électrique contre 'humidité.

Enlever les batteries du moteur et les
recharger a fond avant de les remiser.
Recharger les batteries tous les mois
pendant I'hivernage car elle se déchargent
naturellement (auto-décharge).
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10. Dépannage

Les descriptions suivantes résument les causes
probables et les remédes aux pannes éventuelles

du moteur.

LDémar[y»gé duﬁmﬁo[eur difficile ?

v

Dés qu’une anomalie est détectées, les mesures
appropriées doivent &tre prises immédiatement
pour que la panne ne deviennent pas plus grave.

rAdmission d’air dans le circuit de carburant |——>| Purger air (Contréler la pompe d’alimentation)

!

Tuyaux d’alimentation en carburant ou tuyau
de mise a l'air libre du réservoir bouchés.

!

*-*I Rechercher la cause et éliminer I'obstruction ou "obstacle.

Filtre & carburant bouché.

I—*I Remplacer I'élément du filtre par un élément neuf.

!

Panne de la pompe dalimentation en Controler son fonctionnement. Réparer la pompe ou la remplacer

carburant ~>| par une pompe neuve si le volume de décharge obtenu est insuffisant.

Compression insuffisante I——» Controler selon les instructions données sous “Puissance
insuffisante”.

Jeu aux soupapes mal réglé ou grippage des
soupapes d’admission et d’échappement.

————

Régler le jeu aux soupapes d’admission/échappement. Controler
que les soupapes, guides de soupape, ressorts, et mécanismes
culbuteurs ne sont pas endommagés.

Réglage de I'injection ou injecteurs incorrects.

!

——>| Controler le réglage de I'injection ou les injecteurs.

Tuyau d’échappement obstrué (contrepression

—>

trop €élevée).

Contrdler a fond le systtme d’échappement (Tuyaux déformés
ou bosselés, silencieux obstrué, etc.)

Panne de l'injecteurs ou erreur de sélection

F—

Vérifier les No. de piece.
Réparer ou remplacer les injecteurs.

du type.
!

Panne de la pompe d'injection de carburant |“—’[Contr(‘)ler, réparer ou régler.

:

Est-ce que le systéme d’aide au démarrage
par temps froid fonctionne normalement

Vérifier si une tension normale est continuellement produite dans
le circuit d’aide au démarrage a basse température lorsque la cléf
de contact est sur la position “ON”.

Lorsqu’un thermostat (réchauffeur d’air) est utilisé, si le filtre a air
ou le flexible d’air d’admission sont déposés, avec le contacteur mis
sur “ON”, le réchauffeur chauffera au rouge et provoquera un feu
lorsque le robinet a combustible s’ouvre. Dans le cas contraire, il n’y
a pas d’arrivée de combustible ou le réchauffeur d’air est en panne.

Si un feu s’allume et s’éteint lorsque le démarreur est mis sur “ON”,
la tension est insuffisante ou le circuit est défectueux (comme par
exemple, sélection d’un démarreur ne convenant pas.

— 46—



10. Dépannage

Puissance insuffisante

L’hélice convient-

Controler la taille de

—47 —

—>| I’hlice et le rapport
elle? de reduction
Y
Depression o
p ) Tuyau d’admission
excessive de l'air i 3 ai & d L
Credssive X —> | Filtre 4 air obstrué. [ g1 obetrns
Nettoyer Nettoyer
Contre pression Tuyau Sortie
excessive de 3| d’échappement —>»-| d’échappement de
I’échappement obstrué culasse obstruée
Nettoyer Nettoyer
L Instroduction d’air : N
Panne du circuit . Filtre a carburant Tuyau de
L 3| dans le systtme de  |—3p» p L 3 y
de carburant carburamy obstrué carburant obstrué¢
Puerger Fair Nettoyer ou Nettoyer
remplacer

Y

Mise a Iair libre obstruée dans
le réservoir

Nettoyer



DEUTSCH |
DIESELMOTOR DER SERIE JH 2

BEDIENUNGSANLEITUNG




—— YANMAR BEDIENUNGSHANLEITUNG FUR DIE SERIE JH2 —

Wir danken Ihnen fur lhr Vertrauen in YANMAR-Produkte.

Diese Bedienungsanleitung beschreibt Bedienung und Wartung lhres neuen YANMAR-
Schiffsdieselmotors. Bitte machen Sie sich vor der Inbetriebnahme des Motors mit allen
Einzelheiten vertraut. Befolgen Sie sorgféaltig alle Anweisungen, um Ihren Motor in bestem
Betriebszustand zu erhalten. Sollten Sie Fragen zu diesem Handbuch oder Vorschlége
haben, wenden Sie sich bitte an lhren YANMAR-Fachhé&ndler.

In diesem Handbuch werden die fir den Betrieb des Motors JH 2 wesentlichen Punkte erlautert.

Bitte lesen Sie die Vorsichtshinweise zum Betrieb des Motors, um sicheren Betrieb
zu gewabhrleisten.

Beachten Sie bitte insbesondere Abschnitte, die durch die folgenden Hinweise gekennzeichnet
sind:

WARNUNG:

Weist auf die Mdglichkeit ernster Verletzungen und Lebensgefahr hin, wenn die Anleitungen
nicht korrekt befolgt werden.

& VORSICHT:
Weist auf die Mdglichkeit von Verletzungen und Sachschédden hin, wenn die Anleitungen
nicht korrékt befolgt werden.
Zur Beachtung:
Gibt wertvolle Hinweise.

Wenn Sie auf Probleme stoBen oder Fragen haben, wenden Sie sich bitte an lhren
i YANMAR-Fachhéndler.

L

WARNUNG:

Der YANMAR-Motor JH 2 gewdhrleistet sicheren und zuverldssigen Betrieb, vorausgesetzt er
wird unter Beachtung dieser Bedienungsanleitung betrieben.

Machen Sie sich mit dem Inhalt dieses Handbuchs griindlich vertraut, bevor Sie |hren neuen
Motor in Betrieb nuhmen. Unvollstindige Kenntnis der Bedienvorgdnge kann zu
lebensgefadhrlichen Verletzungen und Maschinenschédden fiihren.



SICHERHEITSHINWEISE

SICHERHEITSHINWEISE

&S waRNUNG:
1.

BRANDGEFAHR

Niemals bei laufendem Motor Kraftstoff nachfiillen. Verschiitteten Kraftstoff mit einem

sauberen Lappen abwischen. Die Temperatur im Bereich des Auspuffs steigt wahrend

des Betriebs stark an. Deshalb Benzin, Kerosin, Streichhélzer und andere explosions-

und feuergefdhrliche Stoffe vom Motor fernhalten.

e Um Brandgefahr zu vermeiden und fir gute Bellftung zu sorgen, ist um den Motor ein
Abstand von mindestens 1 m zu anderen Maschinen einzuhalten.

ABGASVERGIFTUNG

e Die Abgase des Motors enthalten giftiges Kohlenmonoxid.
e Den Motor niemals an schlecht bellfteten Orten betreiben. Fiir gute Beliiftung sorgen,
um Menschen und Tiere vor Vergiftungen zu schiitzen.

VERBRENNUNGEN

e Wihrenddes Betriebs des Motors oder kurz danach niemals Auspuff, Auspuffverkleidung
oder Motorblock beriihren, um Verbrennungen zu vermeiden.

SONSTIGE SICHERHEITSHINWEISE

e Machen Sie sich mit allen Bedienungselementen des Motors vertraut und stellen Sie
insbesondere sicher, daB Sie den Motor im Notfall ohne Zeitverlust ausschalten kénnen.
Betreiben Sie den Motor nicht unter EinfluB von Alkohol.

Halten Sie Kinder und Haustiere vom laufenden Motor fern.

Nicht innerhalb der Reichweite von drehenden Teilen des Motors arbeiten.

Bei AnschluB3 des Motors an eine Arbeitsmaschine missen Keilriemen, Kupplung und

andere gefahrliche Teile auf geeignete Weise abgedeckt werden.

e Beachten Sie stets die Unfallverhiitungsvorschriften in threm Arbeitsbereich. Sorgen
Sie insbesondere beim Zusammenarbeiten mit anderen dafiir, daB einwandfreie
Verstandigung besteht.

e Verwenden Sie stets die vorgeschriebenen Werkzeuge und Gerite.

LADEN DER BATTERIE

e Batterie-Elektrolyt enthalt Schwefelsdure. Schiitzen Sie Augen, Haut und Kleidung.
Bei Kontakt mit der S&ure sofort mit reichlich Wasser spiilen und, insbesondere bei
Kontakt mit den Augen, unverziglich einen Arzt aufsuchen.

e Batterien erzeugen Wasserstoffgas, das hochexplosiv sein kann. Funken aus der Nihe
von Batterien fernhalten und nicht rauchen, insbesondere wahrend des Aufladens.

e Batterien in gut bellfteter Umgebung aufladen.
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Bezeichnung der Teile

. Bezeichnung der Teile

Warmetauscher
(Frischwasserkubhler)

r-QK"'_\M

»
» /AINMIATR 1
Kihlwasserpumpe —— v l o
(Frischwasser) : > v 2 L Mischkrimmer
Drehstromlicht :
maschine i} / I
’,) \
L
s} ) Auspuffkrimmer
N Q
° Y = C
WA
2/ ) D p
T
il
Startermotor

Kihlwasserpumpe
(Salzwasser)

Auspuffseite 3JH2-T(B)E

Druckdeckel

(WassereinlaB) Schmierdleinfitlstutzen

Ansaugschalldampfer

OlmeBstab

Turbolader

&?’M Kraftstoffilter
Schmierdlkithler b,%f(
S
J Schmierdleinfilistutzen

Einspritzpumpe

Kraftstoffpumpe

Reglerhebel

Schmierdélfilter

Kupplungs-
einriickhebel

Arbeitsseite de 3JH2-T(B)E
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1. Bezeichnung der Teile

1-2. Bezeichnung der Teile

Warmetauscher

(Frischwasserkdihler)

Druckdeckel
(WassereinlaB)

Kihlwasserpumpe
(Frischwasser)

Luftkihler

Mischkrimmer

Drehstromticht-
maschine

Kiihlwasserpumpe Startermotor  Auspuftkrimmer-AblaBschraube

(Saizwasser) Auspuftkrimmer

Auspuffseite 4JH-HT(B)E
Schmierdleinflilistutzen
Einspritzventil .
Ansaugschalldampfer OlmeBstab | Ansaugkrimmer
Einspritzpumpe
Turbolader

Kupplungs-
einrckhebel

Kupplungsélkihier  Schmierdlkihler

Schmierdlfilter  Kraftstoffpumpe

Arbeitsseite 4JH-HT(B)E
— 2 —




1. Bezeichnung der Teile

1-3. Bezeichnung der Teile

Druckdeckel Warmetauscher
(WassereinlaB) (Frischwasserkuhler)

Kiihlwasserpumpe Mischkriimmer

(Frischwasser)

Drehstromlicht

maschine Luftktihler
Startermotor
Al ffkrammer
Kihlwasserpumpe USPu
(Salzwasser)
Auspuffseite 4JH-UT(B)E
OlmeBstab
..... P Ansaugkrimmer
Turbolader

Ansaugschalldampfer

Reglerhebel

Kraftstoffpumpe

Schmierolfilter

Kupplungs-
einrlickhebel Schmierélkuhler

Kupplungsolkihler

Arbeitsseite 4JH2-UT(B)E

4,37




1. Bezeichnung der Teile

Zylindernummern

(1) Die Zylinder des in diesem Handbuch
beschriebenen 3-Zylindermotors sind
wie folgt numeriert:

Schwungrad

Beginnend vom Schwungrad sind die Zyli
nder mit den Nummern 1, 2 und 3 numeri
eren.

(2) Die Zylinder des in diesem Handb
uch beschriebenen Vierzylindermotors
sind wie folgt numeriert.

Schwungrad

Beginnend vom Schwungrad sind die Zyli
nder mit den Nummern 1, 2, 3 und 4 numeri
ert.

(3) Auf diese Zylindernummern wird im
Zusammenhang mit Vorrichtungen und
Teilendes Zylinderkopfes und Ventilblocks
wiederholt hingewiesen. In Verbindung
mit der Einspritzpumpe wird von diesen
Zylidnernummern jedoch kein Gebrauch
gemacht.



2. Technische Daten

2-1. Serie 3JH2E
Modell 3JH2E 3JH2-TE
Bauart Stehender wassergekinhlter Viertakt-Dieselmotor
Verbrennungssystem Direkte Einspritzung
Ansaugung Selbstansaugung Turbolader
Zylinderzahi 3
Bohrung x Hub mm (in.) 82 x 86 (3.23 x 3.39)
Hubraum £(cu.in.) 1.363 (83.14)
. kW/min™! 28.5/3600 35.0/3600
Nennleistung | Motordrehzahl -y
(1 Stunde) (PS/min-1) (38.7/3600) (47.6/3600)
(DIN 6270B) | Mittlerer kg/cm? 6.97 8.62
Schwung- Arbeitsdruck (Ib./in.2) (99.10) (122.57)
radaus- Kol .
gang olben m/sek.
geschwindigkeit (ft./sek.) 103 (33.79) 10.3(33.79)
kW/min-! 25.7/3400 31.6/3400
Nenn- Motordrehzahl )
Dauerieis- (PS/min-1) (34.9/3400) o (43.0/3400)
tung Mittlerer kg/cm? 6.8 8.35
(DIN 6270A) f S ) :
Schwung- Arbeitsdruck (Ib./in.2) (96.69) (118.73)
radaus- Kolbengesch- m/sek.
gang windigkeit (ft./sek.) 9.75(32.0) 9.75 (32.0)
Verdichtungsverhéitnis 18.1 18.0
. 270°  270° 270°
Zindfolge 1 — 3 — 2 — 4
Einspritzpumpe Inline-Pumpe Typ YPES-CL
Férderbeginn Grad vor OT vor OT
{(vor OT) 10°+1° 12°+1°
Einspritzdruck kg/cm?(Ib./in.2) 200+5 (2844 +71) 220+5(3128+71)
Einspritzdisen Lochduse
Kurbelwelle Gegenuhrzeigersinvom Heck gesehen
Drehrichtung
Propellerwelle Uhrzeigersinn vom Heck gesehen
Abtriebsseite Schwungradseitig
Frischwasser-Dauerkihlung
Kihlsystem Frischwasser: Kreiselpumpe
Salzwasser: Gummi-Fliigelradpumpe
Schmiersystem Zwangsschmierung mit Trochoidpumpe
Startermotor 12V —, 1.4kW
Startersystem
Wechselstromgenerator 12V, 55A (12V, 80A: pls replace)
Bauart — RHBS52 (IHI)
Turbolader Modell — MY75
Kihlung — Wasserkuhlung




2. Technische Daten

Modell 3JH2E 3JH2-TE
Bauart —
Lufkihlung
Eff. Kihiflache m3 (in.3) —
183(400)/ 192(422)
Trockenge- KBW10-E 782.2x511.5x587.5 782.2x511.5x587.5
Abmessungen kg (lbs.)
(LxBxH) /mm (in.)
{einschl. 173(378)/ 187(411)/
Schiffsge- KM3A 753.3x511.5x587.5 753.3x511.5x587.5
triebe)
Schmierélmenge Effekt./max. f{cu.in.) 2.1/4.9 (128.14/229.50) bei Motoreinbauwinkel 0°
Kihlwasser- | Frischwassertank £2(cu.in.) 4.7 (286.80)
menge
(Frisch- X .
wasser) Hilfstank £ (cu.in) 0.8 (48.82)
2-1-1 Technische Daten des Schiffsgetriebes
KBW10-E
Modell KBW10-E
Bauart Mechanische Mehrscheibenkupplung (NaBkupplung)
Vorwarts 2.14 2.45 #2.83
Untersetzungsverhaitnis
Rickwarts 2.50
Schmiersystem Spritzschmierung
Schmierélmenge 072
Kihlsystem Strahlungskihlung




2. Technische Daten

2-2. Serie 3JH2BE

Modeil 3JH2BE 3JH2-TBE
Bauart Stehender wassergekiihtter Viertakt-Dieselmotor
Verbrennungssystem Direkte Einspritzung
Ansaugung Selbstansaugung Turbolader
Zylinderzahl 3
Bohrung x Hub mm (in.) 82 x 86 (3.23 x 3.39)
Hubraum £(cu. in.) 1.363 (83.14)
. kW/min"! 28.5/3600 35.0/3600
Nennieistung | Motordrehzahl .y
(1 Stunde) (PS/min’") (38.7/3600) (47.6/3600)
(DIN 6270B) | Mittlerer kg/cm? 6.97 8.62
Schwung- Arbeitsdruck (Ib./in.2) (99.10) (122.57)
radaus- Kol "
gang olben m/sek.
geschwindigkeit (ft./sek.) 103 (33.79) 103 (33.79)
kW/min-! 25.7/3400 31.6/3400
Nenn- Motordrehzahl :
Dauerieis- (PS/min-1) (34.9/3400) (43.0/3400)
tun ;
Mittlerer kg/cm? 6.8 8.35
(DIN 6270A) . o
Schwung- Arbeitsdruck (Ib./in.2) (96.69) (118.73)
radaus- Kolbengesch- m/sek.
gang windigkeit (ft/sek.) 9.75 (32.0) 9.75 (32.0)
Verdichtungsverhaltnis 18.1 18.0
. 270°  270° 270°
Zundfolge 1 — 3 — 2 4
Einspritzpumpe Inline-Pumpe Typ YPES-CL
Forderbeginn vor OT vor OT
(vor OT) Grad 10°+1° 12°41°
Einspritzdruck kg/cm?(Ib./in.?) 200 + 5 (2844 + 71)

Einspritzdiisen

Lochduse

Kurbelwelle Gegenuhrzeigersinvom Heck gesehen
Drehrichtung
Propellerwelle Uhrzeigersinn vom Heck gesehen
Abtriebsseite Schwungradseitig
Frischwasser-Dauerkiihlung
Kohisystem Frischwasser: Kreiselpumpe

Salzwasser: Gummi-Fligelradpumpe

Schmiersystem

Zwangsschmierung mit Trochoidpumpe

Startermotor 12V —, 1.4kW
Startersystem
Wechselstromgenerator 12V, 55A (12V, 80A: pls replace)
Bauart — RHB52 (IHI1)
Turbolader Modell — MY75
Kuhlung — Wasserkuhlung




2. Technische Daten

Modell

3JH2BE

3JH2-TBE

Bauart
Lufkihlung

Eff. Kuhlflache

m3 (in.3)

Trockenge- KBW10-E
wicht

Abmessungen

(LxBxH)
(einschl.

Schiffsge- KM3A
triebe)

kg (Ibs.)
/mm (in.}

183(400)/
782.2x511.5x587.5

192(422)
782.2x511.5x587.5

173(378)/
753.3x511.5x587.5

187(411)/
753.3x511.5X587.5

Schmierélmenge Effekt./max.

f(cu.in)

2.1/4.9 (128.14/229.50) bei Motoreinbauwinkel 0°

Kihlwasser- Frischwassertank

menge

£ (cu.in)

4.7 (286.80)

(Frisch-

wasser) Hilfstank

f{cu.in.)

0.8 (48.82)

2-2-1
KM3A

Technische Daten des Schiffsgetriebes

Modelt

KM3A

Bauart

Mechanisches Synchrongetriebe mit Servo-Kegelkupplung (NaBkupplung)

Vorwarts

2.33

2.66

%3.21

Untersetzungsverhaltnis

Riickwarts

3.04

3.04

#3.04

Schmiersystem

Spritzschmierung

Schmierdimenge

04540

Kihlsystem

Anmerkung % : Erhdltlich nur fur 3JH2E Geblasekihiung mit dem im

Schwungrad eingebauten Geblase




2. Technische Daten

2. Technische Daten
2-3. Serie 4JHE

Modell 4JHE 4JH-TE 4JH-HTE 4JH-DTE
Bauart Stehender wassergekihiter Viertakt-Dieselmotor
Verbrennungssystem Direkte Einspritzung
Selbstan- I .
Ansaugung saugung Turbolader Trubolaer mit Zwischenkihler
Zylinderzahi 4
Bohrung x Hub mm (in.) 78 x 86 (3.07 x 3.39)
Hubraum 2 (cu.in.) 1.644 (100.33)
Motordrehzahl PS/min”! 44/3600 55/3600 66/3600 77/3600
(kW/min™") (32.4/3600) (40.5/3600) (48.6/3600) (56.7/3600)
Nennleistung
Mittlerer kg/cm?
(1 Stunde) : 2 6.69 (95.15) | 8.36 (118.91) | 10.0 (142.20) | 11.7 (166.37)
(DIN 62708B) Arbeitsdruck (Ib./in.2)
Kolben isek. 10.3 (33.79) | 10.3(33.79) | 10.3(33.79) | 10.3 (33.79
geschwindigkeit (ft./sek.) -3 (33.79) 3 (33.79) 3 (33.79) 3 (33.79)
Motordrehzahl PS/min-! 40/3500 50/3500 60/3500 70/3500
Nenn- otordrenza (kW/min™) (29.5/3500) | (36.8/3500) | (44.2/3500) | (51.5/3500)
z‘;‘]‘éer leis- \ittlerer kg/om? 6.26 7.82 9.39 11.0
. -
(DIN 6270A) Arbeitsdruck (Ib./ln;() (89.04) (111.23) (133.53) (156.42)
Kolbengesh- m/sek.
windigkeit (ft/sek ) 10.0 (32.81) | 10.0(32.81) | 10.0(32.81) | 10.0 (32.81)
Verdichtungsverhéltnis 17.8 16.2 15.9 15.9
Ziindfolge 11? 318_0 41? 21? 1
Einspritzpumpe Inline-Pumpe Typ YPES-CL
Verstellung der Einspritzpumpe Grad vor OT vor OT vor OT vor OT
{(vor OT) 12°41° 17°%1° 17°41° 17°41°
. . kg/em?
Einspritzdruck (Ib./in.2) 200 + 5 (2844 +71)
Einspritzdiisen Lochdiise
Drehrichtung Kurbelwelle Gegenuhrzeigersin vom Heck gesehen
Propelierwelle (vorwarts) Uhrzeigersinn vom Heck gesehen
Abtriebsseite Schwungradseiting
Frischwasser-Dauerkihlung
Kihlsystem Frischwasser: Kreiselpumpe
Salzwasser: Gummi-Fliigelradpumpe
Schmiersystem Zwangsschmierung mit Trochoidpumpe
Starter- Startermotor 12V — ,1.8kW
system Wechselstromgenerator 12V, 55A
Bauart — RHB52 (IHI) RHB52HW (IH1)
Trubolader Modell — MY29 MY31 MY34
Kihlung — Luftkiihlung Wasserkiihlung




2. Technische Daten

Modell 4JH2E 4JH2-TE 4JH2-HTE 4JH2-DTE
Salzwasser- Sgggjﬁ‘;ﬁr'
. Bauart — gekuhlter -
Luftkiihlung : - Wellrippen-
Rippenkiihler kiihler
Eff. Kuhlflache m? (in.%) — 0,76 (1178) 0,67 (1038)
217 (478)/864.3 x
KM3P2 561 x 634,5 — _ _
Trockenae- (34 x 22 x 24.98)
wicht 9 226 (498)/898.3 x | 232 (511)/898.3x
Abmessun- | KBW20 561x634.5 561x634.5 — _
on kg (Ib.) 35.37x22x24.98)((35.37 x22x 24.98
(g,_x BxH) /mm (in.) 246 (542)/898.3 x | 246 (542)/898.3 x
inschl KBW21 — — 561x643.5 561x643,5
geégi‘f:sgé (35.37 22 x 25.33)(35.37 x 22X 25.33
triebe) 228(503)/888.4 x | 234 (516)/888.4 x | 244 (538)/888.4 x | 244 (538)/888.4 x
KM4A 565x643.5 565x643,5 565x643,5 565x643.5
(34.98x2224x | (34.98x22.24x | (34.98x22.24x | (34.98x22.24x
24.98) 24.98) 25.33) 25.33)
Schmieréimenge )
Effekt./max. ¢ 2 (cu.in.) 2.5/7.0 (155.55/427.14) bei Motoreinbauwinkel 0°
Kahl- Frischwassertank 2 (cu.in.) 6,0 (366,12)
wasser-
menge
(Frisch- Hilfstank i
wasser) 2 {cu.in) 0,8 (48,82)




2. Technische Daten

2-4. Serie 4JHBE

Medell 4JH-BE 4JH-TBE 4JH-HTBE 4JH-DTBE
Bauart Stehender wassergekihlter Viertakt-Dieselmotor
Verbrennungssystem Direkte Einspritzung
Selbstan- . . .
Ansaugung saugung Turbolader Turbolader mit Zwischenkihler
Zylinderzahl 4
Bohrung x Hub mm (in.) 78 x 86 (3.07 x 3.39)
Hurbraum £ (cu.in.} 1.644 (100.33)
PS/min- 44/3600 55/3600 66/3600 77/3600
Motordrehzahl (KW/min) | (32.4/3600) | (40.5/3600) | (48.6/3600) | (56.7/3600)
Nennleistrung | :
(1 Stunde) Q\"r'g:f“’:émck ('l‘g’/f:‘:) 6.69 (95.15) | 8.36 (118.91) | 10.0 (142.20) | 11.7 (166.37)
(DIN 6270B) -
Kolben- m/sek.
geschwindigkeit (ft/sek) 10.3 (33.79) | 10.3(33.79) | 10.3(33.79) | 10.3 (33.79)
M drehzahl PS/min-! 40/3500 50/3500 60/3500 70/3500
otordrehzal (KW/min'1) (29.5/3500) | (36.8/3500) | (44.2/3500) {51.5/3500)
Nenn-
Dauerieis- Mittlerer kg/cm? 6.26 7.82 9.39 11.0
tung Arbeitsdruck (Ib./in.?) (89.04) (111.23) (133.53) (156.42)
(DIN 6270A) [
olbengesch- m/sek.
windigdot (ft/sek) 10.0 (32.81) | 10.0 (32.81) | 10.0 (32.81) | 10.0 (32.81)
Verdichtungsverhaltnis 17.8 16.2 15.9 15.9
. 180° 180° 180° 180°
Zindfolge 1 — 3 —4—2—1
Einspritzpumpe Inline-Pumpe Typ YPES-CL
Forderbeginn Grad vor OT vor OT vor OT vor OT
(vor OT) ra 12041° 17°41° 17°1° 17°¢1°
. N kg/cm?
Einspritzdriick (Ib./in.2) 200 + 5 (2844 £71)

Einspritzdiisen

Lochdiise

. Kurbelwelle Gegenuhrzeigersin vom Heck gesehen
Drehrichtung
Propellerwelle (vorwarts) In zwei Richtungen
Abtriebsseite Schwungradseitig
Frishwasser-Dauerkiihlung
Kihlsystem Frischwasser: Kreiselpumpe

Salzwasser: Gummi-Fligelradpumpe

Schmiersystem

Zwangsschmierung mit Trochoidpumpe

Starter- Startermotor 12V—,1.8kW
system Wechselstromgenerator 12V, 55A

Bauart — RHB52 (IH1) RHB52HW (IHI)
Turbolader | Modell — MY29 MY31

Kiihlung - Luftkiihlung Wasserkiihlung




2. Technische Daten

Modell 4JH-BE 4JH-TBE 4JH-HTBE 4JH-DTBE
Salzwasser- sgg&?ﬁﬁ"
- Bauart — gekihlter -
Luftkiihiung . . Wellrippen-
Rippenkihler kuhler
Eff. Kuhlflache m? (in.%) — 0,76 (1178) 0,67 (1038)
Modeilo KM4A
Bauart Mechanisches Synchrongetriebe mit Servo-Kegelkupplung
(7° abwarts)
Untersetzungsverhaitnis
(Vorwarts/Riickwarts) 2.14/2.14, 2.63/2.63 3.30/3.30
Sehiffs- o peller-Daerleistung (DIN 6270A)
etriebe eller-Dau ng
9 (Vorwdérts/Rickwarts) 1637, 1332, 1062
Schmierdlmenge 2 (cuiin.) 0.2/1.3 (12.20/79.33)
Effekt./max o - ’ ’
Kupplungsgewicht kg (Ib.) 28 (61,74)
Gesamtlange mm (in.) 888.4 (34.98) | 888.4 (34.98) | 888.4 (34.98) | 888.4 (34.98)
:::;2?{ Gesamtbreite mm {in.) 565 (22.24) | 565 (22.24) | 565 (22.24) | 565 (22.24)
Gesamthéhe mm (in.) 634.5 (24.98) | 634.5 (24.98) | 643.5 (25.33) | 643.5 (25.33)
Gewicht einschl. Kupplun
(trocken) ppiung kg (Ib.) 228 (503) 234 (516) 244 (538) 244 (538)
Schmierdlmenge . . . . o
Effekt./max. 2 (cu.in.) 2.5/7.0 (155.55/427.14) bei Motoreinbauwinkel 0
Kahl- Frischwassertank 2 (cu.in.) 6.0 (366.12)
wasser-
menge
(Frisch- . .
wasser) Hilfstank £ (cu.in.) 0.8 (48.82)




2. Technische Daten

2-5. Serie 4JH2

Modelt 4JH2E 4JH2-TE 4JH2-HTE 4JH2-DTE 4JH2-UTE
Bauart Stehender wassergekuhlter Viertakt-Dieseimotor
Verbrennungssystem Direkte Einspritzung
Ansaugung Selbstan- Turbolader Turbolader mit Zwischenkihler
natural
Zylinderzahl 4
Bohrung x Hub mm (in.) 82 x 86 (3.23 x 3.39)
Hurbraum £(cu.in.) 1.817 (110.87)
Nennleistrun Motordehzahl KW/min-! 37.5/3600 46.5/3600 56.0/3600 65.0/3600 74.0/3600
(1 Stunde) 9 (PS/min’) (51.0/3600) (63.2/3600) (76.1/3600) (88.4/3600) (100.6/3600)
(DIN 7270B) | Mittlerer kg/cm? 6.88 8.53 10.32 12.11 13.26
Schwung- Arbeitsdruck (1b./in.2) (97.83) (121.29) (146.75) (172.2) (188.55)
radaus-
gang Kolben- m/sek. 10.3 10.3 10.3 10.3 10.3
geschwindigkeit (ft./sek.) (33.79) (33.79) (33.79) (33.79) (33.79)
Nenn Motordrehzahl kW/min-! 33.8/3400 41.9/3400 50.7/3400 58.8/3400 66.9/3400
Dauerieis- (PS/min1) (46.0/3400) (57.0/3400) (68.9/3400) (79.9/3400) (91.0/3400)
tung Mittierer kg/cm? 6.7 8.3 10.05 11.65 13.76
(DIN 6279A) | Arbeitsdruck (ib./in.2) (95.3) (118.05) (142.94) (165.7) (195.67)
Schwung-
radaus- Kolbengesch- m/sek. 9.75 9.75 9.75 9.75 9.75
gang windigdeit (ft./sek.) (32.0) (32.0) (32.0) (32.0) (32.5)
Verdichtungsverhaltnis 18.1 18.0 18.0 17.2 17.2
" 180° 180° 180° 180°
Zundfolge 1 — 3 — 4 — 2 — 1
. . . Verteiler-Tye
Einspritzpumpe Inline-Pumpe Typ YPES-CL VE-HDI
Férderbeginn Grad vor OT vor OT vor OT vor OT Yg{)f?:r
(vor OT) 10°+1° 12°£1° 14°£1° 10°£1° | punger 0.46mm
; . kg/cm?
Einspritzdrick (Ib./in.2) 220+5 (31281 71)
Einspritzdisen Lochdise
Kurbelwelle Gegenuhrzeigersin vom Heck gesehen
Drehrichtung
Propetlerwelle Von der Welle aus im Uhrzeigersinn gesehen (KBW 21)
{vorwarts) Doppeslrotation (KM4A)
Abtriebsseite Schwungradseitig
Frishwasser-Dauerkiihlung
Kihlsystem Frischwasser: Kreiselpumpe
Salzwasser: Gummi-Fligerlradpumpe
Schmiersystem Zwangsschmierung mit Trochoidpumpe
Starter- Startermotor DC 12V, 1.4kW
system i
Wechselstromgenerator 12V, 55A (12V, BOA: pls replace)
Bauart — RHB52 (IHI) RHBS52HW (IHI)
Turbolader Modeli — MY67 MYBE ( MYBD MYAZ
Kihlung — Wasserkiihlung




2. Technische Daten
Modell 4JH2E j 4JH2-TE AJH2-HTE 4JH2-DTE 4JH2-UTE
' Salzwasser- Salzwassergekihlter
Bauart R — gekthlter Wellrippenkiihier
Luftkiihiung Rippenkihler
i J Eff. Kihliflache 1 m3(in.3) —_ 0.76 (1178) 0.85 (1317)
226 (498)/ 232 (511)/
898.3 x 561 | 898.3 x 561
Trockenge-
wzgﬁxenge KBW20 x 634.5 X 634.5 -
Abmessun- (3537 x 22 | (35.37 x 22
gen ) kg (ll?.) X 24.98) x 24.98) ) | i |
(LxBxH) fmm (in.) 246 (542)/ 246 (542)/ 246 (542)/
{einschl. 898.3 x 561 | 898.3 x 561 | 898.3 x 561
Schiffsge- KBW21 S S X 643.5 X 643.5 X 643.5
triebe) (3537 x 22 | (3537 x22 | (3537 x 22
x 25.33) x 25.33) X 25.33)
Schmieroimenge £(cu.in)) 25/7.0 (155.55/427.14) bei Motoreinbauwinkel 0°
Effekt./max.
Kihl- Frischwassertank £ (cu.in.) 6.0 (366.12) T
wasser- L
menge
(Frisch- Hilfstank £(cu.in) 0.8 (48.82)
wasser)
2-5-1 Technische Daten des Schiffsgetriebes
(1) KM3P2
T
Modell KM3P2
‘ Mechanisches Synchrongetriebe mit Servo-Kegeltkupplung
Bauart
S ) - (NaBkupplungy B
Untersetzungsverhéaltnis Vorwarts 2.36 2.61
3.16

] R[Jckwérts

Schmiersystem

Spritzschmierung

Schmierdlmenge

0.352

mécrhmierﬁs;stem

Kihlsystem Zwangs;l;(]hlung rﬁittels éim Schwuhgrad montiertem Verntilaﬁor
(2) KM4A
Modell KM4-A
B Mechanisches Sy?&:hrongetriebe mit Servo—KegéIkuppluhg
auart
(NaBkupplung)
Untersetzungsverhéaltnis ~ Vorwarts 1.47 2.14 2.63 3.30
Ruckwarts 1.47 2.14 2.63 3.30

Spritzschmierung

Schmierélmenge

Kuhlsystem

1.3%
~ Salzwasserkiihlung und Zwangskihlung mittels am Schwungrad

montiertem Ventilator
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2-6. Serie 4JH2BF

Modell 4JH2BE 4JH2-TBE 4JH2-HTBE 4JH2-DTBE 4JH2-UTBE

Bauart Stehender wassergekuhlter Viertakt-Dieseimotor

Verbrennungssystem Direkte Einspritzung

Ansaugung Selbstan- Turbolader Turbolader mit Zwischenkiihiter
natural

Zylinderzahl 4

Bohrung x Hub mm (in.) 82 x 86 (3.23 x 3.39)

Hurbraum £ (cu.in.) 1.817 (110.87)

. kW/min-! 37.5/3600 46.5/3600 56.0/3600 65.0/3600 74.0/3600
[“19"8”"3:;2‘)“9 Motordehzahl (PS/min") | (51.0/3600) | (63.2/3600) | (76.1/3600) | (88.4/3600) | (100.6/3600)
(DIN 7270B) | Mittlerer kg/cm? 6.88 8.53 10.32 12.11 13.26
Schwung- Arbeitsdruck (Ib./in2) (97.83) (121.29) (146.75) (172.2) (188.55)
radaus-
gang Kolben- m/sek. 10.3 10.3 10.3 10.3 10.3

geschwindigkeit (ft./sek.) (33.79) (33.79) (33.79) (33.79) (33.79)
kW/min-1! 33.8/3400 41.9/3400 50.7/3400 58.8/3400 66.9/3400
g;’zgrieis_ Motordrehzahl (PS/min") | (46.0/3400) | (57.0/3400) | (68.9/3400) | (79.9/3400) | (91.0/3400)
tung Mittlerer kg/cm? 6.7 8.3 10.05 11.65 13.76
(DIN 6279A) | Arbeitsdruck (Ib./in.2) (95.3) (118.05) (142.94) (165.7) (195.67)
Schwung-
radaus- Kolbengesch- m/sek. 9.75 9.75 9.75 9.75 9.75
gang windigdeit (ft./sek.) (32.0) (32.0) (32.0) (32.0) (32.5)
Verdichtungsverhattnis 18.1 18.0 18.0 17.2 17.2
" 180° 180° 180° 180°
Zindfolge 1 3 _ 4 — 2 _ 4
. . ' Verteiler-Tye
Einspritzpumpe Inline-Pumpe Typ YPES-CL VE-HDI
Forderbeginn Grad vor OT vor OT vor OT vor OT Y;’L?J
(vor OT) 10°+1° 12°+1° 14°+1° 10°+1° Plunger " 0.46mm
. T kg/cm?
Einspritzdriick (Ib./in.2) 200 + (2844 + 71)

Einspritzdusen

Lochdise

Kurbelwelie Gegenuhrzeigersin vom Heck gesehen
Drehrichtung
Propellerwelie Von der Welle aus im Uhrzeigersinn gesehen (KBW 21)
(vorwarts) Doppelrotation (KM4A)
Abtriebsseite Schwungradseitig
Frishwasser-Dauerkiihlung
Kahisystem Frischwasser: Kreiselpumpe
Salzwasser: Gummi-Fitgeriradpumpe
Schmiersystem Zwangsschmierung mit Trochoidpumpe
Starter- Startermotor DC 12V, 1.4kW
system .
Wechselstromgenerator 12V, 55A (12V, 80A: pls replace)
Bauart — RHB52 (IHh RHB52HW (IHI)
Turbolader Modell — MY29 MY31 MY34
Kihlung — Wasserklhlung
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Technische Daten

Model! 4JH2BE 4JH2-TBE 4JH2-HTBE | 4JH2-DTBE 4JH2-UTBE
Salzwasser- Salzwassergekuhlter
Bauart _ gekihiter Wellrippenkihler
Luftkihlung Rippenkuhler
Eff. Kuhlflache m3(in.3) - 0.76 (1178) 0.67 (1038)

217 (478)/

Trockenge- 864.3 x 561

wicht KM3P2 X 634.5 — _— _— —

Abmessun- (34 x 22

gen kg (Ib.) X 24.98)

(LxBxH) /mm (in.)

(einschl. 228 (503)/ 234 (516)/ 244 (538)/ 244 (538)/ 244 (538)/

Schitfsge- 888.4 X 565 | 888.4 x 565 | 888.4 x 565 | BBB.4 x 565 | 888.4 x 565

triebe) KM4A x 634.5 X 634.5 X 634.5 X 634.5 X 634.5
(34.98 x 22.24 | (34.98 x 22.24 | (34.98 x 22.24 | (34.98 x 22.24 | (34.98 x 22.24
x 24.98) X 24.98) x 25.33) g 25.33) x 25.33)

Schmieréimenge . . ] . .

Effekt /max. £(cu.in) 2.5/7.0 (155.55/427.14) bei Motoreinbauwinkel 0

Kihl- Frischwassertank £ (cu.in.} 6.0 (366.12)

wasser-

menge

(Frisch- Hilfstank 2 (cu.in.) 0.8 (48.82)

wasser)

2-6-1 Technische Daten des Schiffsgetriebes
KBW20, KBW21

Modell KBW20 J KBW21

Bauart Mechanische Mehrscheibenkupplung (NaBkupplung)

Untersetzungsverhdltnis  Vorwdrts 217 2.62 1 3.28

Rickwarts 3.06

' Schmiersystem

Spritzschmierung

Schmierélmenge

1.22

Kihisystem

Zwangskiihlung mittels am
Schwungrad montiertem Verntilator

Salzwasserkihlung und
Zwangskihlung mittels am
Schwungrad montiertem Ventilator
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3. Zur besonderen Beachtung beim Umgang mit dem Motor

Um den dauerhaften Betrieb des Motors zu gewéhrleisten, missen die folgenden MaBregeln

beachtet werden.

Nr.

Zu beachten

Einzelheiten und mégliche Folgen bei
Nichtbeachtung

Ein neuer Motor bendtigt
eine gewisse Einlaufzeit.

Bei einem neuen Motor kdnnen schwere Lasten zu einer
Verkirzung seiner Lebenszeit fiihren. Beachten Sie
deshalb folgende Punkte:

2 | Den Motor auf Den Motor nach dem Starten etwa 5 Minuten im Leerlauf
Betriebstemperatur aufwarmen lassen, damit sich das Schmierdl gut verteitt.
aufwérmen lassen. Ungeniigendes Aufwarmen kann zu vorzeitigem Ver-

schlei3 beweglicher Teile flihren.

3 | Kraftstoff mit einer Cetanzahl | Bei minderwertigem Kraftstoff kann es zu
von Uber 45 verwenden. Startschwierigkeiten kommen und das Abgas farbt sich

blaulichweis.

4 | Den Kraftstofftank Vor dem Starten des Motors den AblaBhahn des
regelmaBig entwassern Kraftstofftanks 6ffnen, um den Bodensatz vom Kraft-stoff

Zu trennen.
1. Erstens ........ccocevvieieieiiire e nach 50 Std.
2.Danach .......ccccoveieie alle 150 Std.

5 | Hochwertiges Schmierdl ver- | Minderwertiges Schmierdl flhrt zu Festfressen des
wenden. Kolbens in der Laufblchse, friihzeitigem Verschiei

beweglicher Teile und anderen Stérungen, die
Lebensdauer des Motors verkirzen.
6 | Schmier&i und Schmierélwechsel:
Schmierélfiltereinsatz regel- 1.Erstens ..., nach 50 Std.
maBig wechseln. 2.Danach ... alle 150 Std.
Filtereinsatz auswechseln:
1.Erstens ..o, nach 50 Std.
2.Danach ... alie 300 Std.
&\ VORSICHT:

® Weiterverwendung von altem Schmierdl fihrt zu
raschem VerschleiB der Motortsile und verursacht
Motorstérungen.

® Ein alter oder verstopfter Filtereinsatz fihrt zu
Oldruckverlust. Das Hauptlager kann sich festfressen
oder durch Schmutz schneller verschleiBen.




3. Zur besonderen Beachtung beim Umgang mit dem Motor
Einzelheiten und mégliche Folgen bei

Nr. Zu beachten Nichtbeachtung

7 | Zum Kiihlen sauberes Hartes Brunnenwasser flihrt zur Bildung von Kesselstein
Leitungswasser verwenden. im Kihlwassersystem. Die Kihlwirkung laBt nach, was

zu Festfressen des Kolbens in der Zylinderlaufbiichse
fihren kann.

8 | Rostschutzmittel zum Rost im Kiihiwassersystem beschleunigt nicht nur die
Kihlwasser: hinzugeben. Korrosion des Systems, sondern verkiirzt auch die

Lebenszeit des Motors aufgrund verringerter
Kuhlwirkung.

9 | In kalten Einsatzbereichen Frostschutzmittel verhindert ein Gefrieren des
Frostschutzmittel ver- Kiihlwassers und damit verbundene Bildung von Rissen
wenden. im Motor. Gefrieren des Kiihiwassers kann Zylinderblock

und Kihlwasserpumpe zerreiBen. Wenn kein
Frostschutzmittel verwendet wird, muB nach Betrieb
des Motors das Kiihlwasser auBerhalb vollstandig ab-
gelassen werden.

10 | Jahrlich das Kiihlwasser Verschmutztes Kiihlwasser besitzt geringere
wechseln. Kuhlwirkung, so daB die Gefahr eines gefahrlichen

Anstiegs der Kithiwassertemperatur besteht. Dies kann
zu Festfressen des Motors fihren.

11 | Vor dem Betrieb stets den Bei unzureichender Kihlwassermenge steigt die
Kuhlwasserstand im Hilfstank | Kihiwassertemperatur an, was zu Festfressen des
prifen (nur Motoren mit Motors fiihrt.

Hilfstank). AuBerdem den
Kuhlwasserstand des
Frischwasserkiihlers
(Wéarmetauscher) min-
destens einmal wochentlich
prifen.

12 | Die Riemenspannung des Falsche Riemenspannung verursacht entweder
Drehstromgenerators und der | mangelhafte Leistungsiibertragung oder Uberhitzung.
Kuhlwasserpumpe Dariiber hinaus wird der Riemen besch&digt.
Gberprifen.

13 | Den Startermotor nicht langer | Startversuche, die langer als 15 Sekunden dauern,
als 15 Sek. eingeschaltet fihren zur Beschadigung des Startermotors.
lassen.




4. Motoreinbau

4.1 Einbauschritte

1 Wahl des richtigen Motors fir das Boot

ov

2 Uberpriifung von Motor- und
Zubehdrteilen auf Vollstandigksit

3 Wahl der Propellerwelle

Vet
BE\

T l"‘

4 Zentrieren

000

5 Mittiger Einbau des Motorbetts
um die Propellerwelle

7 Einbau des Seeventils und 12 Installation von Rohren, Leitungen,
Kraftstofftanks Ausputfrohr usw.

05

8 Probelauf des Motors 13 Endkontrolle

9 Einbau des Motors und der
Propeilerwelle

15 Nochmalige Ausrichtung der
Propellerwelle auf dem Wasser

11 Festziehen der Montageschrauben 16 Probefahrt
des Motors




4. Motoreinbau

4.2 Hinweise zum Motoreinbau

Wenn Sie (Bootsbesitzer) den Motor selbst in
lhr Boot einbauen mdchten, empfehlen wir
lhnen, sich mit lhrem nachsten YANMAR-
Vertrieb oder -Fachhandler in Verbindung zu
setzen.

Lassen Sie sich das YANMAR
“INSTALLATIONSHANDBUCH (FREIZEIT-
SCHIFFAHRT)” geben und halten Sie sich
beim Einbau des Motors eng an die dort
gegebenen Anweisungen.

Hier sind nur einige kurze Hinweise gegeben,
auf die Sie sich wahrend und nach der Arbeit
beziehen kénnen.

(1) Gummilager

Fir die Installation aller YANMAR-
Motormodelle miissen die mitgelieferten
flexiblen Gummilager verwendet werden. Der
Motor darf nicht direkt auf dem Motorbett
installiertwerden. Diese Gummilagerdampfen
die an den Kupplungsstellen zwischen Motor
und Motorbett auftretende Vibration und
dadurch entstehende Gerausche.

Die Gummilager fur hinten und vorne sind
konstruktiv gleich, aber das Elastizititsmodul
des Gummis ist unterschiedlich fiir die

Backbord- und Steuerbordseite. Auf die
Kennummer, um Verwechslungen zu
vermeiden.

—— Gegenmutter

—— Federscheibe

Hebemutter

Gummilager

M
§ .~ Gegenmutter

____——Hebemutter

__-Gummilager

Kennummer

Kennummer der Gummidichtungen
Backbord Steuerbord
3JH2(-T)E 150 100
Serie 4JH ]
Serie 4JH2 200 150

Bei der Herstellung des Motorbetts beachten,
daB zwischen dem Motorbett und dem
Motorkérper mit Getriebe ein Abstand von
mindestens 20 mm vorhanden sein muB.
Weiterhin muB zwischen dem Boden des
Rumpfes und Motor-Olwanne und Getriebe
ein Abstand von mindestens 20 mm
eingehalten werden. Um diese Abstande zu
messen, die Hohenverstellschrauben an den
Gummilagern bis auf die Befestigungsmutter
des Stehbolzens herunterschrauben.

Zur Beachtung:

Nach ldngerem Betrieb werden die Gummilager
weich, so daB sich der Abstand verringert und
der Motor auf dem Boden des Rumpfes
aufsitzen kann.

Hoéhenver-
stelimutter

Stehbolzen

Gummilager

Gut

Falsch

Schiet

Schief
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X

Gut Falsch

Schief —_|

Schief

(2) Zentrieren des Motors

Zum AnschlieBen der Antriebswelle des
Schiffsgetriebes andie Propellerwelle missen
die Flanschoberflachen beider Kupplungsteile
parallel zueinander stehen und einwandfrei
fluchten.

Horizontal Vertikal %:‘ ]
- :

—

L

oben
links - - rechts

unten

=

mm (in.)
0.1 - 0.3 (0.0039 - 0.0118)
0-0.2(0-0.0079)

Kupplungsversatz A

Kupplungsversatz B

{3) Auspuffanlage

Die Verrohrung muB so ausgefihrt werden,
daB die gesamte Anlage fir Kontrollen
zuganglich ist. AuBerdem muB durch die
Leitungsanordnung ausgeschlossensein, daB
Salzwasser in den Motor zurlickstrémt. Durch
Einbau eines Wassersammlers ist zu
verhindern, daB im Schlauch verbleibendes
Wasser beim Abschalten des Motors oder
kurz nach dem Startin den Motor zurlickstromt.
DerWassersammler muB andertiefsten Stelle
angeordnet werden und der Schlauch
moglichst steil nach unten zeigen. Der
Auspuffschlauch am Auspuffaustritt muB
mindestens 350 mm oberhalb der
Ladetiefgangslinie liegen.

1) Wenn der motorseitige Wasserausiaf3
(A) oberhalb der Wasserlinie liegt:

tber der
7 Wasserlinie

2) Wenn der motorseitige WasserauslaB
(A) unterhalb der Wasserlinie liegt:
In diesem Fall ist ein Vakuumhahn im
Knie des Kihlwasserrohrs zu instal-
lieren.
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Vakuumventil

Min. 350mm

Ww.L.
Min. 150 mm

(4) Salzwasserkiihlsystem

Der Kihlwassereintritt betsteht aus einem
Seeventil und dem Kihlwasserschiauch, der
den Hahn mitder Kiihiwasserpumpe verbindet.
Falls das Boot in schmutzigem Wasser
betrieben wird, muf3 zwischen Seeventil und
Kiuhlwasserpumpe ein Salzwasserfilter
installiert werden.

Die Salzwasserpumpe wird durch Eindringen
von Fremdkdrpern beschadigt. Falls der Hahn
kein Filter enthalt, muB deshalb ein
Salzwassetfilter zwischen Seeventil und
PumpeneinlaB eingebaut werden.

Salzwasserfilter

Zur Beachtung:

Der SalzwassereinlalB mufB3 so weit unter der
Wasserlinie angeordnet werden, daf3 er auch
bei Schlingerndes Rumpfes nochunter Wasser
liegt.

(5) Kraftstoffanlage

1) Der Kraftstofftank sollte so weit wie
mdglich vom Motor entfernt sein.

2) Die Oberkante des Kraftstofftanks darf
héchstens 1 m niedriger als die Oberkante
der Kraftstoffpumpe des Motors sein.
Falls niedriger, muB eine zuséatzliche
Kraftstoffpumpe installiert werden.

Kraftstofftank

3) Da der aus der Einspritzdise Uberflie-
Bende Kraftstoff zur Einspritz-pumpe
zurlckstromt, muB der Kraftstoff-
Ruckfahrschlauch zwischen Einspritz-
pumpe und Kraftstofftank angeschlossen
werden.
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(6) Elektrische Anlage

1) Eine Batterie mitausreichender Kapazitat
wahlen.

Empfohlene Batteriekapazitat

12V, 120 AH

2) Beim AnschiieBender Batterie beachten,
daBdie (+) Leitung anden (+) Polund die
(-) Leitung an den (-) Pol gehort. Bitte
nicht verwechseln.

4\ VORSICHT:

Durch Verwechseln der Pole kann der IC-
Regler in der Drehstromlichtmaschine bes-
chédigt werden.

W WARNUNG:

Beim Verlegen der Kabel darauf achten, daB
diese nicht mit scharfen Kanten oder heiBBen
Fldachen des Motors in Kontakt kommen.

WARNUNG:

Die Kabel dirfen nicht zusammen mit den
Kraftstoffleitungen geflihrt werden. Sie sollten
mdglichst weit von diesen entfernt sein.

3) Leitungsdraht des vorgeschriebenen
Querschnitts verwenden. Beziehen Sie
sich beim AnschluB auf den fiir jedes
Modell gelieferten Schaltplan.

(7) Fernbedienung

Zur Fernbedienung dirfen nur Ein-
hebelschaltungen verwendet werden.

Zur Beachtung:

Zweihebelschaltungen kénnen nicht verwendet
werden, da ein zu groBes Drehmoment
erforderlich wére, um den Schiffsgetriebehebel
bei hohen Motordrehzahlen (iber 1800 min')
zu schalten. Das Drehmoment (bersteigt in
diesem Fall die Kapazitit der Kupplung und
macht diese funktionsunfahig.

1) Einstellung der Fernschaltung
- Schiffsgetriebeseite -

(a) Ableich des Schaltweges
Die Lange des Schaltweges zwischen
Neutralund Vorwarts (S2) sowie Neutral
und Rickwarts (S1) muB gleich sein.
Wenn einer der Wege zu kurz ist, kann
die Kupplung nicht richtig eingreifen.

Neutral

Rickwarts Vorwarts

Fernschaitung

Schiffsgetriebeseite

(b) Abgleich des Fernbedienzugs

Nach dem unter (1) beschriebenen
Abgleich des Schaltweges den Fern-
bedienzug an die Fernschaltung
anschlieBen und sicherstellen, daB die
Langenanderung des Fernbedienzugs
35 mm (1.38 in.) betragt, wenn der
Hebel von “Neutral” auf “Vorwérts” bzw.
“Rick-warts” geschaltet wird.
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Neutral 2) Hinweise zur Verkabelung
e (@) Kabelkrimmungen miissen einen
Vorwars Biegungsradius von mindestens 200
Rickwarts _.—— Fernschaltung mm aufweisen.
(b) Erforderliche Krimmungen im Au-
Benkabel solliten mindestens 100 mm
vonder nachsten Kabelklemme entfernt
sein, um (bermaBige Belastung der
Langenanderung Klemme zu vermeiden.
Klemme des Bedienzugs
(35 mm)
rd = \\7
Zum Motor Zum Schiffsgetriebe
- Motorseite -

(a) Langenanderungdes Fernbedienzugs

Den Fernbedienzug an die Fern-
schaltung anschlieBen. Den Be-
dienhebel ganz umlegen und die
Langenanderung des Bedienzugs
messen. Diese sollte mindestens 35
mm betragen. Dann den Bedienzug an
den Gashebel anschliefen.

Betrédgt die Langendnderung des
Bedienzugs weniger als 35 mm, kann
der Motor seine volle Drehzahl nicht
erreichen. Falls die Bedienzuglange
nach dem AnschluB und Abgleich
aufgrundinnerer Spannungenim Kabel
kleiner als 35 mm werden sollte, kann
sie mit Hilfe der Stellschraube wieder
auf 35 mm nachgestelit werden.

Neutral
St

82

Vorwarts

Fernschaltung

S3 oder S4

Zum Schiffsgetriebe
S—

Langenénderung
des Fernbedienzugs
{min. 35 mm)

L

BE)

Kiemme

min. 200 mm

(©

Auf den freiliegenden Teil des
Innenkabels ein wasserabstoBendes
Fett auftragen, um das Kabel gegen
Rostzu schiitzen und es leichtgangiger
zu machen.

(d)

Beim Verlegen des Kabels darauf
achten, daB es nicht mit heiBen Mo-
torteilen, scharfen Metallkanten oder
beweglichen Teilen in Kontakt kommt.
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5. Kraftstoff, Schmierdl und Kithlwasser

'Y} WARNUNG:

Kabelbdume und andere elektrische Leitungen
diirfen nicht gemeinsam mit diesem Kabel
gefihrt werden.

5. Kraftstoff, Schmierél und
Kihlwasser

5.1 Korrekte Wahl und Umgang mit
Kraftstoff

(1) Wabhl des korrekten Kraftstoffs

Dieselkraftstoff verwenden, der am besten fur
diesen Motor geeignetist. (Diesel-Leichtdl mit
einer Cetanzahl von iiber 45, weniger als 0,5%
Schwefel- und 0.1% Wassergehalt wahlen.)

(2) Korrekter Umgang mit Kraftstoff

1) Schmutz und Wasser im Kraftstoff flthren
zu Motorschaden.

2) Das FaB mit dem Kraftstoff einige Tage
lang stehen lassen, damit sich Wasser
und Schmutz am Boden absetzen
kénnen. Den im Oberteil des Fasses
befindlichen Kraftstoff verwenden.

Nach Lieferung des  Nach 3 - 4 Tagen:
Kraftstoffs: FaB 3 - 4 Eine Absaugleitung
Tage stehen lassen. bis zur Hélfte in das
FaB einfiihren.
(Wasser und Schmutz
sammeln sich im unteren
Teil des Fasses.)

5.2 Korrekte Wahl und Nachfiillen
von Schmieroél

(1) Wahl

Die Wahi des korrekten Schmierdls ist fir die
Leistung und Haltbarkeit des Motors von
auBerordentlicher Bedeutung. Wenn min-
derwertiges Ol verwendet wird oder kein
regelmaBiger Olwechsel erfolgt, erhéht sich
die Gefahr von KolbenfraB, Kolbenring-
verklemmung undfriihzeitigem VerschleiB von
Zylinderlaufbiichse, Lager und sonstiger
beweglicher Teile, was die Lebenserwartung
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ihres Motors erheblich verkirzen kénnte. Ol (2) Nachfiillen von Schmierdl
der Sorte CD (API Service Classification) ver- 1) Den Oleinfillstutzen &ffnen und bis zur
wenden. oberen Markierung auf dem OlmeBstag
Schmierdl nachfillen.
gAuFegrad ﬂ%ﬁg |/ S — <Fir die Serie 3JH2(-T)E>
OW 40 %
[ R
7 VOW 30,7
TOW IZ'.'.’!
20w L A
|
20 //.'/J-‘
0 77
40 / %
230 20 10010 20 310 40 {°C)
0 20 40 60 80 100(°F)
Betriebstemperatur
von YANMAR empf. Wert
{7% Noch verwendbar bis
— )
o =
Flr das Schiffsgetriebe folgendes Schmierdl Uplére (l)pere
verwenden. Flillgrenze Filigrenze
Serie Mech. Wie Motor
KM Kegelkupplung
Serie Mehrscheiben- ATF-A Ol
KBW NaBkupplung
WARNUNG:
ATF-A Ol darf nicht fiir mechanische <Fur aJRz-UTE>
Kegelkupplungen (Serie KM) verwendet
werden, da es dort entweder zu Schiupf oder
Festfressen fiihren kann.
Nt
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\ Oleir?lst\utzenvDeckel
| o
I\\ =

& VORSICHT:

® Das durch den Oleinfiillstutzen eingefiilite
Ol braucht eine gewisse Zeit, um das
Kurbelgehduse zu fillen. Vor dem Priifen
des Olstands etwa 3 Minuten verstreichen
lassen.

® Zum Priifen des Olstands muB das Boot
gerade liegen. Beigeneigtem Boot ist keine
korrekte Ablesung des Olstands méglich.

o Wahrend der Einarbeitungszeit des Motors
sinktdie Schmierdlmenge im Kurbelgehduse
rasch ab, weil sich das Ol in den
Schmieréikiihler und die Schmierélleitung
verteilt. Den Motor kurz stoppen und 3
Minuten verstreichen lassen, bevor der
Olstand erneut (iberpriift wird.

5.3 Kihlwasser
(Frischwassergekuhiter Motor)

(1) Korrekter Umgang mit dem
Kiihlwasser

1) Sauberes Leitungswasser (mit Zugabe
von Rostschutzmittel) verwenden.

&\ VORSICHT:

Hartes Brunnenwasser oder Salzwasser fihrt
zum Rosten des Kiihlwassersystems. Dies
reduziert die Kihlwirkung und kann zu
Uberhitzung des Motors fiihren.

2) Frostschutzmittel

In Einsatzgebieten, in denen die Um-
gebungstemperatur unter den Ge-
frierpunkt absinken kann, muB dem
Kihlwasser Frostschutzmittel zugesetzt

werden. Dadurch eriibrigt sich ein ta-
gliches Ablassen des Kuhlwassers.

Zur Sicherheit sollte miteiner Temperatur,
die 5°C unterhalb der niedrigsten, im
Einsatzgebiet zu erwartenden Tempe-
ratur liegt, kalkuliert werden. Hieraus
berechnet sich dann das Mischverhiltnis
gemaB den Anweisungen des
Frostschutzmittel-Herstellers.

A VORSICHT:

e Bei Verwendung von Frostschutzmittel
zunéchst das Kihiwasser vollstdndig aus
dem Motor ablassen. Vorgeschriebene
Menge Frostschutzmittel einfiillen und
anschlieBend Kiihiwasser bis zur Oberkante
des Kihlwasser-Einflllstutzens nachfillen.
Den Motor etwa 30 Minuten laufen lassen,
damit sich das Frostschutzmittel gut mit
dem Wasser vermischt. AnschlieBBend den
Motor einlagern.

o Die Wirkung des Frostschutzmittels reicht
normalerweise flr ein Jahr. Beachten Sie
bitte die Hinweise des Frostschutzmittel-
Herstellers.

3) Wenn im Winter kein Frostschutzmittel
verwendet wird, mu3 nach Betrieb des
Motors das Kiihlwasser aus dem Motor
abgelassen werden.

&\ VORSICHT:

Im Motor verbleibendes Kihiwasser kann
gefrieren und zu RiBbildung in der Kuhl-
wasserpumpe und dem Zylinderblock fiihren.

(2) Nachfidllen und Kontrolle des
Kihlwassers

1) Kihlwasser nachfitlen

Zum Nachfdllen von Kihlwasser den
Deckel des Warmetauschers durch um
Linksdrehung 120° abschrauben. Vor der
Einarbeitung des Motors sauberes
Leitungswasser bis zur Oberkante des
Einfillstutzens einfullen. Dann den
Deckel wieder auf den Einflllstutzen
setzen, eindricken und etwa um 120° im
Uhrzeigersinn drehen.
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6.

Kraftstoff, Schmierél und Kiihlwasser
Einarbeitung des Motors

Kontrolle und Nachfiillen von Kiihlwasser
(Motoren mit Hilfstank)

Den Kihiwasserstand anhandderoberen
(FULL) und unteren (LOW) Full-
standsmarken des Hilfstanks kontrol-
lieren. Ggf. den Deckel des Hilfstanks
o6ffnen und bis zur FUlistandsmarke
“FULL" auffillen.

6. Einarbeitung des Motors

Ein neuer Motor muB wie folgt eingearbeitet
werden.

6.1 Kraftstoffzufuhr

Kraftstoff in den Tank einfiillen.

&\ VORSICHT:

Den Kraftstofftank zu etwa 80 - 90% mit
Kraftstoff fallen, um ein Uberlaufen von Kra-
ftstoff zu vermeiden.

Imweiteren Betrieb folgende Punkte beachten:

(1) Ablassen

Auch wenn nur aus der oberen Hélfte des
Fasses getanktwird, enthaltder Kraftstoff meist
Verunreinigungen in Form von Schmutz und
Wasser. Diese missen abgelassen werden,
bevor sie in den Motor gelangen.

(2) Ablassen des Kraftstofftanks

Am Tankboden einen Abscheider und einen
AblaBhahn anbringen. Vor dem Starten des
Motors den Hahn 6ffnen, um Niederschlage
aus dem Kraftstoff zu entfernen.

RucklaufanschluB

Kraftstofftank

7
«"

AblaBhahn

Standglas

WARNUNG

Zur Vermeidung von Brandgefahr, den Motor
unbedingt abschalten, bevor mit dem
Auftanken begonnen wird.
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6.2 Schmierdlzufuhr

(1) Kurbelgehause

Den Einfllistutzen-Deckel (gelb) entfernen und
Schmierdl in das Kurbelgehause einfiillen.

- /

J% &

-\@ /™ Sta /
,\ (NG -

-
—_—»7”’/ A \\
= \\\Oleinfullstuizen-oeckez
\ />\//Q(_) \" / / J
// O \ = ,'\ BN

Den OlmeBstab einfiihren und priifen, ob das
Ol an der oberen Markierung steht.

6.3 Entliiften

Das Kraftstoffsystem verlauft vom
Kraftstofftank (ber die Kraftstofférderpumpe
und den Kraftstoffilter zur Einspritzpumpe.

Das System muB deshalb wie folgt entliiftet
werden:

(1) Leerlaufknopf auf der Schiffsgetriebeseite
herausziehen und den Bedienhebel auf
“HALF SPEED” stellen.

Leerlaufknopf

Seitliche Montagi Fernbedienhebel

Leerlautknopt

T~
~r
Neutral "SHP/ELgD_
/./'\_‘ Fernbedienhebel
. N
Ruckwaﬁs L ! .

O ] ’| | - 3 Vorwérts

(2) Die Entliftungsschrauben des Kraft-
stoffilters und der Einspritzpumpe I6sen
(2 bis 3 Gang).

(Filr series 3JH2(BJE, series 4JH(B)E, 4JH2(B)E, -T(BJE, -HT(BJE, -DT(BIE>

Ansaughebel der

Kraftstoffpumpe
Kraftstoffpumpe ‘
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<Fir 4JH2-UT(B)E>

Dieseldispeisepum
pen- Einspritzknopf

1) Die Entliftungsschrauben von Kraft-
stoffilter und Einspritzpumpe I6sen, um
mitdem Entliftungsvorgang zu beginnen.

(Fir series 3JH2(B)E, series 4JH(BJE, 4JH2(B)E, -T(B)E, -HT(B)E, -DT(B)E>

‘\ S
Y RN /‘
Kraftstoffitter (M ‘7

CFir 4JH2-UT(B)E >

[ Einspritzpumpe

]

2) Durch Betéatigen des Ausganghebels der
Kraftstoffforderpumpe die Luft aus dem
System driicken und wenn der Brennstoff
blasenfrei flieBt die Entiliftungsschrauben
wieder anziehen.
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6.4 Schmierung der Motorteile

(1) Das Reglergesténge schmieren.

(2) Die Welle des Reglergriffs schmieren.

6.5 Sicherheitskontrolle

Den Arbeltsplatz in der unmittelbaren Um-
gebung des Motors sauberhalten. Werkzeuge
und sonstige Hindernisse aus der Nédhe des
Schwungrads und der beweglichen Teile ent-
fernen. Keine Gegenstande auf die Motor-
oberseite legen.

6.6 Verteilung des Schmierdls

Wenn der Motor langer auBer Betrieb war
(mehrals 1 Monat), muB zun&chst dafiir gesorgt
werden, daB sich vor Aufnahme des regularen
Betriebs das Schmieré! Gberall hin verteilt.

(1) Den Batterieschalter einschalten.

(2) Den Gashebel in Stellung “Neutral” brin-
gen.

(3) Das Seeventil 6ffnen.

(4) YANMAR bietet wahlweise zwei
Mdéglichkeiten zum Verteilen des
Schmieréls. Gehen Sie je nach der Ab-
stellmethode Ihres Motors nach einem der
folgenden zwei Verfahren vor.

1) Bei manueller Motorabstellung

Am Stoppzug ziehen und dabei den
Startschlissel auf “START" stellen.
Wahrend der Motor 3 - 5 Sekunden mit
dem Startermotor  |3uft, auf
auBergewdhnliche Gerdusche achten.

)|

o7 //

2) Bei elektrischer Motorabstellung

Den Stoppknopf auf der Instrumententafel
driicken und dabei den Startschliissel
auf “START" stellen. Dann wie fiir ma-
nuelle Abstellungbeschriebenvorgehen.

&\ VORSICHT:

® Beim Verstellen des Startschlissels darf
der Stoppzug bzw. Stoppknopf nicht
losgelassen werden.

6.7 Kontrolle der Anzeigelampen

Kontrollieren Sie den Betrieb der An-
zeigelampen beim Einschalten des Start-
schllssels:

Schmierdlwarnlampe an
An-
zeige- | Ladekontrollampe an
lampen

Kihlwassertemperatur- aus

Warnlampe

Zur Beachtung:

Alle diese Lampen leuchten, bis entweder der
Motor anspringt oder der Startschlissel
ausgeschaltet wird.
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ARMATURENANORDNUNGEN Vorhanden: ® Nicht vorhanden: —
Typ B2 TypC TypD TypE
® (Strich-
1. | Drehzahimesser ] . . diagramm)
o (Digital)
Hohe Kiihlwassertemperatur [ . . .
2. | Alarmsummer Niedriger Oldruck . . . .
Kraftstoff-’'Wasserabscheider — — — .
Batterie ladet nicht . . . .
L Hohe Kihiwassertemperatur o . ° °
3. | Alarmlampeneinheit —
Niedriger Oldruck ° ° ° .
Kraftstoff-/Wasserabscheider — — —_ .

Drehzahimesser-Beleuchtungsschalter und Prifschaiter

4 fiir Warnsummer/Lampen * * d b
5. | Startschlissel-Schalter . . . .
6. | Druckknopfschaiter zum Abstellen des Motors L] L] [ L]
7. | Loch fir manuell bedienten Abstellzug . — — —
8. ) Betriebsstundenzahier — . .
9. | Oldruckmesser — . .
10. | Kihlwassertemperaturmesser — . .
11. | Sicherung — . .
12. | Yanmar Schiffsquarzuhr — — .
13. | MeBinstrument fiir Turboladerverstarkung — — —
Typ D TypE
[ o S—— P
19 s/ |
=2 s es o
. ‘ [
L ’ o 530 112 990 i 28s
Neuer C-Typ Neuer D-Typ
Startschlissel-Schalter (Starterschalter) . .
Motorstoppschalter 3 °
@ | Schattereinheit Q::Lr:;:rrng:g:u g—(l;)he Kihlwassertemperatur, . .
Alarmsummer-Stoppschalter . .
Drehzahimesser-Beleuchtungsschalter . .
Batterie ladet nicht . .
® | Aamiampeneinht Hf)he Kihlwassertemperatur (] .
Niedriger Oldruck ° .
Kraftstoff-Abscheider (Wasserpegel) (] .
(® | Drehzahimessereinheit | Drehzahimesser mit Betriebsstundenzahier . .
@ | Kombinstumenteinheit | cruckmesser - °
Kihlwassertemperaturmesser — L]
® | Uhreinheit Quarzuhr — .
Unit: mm (in.)
tleuer C-TVPMW . . ['Jeuer D-Typ i

47001 50
Y

@ i - @ ZRER

- - BLIE
3 > jp
B
usgu“\w b
m O | E,,~ E
- ® i)
- i
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7. Betrieb des Motors

Vor dem Starten des Motors sicherstellen,
daB sich in seiner Néhe, insbesondere in der
Néhe drehenden Teile, keine Hindernisse
befinden.

7.1 Starten

(1) Den Batterieschalter einschalten.

(2) Leerlaufknopf herausziehen und den
Bedienhebel auf “HALF SPEED” stellen.

Zur Beachtung:

Der Leerlaufknopf ist nur dann wirksam, wenn
der Bedienhebel auf “Neutral” steht.

(3) Das Seeventil 6ffnen.

(4) Den Startschliissel auf “START" drehen.
Damit solite der Motor anlaufen.

Startschlissel

Den Schalter loslassen, sobald der Motor
lauft. Erkehrt dann automatisch auf “ON”
zuriick. (Batterie- und Startschalter diirfen
nach Anspringen des Motors auf keinen
Fall ausgeschaltet werden.) Sobald der
Startschlissel auf “ON” steht, wird die
Instrumentenafel mit Strom versorgt.

&) VORSICHT:

Schutz der Batterie

Startversuche dirfen nicht ldnger als 15
Sekunden dauern. Wenn der Motor nicht
anspringt, vor dem ndchsten Versuch
mindestens 15 Sekunden warten.

Erneutes Starten des Motors

Bevor der Startschilissel auf “START” gestelit
wird, sicherstellen, daB das Schwungrad
angehalten hat.

e Startermotor- oder Schwungradzahn-
scheibe kénnen beschddigt werden, wenn
bei drehendem Schwungrad ein
Startversuch unternommen wird.

e Motoren mit Schutzrelais kbnnen erst wieder
gestartet werden, nachdem der
Startschlissel auf “OF F” geschaltet wurde.

Batterie- und Startschalter

Batterie- und Startschalter dtrfen nach
Anspringen des Motors nicht ausgeschaltet
werden, um Schédden an der Lichtmaschine zu
vermeiden.

Wenn der Motor ldnger als 2 Stunden mit
Drehzahlen unter 1000 min? [duft, ist mit
unvollstédndiger Verbrennung zu rechnen. Dies
fuhrt zu Ansammliung von RuB- und
Treibstoffriickstanden.

Diese Riickstdnde auf den Einspritzdiisen,
den AuslaBventilen, in der Turbine des
Turboladers usw. bewirken eine
Lefstungsminderung, deutliches Dieselkopfen
und anderes. Um diese Probleme zu
vermeiden, mufB3 der Motor ab und zu unter
Vollast gefahren werden.

Den Motor alle 2 Stunden mindestens 1 Minute
mit mehr als 2500 min’' laufen lassen.

Mit Kaltwetterstarthilfe

® Den Startschliissel im Gegenuhrzeigersinn
auf die Vorwdrmposition (“HEAT” oder
“GLOW?”) drehen und dort 15 Sekunden
halten.

® AnschlieBend den Startschliissel auf
“START" stellen, um den Motor zu starten.

Ladedruckregler

Bei kaltem Wetter den Ladedruckregler durch
Ziehen des Léschknopfes unwirksam machen
(4JH(2)-TE, 4JH(2)-HTE, 4JH(2)-DTE). Bei
normalen Temperaturen ist diese MaBnahme
nicht erforderlich.
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(5) Sobald der Motor lauft, den Bedienhebel
auf “Neutral” legen.

7.2. VorsichtsmaBnahmen nach
Anlaufen des Motors

Nach dem Aniaufen des Motors sind folgende
Punkte zu beachten.

(1) Den Motor mindenstens 5 Minuten
aufwarmen lassen.

&\ VORSICHT:

® Das Schmierélverteilt sich erst eine gewisse
Zeit nach dem Starten auf das Hauptiager
und die anderen beweglichen Teile.
Um diese Teile vor VerschleiB zu schiitzen,
muB der Motor etwa 5 Minuten langsam im
Leerlauf getahren werden.

® Wahrend der Einarbeitungszeit muB3 der
Motor 15 bis 20 Minutenlangsam im Leerlauf
gefahren werden.

(2) Die Drehzahl langsam (ber 1000 min™
erhbhen und sicherstellen, daB die
Oldruckwarnlampe und die Ladekontroll-
ampe erléschen.

WARNUNG:

Wenn die Warnlampen nach Steigerung der
Drehzahl dber 1000 min' immer noch
aufleuchten, ist der Motor defekt. Den Motor
sofortabschaltenundden ndchsten YANMAR-
Fachhé&ndler benachrichtigen.

7.3. VorsichtsmaBnahmen wahrend
des Motorbetriebs

Wahrend des Motorbetriebs sind folgende
Punkte taglich ein- bis zweimal zu Giberprifen.

(1) Abgasfarbe

Dunkler Auspuffrauch bedeutet {ibermaBige
Belastung des Motors. Fortsetzendes Betriebs

ohne Anderung der Belastungsbedingungen
verkiirzt die Lebensdauer der Ein- und
AuslaBventile, Kolbenringe, Zylinderlauf-
buchsen und Einspritzventile. Bei schwarzen
Abgasen den Motorbetrieb abbrechen.

(2) Wasser- und Ollecks

Sicherstellen, daB keine Wasser-, Ol- oder
Gaslecks vorhanden sind. Die Verschrau-
bungen auf Festigkeit prifen und
ungewshnlichen Larm, Uberhitzung und
Uberm&Bige Erschutterungenlokalisieren. Ggf.
den YANMAR-Fachhandier benachrichtigen.

(3) Resonanzbereiche vermeiden.

WARNUNG:

Je nach angeschlossenem Verbrauchertreten
aufgrund der Resonanz des Motors mit dem
Motorbett in bestimmten Drehzahlbereichen
Ubermé&Bige Vibrationen auf. Der Betrieb des
Motors in diesem Drehzahlbereich ist zu
vermeiden.

(4) Warnlampen
e Oldruckwarnlampe (“OIL”)

Bei Aufleuchten der Oldruckwarniampe oder
wenn diese bei Motordrehzahien uber
Leerlauf eingeschaltet bleibt, muB der
Schmierdlstand kontrolliert werden. Ist
dieser in Ordnung, muB der Fehler im
Schmierdlsystem liegen. Fortsetzen des
Betriebs verursacht Motorschdden. Den
Motor méglichst bald anhalten und den
YANMAR-Fachhéndler benachrichtigen.

Zur Beachtung:

Zur Kontrolle des Schmieréistands den Motor
abschalten und mindestens 3 Minuten warten.
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e [adewarniampe (“CHG")

Bei Aufleuchten der Ladewarnlampe oder
wenn diese bei Motordrehzahleo Gber 750
min-! eingeschaltet bleibt, liegt der Fehler
entweder im Ladekreis oder am Keilriemen
(Schlupf oder Beschadigung). Den Motor
abschalten und Uberprifen. Wenn das
Problem nicht am Keilriemen liegt, den
YANMAR-Fachhandler benachrichtigen.

® Kihlwassertemperatur-Warnlampe
(“WATER")

Aufleuchten der Kuhlwassertemperatur-
Warnlampe bei Betrieb des Motors unter
Last weist auf Uberhitzung des Motors hin.
Den Motor sofort abstellen und den
Kihiwasserstand kontrollieren. Wenn der
Fehleran anderer Stelle liegt, den YANMAR-
Fachhandler benachrichtigen.

(5) UbermaBiges Gerausch

Bei Auftreten von ungewdhnlichen Gerauschen
wahrend des Motorbetriebs den Motor
abschalten und die Ursache lokalisieren. Den
YANMAR-Fachhéndler benachrichtigen, wenn
sich die Ursache nicht feststellen I4Bt.

7.4. Abschalten des Motors

(1) Vor dem endgiiltigen Abschalten, den
Motor im Leerlauf laufen lassen.

1) Zum Abschalten des Motors den
Bedienhebel auf “Neutral” legen und den
Motor etwa 5 Minuten bei niedriger
Drehzahl laufen lassen.

2) Die Kraftstoffzufuhr unterbrechen und
den Motor stoppen.

Abschalten des Motors mit stoppknopt

Stoppknopf
auf der Instrumententafel

=0

Abschalten des Motors mit motorstoppzug

-

Motorstoppzug

&\ VORSICHT:

Wenn der Motor in heiBem Zustand plétzlich
abgeschaltet wird, steigt die Temperatur
einzelner Motorteile, was zu Motorschdden
fihren kann.

3) Startschlissel ausschalten.

Zur Beachtung:

Wird der Motor ausgeschaltet, wenn der
Startschiissel auf “ON” steht, ertdnt das
Oldruckwarnsignal. Dies istnormal und deutet
nicht auf Motorschaden hin.

(2) Nach dem stoppen das Seeventil
schlieBen.

SchlieBen

WARNUNG:

Nothalt

Wenn sich der Motor mit dem Stoppzug oder
dem Stoppknopt aufder Instrumententafel nicht
stoppen bzw. die Drehzahl sich mitdem Gaszug
nicht verringern 148, ist der Motor wie folgt zu

stoppen:
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Alle Muttern aufder Einspritzpumpenseite oder
der Einspritzdiisenseite I6sen. Dadurch wird
die Kraftstoffzufuhr unterbrochen undder Motor
bleibt stehen. Den Fehler vom YANMAR-
Fachhéandler lokalisieren und beheben lassen.

\

DTS
‘.&(3‘—)“‘
SRR
\
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(3) Kihlwasser ablassen

WARNUNG:

Bei Kélte kann das Kiihlwasser gefrieren und
die Zylinder zerreiBen. Wenn kein
Frostschutzmittel verwendet wird, muB deshalb
nach Abschaltung des Motors sdmtliches
Kuhlwasser abgelassen werden. Dies gilt
auch fur Langzeitlagerung des Motors.

e Nach Abschalten des Motors den
Druckdeckel abnehmen wund die
AblaBschrauben aus Motor, Luftkiihler und
Warmetauscher entfernen. Andernfalls ist
der AblaBvorgang Ilangsam und
mdéglicherweise unvollstdndig.

® Den Druckdeckel erst abnehmen, nachdem
sich der Motor etwas abgeklihit hat.

(4) Staubund Schmutzvom Motor abwischen.
(5) Ggf. Batterieschalter ausschalten.

(6) Startschilissel abziehen.
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RegelméBige Kontrollen und Wartung

8. Regelmasige Kontrollen und Wartung

RegelmaBige Kontrollen und Wartung sind
fur einwandfreien Betrieb und Haltbarkeit
des Motors von groBer Bedeutung.

Die nachfolgende Tabelle zeigt, welche

Kontrollen

zunehmen sind.

in welchen Abstianden vor-

System

Posten

Vor jedem
Start

Nach den
ersten 50
Std./1 Monat

Alle 150
Std.

Alle 300
Sted.

Alle 600
Sted.

Kraftstoff-
anlage

Kraftstoffstand prifen, nachfillen

®)

Kraftstofftank entwassern

O {Prima volta)

Kraftstoffilter auswechsein

®)
©)

Einspritzzeitpunkt prifen

Einspritzzustand prifen

0|0

Schmierdl-
system

Schmierdlstand Kurbelgehause

prifen Schiffsgetriebe

00

Schmierdl Kurbelgehause

O (primavoha

wechseln Schiffsgetriebe

O (Prima volta)

olle)

Funktion der Oldruckwarnlampe prifen

®)

Schmierdlfilter auswechseln

O (prima volta)

Kihiwasser-
system

Salzwasseraustritt

@)

Wahrend des
Betriebs

Kuhlwasserstand prifen

®)

Spannung des Kihlwasserpumpen-
Antriebsriemens priifen

O (primavota)

Laufrad der Kihiwasserpumpe
(Salzwasserpumpe) auswechseln

(Auswechseln)

Frischkiihlwasser nachfillen

Jahrlich

Luftan-
saug-/Aus-
puffsystem

Einsatz des Ansaugluft-Schallddmpfers
reinigen

AuslaB-Wassermischkriimmer reinigen

Entliftungsrohr reinigen

00

Abgaszustand prifen

e
Wahrend des
Betriebs

Kompressor des Turboladers reinigen

Elektrische
Anlage

Funktion der Ladekontrollampe priifen

@)

Batterieséurestand prifen

®)

Riemenspannung der Drehstromlichmaschine
prifen

O

(Prima volta)

Anschlisse auf festen Sitz priifen

Zylinder-
kopfe usw.

Auf Ol-und Wasserlecks priifen

O
{Nach dem
Start)

Alle wichtigen Schrauben und Muttern
nachziehen

Zylinderkopfschrauben festziehen

Spiel der Ein-/AuslaBventile justieren

O (Prima votta)

Fernbedie-
nung usw.

Fernbedienung prifen

O (Prima volta)

Ausrichtung der Propelierwelle priifen

o {Prima volta)
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8.1 Kontrolle und Einstellung der
Kraftstoffanlage

(1) Kraftstoffstand kontrollieren und
nachfiillen

Sauberen Kraftstoff in den Kraftstofftank fllen.

Priifabstand TagllCh(]ewe”S am
Betriebsende)

Kraftstoff sollte taglich nach Betriebsende
aufgefllit werden. Dadurch wird Konden-
satbildung im Kraftstofftank vermieden.

(2) Kraftstofftank ablassen

Den AblaBhahn am Boden des Krafts-tofftanks
offnen, um Bodensatz abzulassen.

. Erstens ............ nach 50 Std.
Pruf-

RicklaufanschluB
infllstutzen-

AblaBhahn

Standglas

(3) Kraftstoffilter auswechseln

Den alten Kraftstoffilter herausnehmen und
einen neuen einsetzen.

Prifabstand | Alle 300 Std.

Fiir series 3JH2(B)E, series 4JH(B)E, 4JH2(B)E, -T(B)E, -HT(B)E, -DT(B)E

Austritt

Eintritt

Filtereinsatz

abstand
Danach ............ alle 300 Std.
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(Far 4JH2-UT(B)E >

Kraftstoffilter

Vom Behalter

(4) Einspritzzeitpunkt kontrollieren
1) Die Druckleitung von der Einspritzpumpe
trennen.

2) DenLeerlaufknopfherausziehenundden
Bedienhebel auf “HALF SPEED"” legen.

3) Die Kurbelwelle leicht drehen, um den
Einspritzzeitpunkt zu Gberprifen.

4) Die Zeitmarkierungen auf dem Sch-
wungrad sind durch die Offnungen im
Schwungradgeh&use sichtbar.

Zur Beachtung:

Die Zeitmarkierungen auf dem Schwungrad,
z.B. 1.4, 2.3, geben den oberen Totpunkt der
Kolben an. Die vorausgehende Angabe in
Grad bezeichnet den Kraftstoff-Einspritz-
zeitpunkt.

Schwungrad

k\&\\

Einspritzzeitpunkt- Schwungradgehéuse

Markierungen

1.4 oder 2.3

Schwungradzahn-
kranz

5) Der Kraftstoff sollte heraussprudeln,
sobald die Zeitmarkierung auf dem
Schwungrad mit der auf dem Schwun-
gradgehduse Obereinstimmt.

6) Zum Verstellen des Einspritzzeitpunkts
wird die Einspritzpumpe im Langloch
versetzt.  Versetzten der Pumpe in
Richtung Zylinderblock verzdgert den
Einspritzzeitpunkt und umgekehrt.

Kraftstoff-Einspritzzeitpunkt

3JH2(B)E FID (b.T.D.C):10°+1°

3JH2-T(B)E FID (b.T.D.C.) - 12°41°

4JH(B)E FID (b.T.D.C): 12°+1°
-T(B)E

4JH -HT(B)E FID (0.T.D.C):17°£1°
-DT(B)E

4JH2(B)E FID (b.T.D.C):10°+1°

4JH2-T(B)E FID (b.T.D.C.):12°+1°

4JH2 HT(B)E FID (b.T.D.C): 14°+1°

4JH2-DT(B)E FID (b.T.D.C) 10"+ 1"

4JH2-UT(B)E FID (b.T.D.C.): 12°£1° Plunger: 0.46mm
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Spater
Drehrichtung

Fraher

7) Den Einspritzzeitpunkt aller Zylinder
Uberpriifen.

Prifabstand | Alle 600 Std.

(5) Einspritzzustand priifen

Die Kraftstoffeinspritzdiise entfernen und den
Einspritzustand kontrollieren.
Die Dise solite kegelférmig einspritzen.

Zur Beachtung:

Zu Ausbau, Einstellung und Kontrolle der
Einspritz~pumpe und des Einspritzventils
beraten Sie sich mit Ihrem YANMAR-
Fachhéndler.

Priifabstand | Alle 600 Std.

8.2 Schmierdlsystem

(1) Olstand im Kurbelgehduse und
Schiffsgetriebe kontrollieren

Vor Starten des Motors den OlmeBstab
herausziehen und sicherstellen, daB sich der
Olstand zwischen den oberen und unteren
Olstandsmarken befindet. Ggf. Ol nachfillen.

Prafabstand | Taglich (Vor Betriebsbeginn)

(2) Schmierdl wechseln

Am besten wird das Schmierél bei noch

warmem Motor abgelassen. Dazu
folgendermaBen vorgehen:
. Erstens ............ nach 50 Std.
Prof-
abstand
Danach ............ alle 150 Std.

Das Schmierdl mit einer Olabsaugpumpe
abziehen.

5
Olabsaugpumpe
(Motorseite)

(3) Schmierdélfilter auswechseln

Das Filter entfernen und durch ein neues
ersetzten.

Prif- Erstens ............ nach 50 Std.

abstand

Danach ............ alle 300 Std.
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8.3 Kiihlwassersystem

(1) Sicherstellen, daB wahrend des Betriebs
Wasser aus dem hinteren Speigatt austritt.

(2) Kuhlwasserstand priifen
(Frischwassergekihlte Motoren)

[Motoren mit Hilfstank]

Der Kihlwasserstand des Hilfstanks ist
taglich zu Oberprifen. Bei zu geringem
Wasserstand bis zur oberen FUli-

standsmarke “FULL” nachfillen.
AnschlieBend den Deckel wieder fest
aufdricken.

Zur Beachtung:

® FEine tdgliche Kontrolle des Wasserstands
im Warmetauscher ist nicht erforderlich.

® Den Kihiwasserstand bei kaltem Motor
prifen. Das Motorkihlwasser flieBt in den
Hilfstank, wenn der Motor warm ist. Eine
genaue Kontrolle des Wasserstandes ist
deshalb bei warmem Motor nicht méglich.

[Motoren ohne Hilfstank]

Den Einflllstutzen-Deckel des Warme-
tauschers 6ffnen und den Kiihlwasser-
stand prifen.

WARNUNG:

e Den Kihlwasserstand nicht bei warmem-
Motor prufen. Wenn der Einfullstutzen-
Deckel bei noch warmem Motor gedffnet

wird, kann Dampf austreten oder heiBes
Wasser herausspritzen.

(3) Spannung des Kihlwasserpumpen-
riemens kontrollieren und nachstellen

Die Spannung des Riemens kontrollieren
und ggf. nachstellen.

Einstellstandard
(fur Frischwasserpumpenriemen)
10 mm (bei Fingerbelastung mit 10 kg)

Priif- Erstens ............ nach 50 Std.
abstand

Danach ............ alle 300 Std.

(4) Auswecnseln des Laufrads der

Salzwasserkithlpumpe
Das Laufrad auswechseln.

Zur Beachtung:

1. Beim Einsetzen des Laufrades auf
korrekte Drehrichtung achten.

2. Die Innenflichen des Laufradgehduses
einfetten.

AuslaB 4}

Drehrichtung ‘

e

EinlaB

(5) Frischkiihlwasser nachfiillen

Die Wirkung des Rostschutzmittels a8t nach,
wenn das Kuhlwasser schmutzig wird.

Prifabstand Jahrlich
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8.4 LufteinlaBsystem
(1) Einsatz des Ansaugschalldampfers
reinigen

Den Einsatz des Ansaugschalldampfers in
einem milden Waschmittel auswaschen.

Prufabstand | Alle 300 Std.

(2) Kompressordes Turboladers reinigen

3) Zum Einflllen von Reinigungsmittel und
Wasser ein Plastikgefa oder dhnliches
verwenden. Falls eine zu groBe Menge
Reinigungsmittel oder Wasser zu schnell
in den Turbolader gefillt wird, kann dies
zu Schaden (Beschadigung des
Kompressorgeblases) fihren. Die oben
angegebene Mengenund Einflllzeit muB
deshalb eingehalten werden.

4) Sollte sich der Ladedruck bzw. die
Abgastemperatur nicht andern, ist die
oben beschriebene Reinigung nach 10
Minuten zu wiederholen. Wennsich nach
3- bis 4maliger Reinigung nichts &ndert,
ist die Turbine stark verschmutzt oder es
liegt ein anderes Problem vor.

5) Nach der Reinigung den Motor
mindestens 15 Minuten unter Last
betreiben, um den Turbolader zu
trocknen.

Prifabstand | Alle 150 Std.

[

In diesem Fall den YANMAR-Fachhandler
benachrichtigen um den Kompressor des
Turboladers zu reinigen.

1) Bei maximal belastetem Motor 50 ccm
Reinigungsmittel (“Blower Wash”) in-
nerhalb ca. 10 Sek. mit einem Einflligefas
zugeben.

2) Nach 3 — 5 Minuten 50 ccm Frischwasser
innerhalb von 10 Sek. zugeben.

*

Bei Benutzung von Frischwasser alle 50
Stunden reinigen.

8.5 Kontrolle und Wartung der
Batterie

OrdnungsgemaBe Wartung der Batterie ist die
Voraussetzung fir zuverlassige Leistung.

(1) Die Batterie durch Abwischen mit einem
feuchten Lappen sauber halten.
Alle Anschliisse missen sauber sein und
fest sitzen.
Korrosionsriickstande entfernen; An-
schluBklemmen mit einer Ldsung aus
Backpulver und Wasser abwaschen.

(2) Batterie besonders bei kaltem Wetter
immer voll aufgeladen halten. Falls ein
Aufladen notwendig ist, vorher die
Verkabelung lésen.
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(3) Batteriesaurestand jeder Zelle vor dem
Start prifen. Ggf. bisans untere Ende des
Einfullstutzens mit destillietem Wasser

auffillen.
Gut Zu niedrig Zu hoch
SN T\
— —
’ VAN
VAL A
Batteriesguestand

(4) Zur Batterieprifung einen Batterie-
saureheber verwenden. Die spezifische
Dichte des Elektrolyten in jeder Zelle
prifen. Wenn der gemessene Wert unter
1.215 liegt, muB die Batterie geladen
werden.

Batterieséureheber

& VORsICHT

Flammen und Funken von der Batterie
fernhalten. Um Funken zu vermeiden, das
Erdkabel zuletzt anschiieBen und zuerst
unterbrechen.

Zur Beachtung:

Bei Frostdarfdestilliertes Wasser erst aufgef(ilit
werden, nachdem der Motor mindenstens 30
Minuten warmgelaufen ist.

8.6 Keilriemenspannung
kontrollieren und nachstellen

Zuhohe Riemenspannung fithrt zu frihzeitigem
VerschleiB des Keilriemens, wahrend zu
geringe Spannung die Ursache fur Leerlaufen
der Riemenscheibe, Uberhitzung des Motors
und mangelhafte Kraftlbertragung ist. Die
Riemenspannung wie folgt nachstellen:

(1) Die Einstellschraube l6sen und zur
Errh6hung der Riemenspannung die
Lichtmaschine nach auBenversetzen. Zur
Verringerung der Spannung nach innen
versetzen.

(2) Den Riemen nicht mit Ol verschmutzen.
Ol sofort abwischen, um Schlupf des
Riemens zu vermeiden.

Gummiball

Glasréhrchen Hier ablesen

Schwimmer

Einstellschraube
g

Kihlwasserpumpe
(Frischwasser)

Lichtmaschinenscheibe
Kurbelscheibe

Einstellstandard
10 mm (bei Fingerbelastung mit 10 kg)
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9. Langzeitlagerung

Erstens

Pruf-

nach 50 Std.

abstand Danach

alle 300 Std.

8.7 Uberpriifung des Motorblocks

(1) Motorblock

Die nachfolgenden Kontrollen und Ein-
stellungen Uberlassen Sie bitte dem YANMAR-

Fachhandler.

Kontrolle und

Einstelldung Zeitabstand

Schrauben anziehen Alle 600 Std.

Erstens
Einstellung des Ein-/

AuslaBventilspiels | Danach

nach 50 Std.

all 600 Std.

(2) Schmierung des Reglergestanges

Das Reglergestinge muB

Zustand zu erhalten.

regelmasig
geschmiert werden, um es in einwandfreiem

Prifabstand

Té&glich (vor dem Starten)

8.8 Uberpriifung der Fernbedienung

Das Fernbedienungssystem auf einwandfreien

Betrieb priifen.

Erstens

Prif-

nach 50 Std.

abstand
Danach

alle 600 Std.

8.9 Ausrichten der Propellerwelle

Uberpriifen und Ausrichten der Propellerwelle
ist einem YANMAR-Fachhandler oder einer

Bootswerft anzuvertrauen.

9.
1)

Langzeitlagerung

Den Motor an einem gut beliifteten Ort
lagern, der frei von Staub und GbermaBiger
Feuchtigkeit ist.

Beilangerer Einlagerung des Motors (mehr
als 3 Monate) sind die folgenden Hinweise
zu beachten:

Den Motor auBen von Staub, Ol usw.
befreien.

Das Schmierdl wechseln.
Das Schmierélfilter wechseln.

Den Motor méglichst einmal monatlich
laufen lassen. Ist dies nicht méglich, die
folgenden Hinweise zu Beginn der
Einlagerung und alle nachfolgenden
sechs Monate befolgen.

Einspritzventile aus den Zylinderkdpfen
entfernen. Mit einer Olkanne etwa 2 cc
sauberes Schmierdl in jede Brenn-
kammer fullen. Die Einspritzventile
wieder anbringen und festziehen.

Den Stoppzug auf “STOP” stellen.

Den Startschlissel einschalten. Den
Motor ca. 10 Sekunden lang durch-
kurbeln, um zu erreichen, daB die
Zylinderwande gleichmaBig geschmiert
werden.

Frostschutzmittel enthaltendes
Kihlwasser braucht nicht abgelassen
zuwerden, soferndas Frostschutzmittel
nicht zu alt ist.

Auf die ungestrichenen Flachen des
Motors eine dinne Schicht sauberes
Ol auftragen.

Auspuffschalldampfer, Ansaug-
schalldampfer usw. mit dinner PVC-
Folie abdecken, um ein Eindringen
feuchter LuftindenMotorzu verhindern.
Die elektrische Anlage sorgféltig auf
gleiche Weise schiitzen.
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Langzeitlagerung

7)

Die Batterien ausbauen und vor der
Einlagerung vollstandig aufladen. Die
Batterien wahrend der Einlagerung
monatlich nachladen, um einer
vollstindigen Selbstentladung
entgegenzuwirken.
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10. Fehlersuche

Im folgenden sind mégliche Ursachen und
AbhilfemaBnahmen bei allgemeinen Sté-
Bei Feststellung

rungen zusammengefaBt.

|

| Motor startet schwer

!

einer Stérung soliten sofort die notwendigen
GegenmaBnahmen getroffen werden, um
einem Ausfall des Motors vorzubeugen.

| Nebenluft in der Kraftstoffanlage.

—»[Entlﬂﬂen. (Kraftstoffpumpe prifen) J

{

Kraftstoffleitung oder Entliftungsrohrim Tank
verstopft.

——>| Ursache feststellen und Verstopfung oder Hindernisse beseitigen. I

Kraftstoffilter verstoptt.

I-’l Filtereinsatz answechseln. |

Kraftstoffpumpe defekt.

Funktion prifen. Bei verminderter Pumpleistung die Pumpe
instandsetzen oder ersetzen.

I Ungentiigende Kompression.

I—» | Wie unter "Ungeniigende Leistung".

| Ventilspiel faisch eingestelit.

r___,

Spiel der Ein-und AuslaBaventile einstellen. Ventil, Ventilfiihrung,
Ventilfeder und Kipphebelmechanismus auf Beschddigung
prifen.

Falsche Einspritzverstellung oder Ven-
tilsteuerzeit.

'

—’l Uberpriifen.

Verstopftes Auspuffrohr (zu hoher Richstau).

Gesamtes Auspuffsystem priifen (auf eingebeulte oder geknickte
Rohre, verstopften Schalldamper usw.).

| Falsche oder schadhafte Einspritzventile.

'-—>

Teile-Nr. prifen.  Einspritzventile instandsetzen oder

auswechseln.

| Einspritzpumpe defekt.

I————»I Prufen, instandsetzen oder einstellen.

| Funktioniert die Starthilfe bei kaltem Wetter?

|———>

Bei Schalter in Stellung “ON” prifen, ob die korrekte Spannung
in der Starthilfeschltung vorliegt.

Bei Motoren mit Thermostat (Luftvorwérmer), den Luftfilter oder
Ansaugluftschlauch entfernen und den Schaliter einschiten. Dies
sollte den Luftvorwarmer zum Glithen bringen, das Kraftstoffventil
éffnen und den Kraftstoff entziinden. Andernfallsistkein Kraftstoff
vorhanden oder der Luftvorwérmer defekt.

Wenn Z{ndung eintritt, aber beim Einschalten des Startschalterls
wieder ausgeht, ist dis Spannung nicht ausreichend oder die
Schaitung defeki (z.B. falsche Wah! des Startschalters).
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Ungenligende Leistung

Y
Passender PropellergréBe und
Propeller —>» | Ubersetzung
gewahlt? Uberprifen.
\
Zu starker ) Luftansaugrohr
ftansaugwiderstand. —>| Luftfilter verstopft. [—> verstopft,
i Reinigen Reinigen
Zu starker > Auspuffrohr 3 Zylinderkopfauslaf
Auspuffwiderstand. verstopft. verstopft.
l Reinigen Reinigen
Stérung der > Nebenluft in der > Kraftstoffilter > Kraftstoffleitung
Kraftstoffanlage. Kraftstoffanlage. verstopft. verstopft.
Entluften Reinigen oder Reinigen
auswechseln 7

Kraftstofftank-Entliftung
verstopft.

Reinigen
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= MANUAL DE FUNCIONAMIENTO YANMAR para la Serie JH 2 —

Muchas gracias por compara nuestro producto Yanmar

Este Manual de Funcionamiento incluye las instrucciones necesarias para usar y mantener su
nuevo motor marino Yanmar. Para un adecuado uso y funcionamiento de su motor se recomienda
que antes de utilizarlo lea cuidadosamente el presente Manual de funcionamiento, asi como también
seguir cuidadosamente las instrucciones que se dan para mantener esta maquina en la mejores
condiciones de funcionamiento. Si tiene alguna pregunta con respecto a este manual, o si desea
hacer alguna sugerencia, por favor consulte a su distribuidor Yanmar més cercano.

Este Manual de Funcionamiento explica los principales puntos para el funcionamiento del motor
JH2.

Para cerciorarse de obtener las mas seguras condiciones de funcionamiento, se recomienda
leer cuidadosamente las precauciones que deben tomarse para lograr un seguro funcionamiento
de su motor.

Se recomienda tener especial cuidado de las instrucciones precedidas por las siguientes palabras:

ADVERTENCIA

Indica una gran posibilidad de graves heridas personales o de riesgo de muerte si no se toman las
precauciones necesarias.

4\ PRECAUCION:

Indica la posibilidad de heridas personales o de dario al equipo si no se toman las precauciones
necesarias.

NOTA:

Incluye informaciones importantes.

Si surgiera algiin problema, o alguna duda acerca del motor, por favor consulte a un
distribuidor Yanmar autorizado.

ADVERTENCIA

El motor Yanmar JH 2 esta disefiado para ejecutar operaciones seguras y fiables siempre que se
utilice de acuerdo con las instrucciones.

Se recomienda por lo tanto leer y comprender las instrucciones que se dan en el Manual de
Funcionamiento antes de utilizarlo. Si no lo hace a cabo, podria causar heridas personales o dafio
al equipo.




CONSEJOS PARA UNA BUENA SEGURIDAD

NORMAS DE SEGURIDAD

. ADVERTENCIA

1.

COMO EVITAR LOS RIESGOS DE INCENDIO

No llenar el depésito de combustible con el motor en marcha. Limpiar el combustible vertido,
utilizando un pafio limpio. Mantener la gasolina, el keroseno, las cerillas u otros explosivos
y productos inflamables lejos del motor, ya que la temperatura cerca del silenciador se eleva
mucho durante su funcionamiento.

® Pana evitar los riesgos de incendio facilitar una ventilaciéon apropiada, instalar el motor a
3 pies (1 metro) de otros equipos durante su funcionamiento.

COMO EVITAR LA INMALACION DE LOS GASES DE ESCAPE

® os gases de escape contienen monoxido de carbono que es producto toxico.
® Se recomienda evitare el uso del motor en condiciones de ventilacién inadecuada. Facilite
una ventilaciéon adecuada de modo que las personas y animales no sean afectados.

EVITAR LAS QUEMADURAS

® No tocar nunca el silencioso de escape, la cubierta del silencioso o el cuerpo del motor
durante su funcionamiento o cuando esta caliente.

OTRAS NORMAS DE SEGURIDAD

® Se recomienda conocer bien el funcionamiento del motor y comprender la funcién de
todos los mandos. Nunca permita que otras personas utilicen el motor sin darles las
instrucciones necesarias.

No utilizar nunca el motor bajo la influencia del alcohol.

Aleje del motor a nifios y animales, cuando éste se encuentre en funcionamiento.
Mantenerse lejos de las piezas moviles mientras el motor esté en funcionamiento.
Cuando el motor estd acoplado a una mdquina, cubrir adecuadamente la correa,
acoplamiento y a otras piezas peligrosas.

Trabajar de acuerdo con las reglas de trabajo. Asegurarse una buena comunicacion con
todo el personal en caso de trabajar en grupo.

e Utilizar herramientas y equipos apropiados.

CUANDO SE CARGA LA BATERIA

e El electrolito de la bateria contiene 4dcido sulfiirico. Por ello, se recomienda proteger los
ojos, la piel y la ropa. En caso de contacto con el acido sulfurico, limpiar cuidadosamente
con abundante agua y consultar rdpidamente al médico, en particular si el 4cido ma tocado
los ojos.

® Las baterias generan hidrégeno que puede ser altamente explosivo. Por lo tanto se
recomienda no fumar ni producir llamas o chispas cerca de una bateria, especialmente
cuando ésta se estd cargando.

® Cargar la bateria en un lugar bien ventilado.
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1. Denominacion de las piezas

1-1. Denominacion de las piezas

Intercambiador de calor
(enfriador de agua dulce)

Bomba de agua
de refrigeracion —§
(Agua duice)

y/ M))N\‘ oS
A,
A

i)

\i

. ‘ I E
L

> Codo adaptador

Miiltiple de escape

“Q_dz.,. SN
AT &
“‘“\\"—-—-—' I ' '“

Bomba del agua de refrigeracién
(agua salada)

Motor de arranque

Lado de escape del 3JH2-T(B)E

Tapa de presién Orificio de abastecimiento del aceite

Silencioso de admisién de aire (Orificio de alimentacién del agua) de lubricacion

Varilla indicadora
del nivel del aceite

Turboalimentador

3 PN
:.l"rc'x?}\‘ s
‘> "' -\

Filtro del combustible
Enfriador de aceite

D, Orificio de abastecimiento
del aceite de lubricacién

Bomba de inyeccién de
combustible

Bomba de alimentacién
del combustible

Palanca de control

Filtro de aceite de lubricaciéon

Palanca de cambio
del inversor

Lado de operacién de 3JH2-T(B)E

-1-




1. Denominacion de las piezas

1-2. Denominacion de las piezas

Intercambiador de calor

(enfriador de agua dulce)

Tapén de presién Enfriador de aire
(Orificio de alimentacién del agua)

Clsmpl A

"-"
~ e =
S =2

W e
DN

L) ’

z NN
-

o=
A

Codo adaptador

Bomba de agua
de refrigeracién
(Agua dulce)

Alternador

Bujia de drenaje del agua del miltiple de

Bomba del agua de refrigeracion Motor de arranque
escape

(agua salada) Miiltiple de escape

Lado de escape del 4JH-HT(B)E

Orificio de abastecimiento del aceite de
lubricacién

Varilla
Vilvula de inyeccién del combustible indicadora
del nivel

Muitiple de admisién de aire

Silencioso de admision de aire

Turboalimentador

Varilla indicadora del
nivel del aceite de
lubricacién del
engranaje marino

Palanca de
desplazamiento
del embrague

WTERD

\“

Enfriador del aceite del embrague

del aceite

Bomba de inyeccion de combustible

Filtro del combustible

Orificio de abastecimiento
del aceite de lubricacion

Palanca de control

Bomba de alimentacién del combustible

Filtro de aceite de lubricacion

Enfriador de aceite

Lado de operacién de 4JH-HT(B)E

-2 -




1. Denominacion de las piezas

1-3. Denominacion de las piezas

Tara de presién Intercambiador de calor
(Orificio de alimentacion del agua)  (enfriador de agua dulce)

Bomba de agua
de refrigeracién
(Agua dulce)

Codo adaptador

Alternador
Enfriador de aire

Motor de arranque

Maiiltiple de escape

Bomba del agua de refrigeracién
(agua salada)

Lado de escape del 4JH-UT(B)E

Varilla indicadora
del nivel del aceite

Muiitiple de admisién de aire

Turboalimentador

Silencioso de admisién
de aire Filtro del

combustible

l‘:- N
QSN l Orificio de abstecimiento
;5" del aceite de lubricacién

‘f '@D‘/‘W [ 1

/
s

Palanca de control

=2, Bomba de inyeccién
de combustible

Filtro de aceite
du lubricatién

Palanca de cambio
del inversor . .
. . Enfriador de aceite
Enfriador del aceite del embarague

Lado de operacién de 4JH2-UT(B)E

-3 -




1. Denominacion de las piezas

NUMERO DE CILINDROS (3) Los nimeros de éstos cilindros se usan
constantemente para los dispositivos y
piezas conectadas con la culata y el
mecanismo en movimiento de la vilvula.
Sin embargo, tenga en cuenta que los
puntos relacionados con la bomba de
inyeccion de combustible, no corresponde
a la numeracién de los’ cilindros.

(1) Los nimeros de cilindros del motor de 3
cilindros que se describe en este manual
han- sido designados de la siguiente
manera:

Volante

La secuencial de los nimeros de los
cilindros se da de la siguiente manera:
No.1, No.2, y No.3, comenzando desde
el lado del volante motor.

(2) LosntGmerosdecilindros del motorde 4 cilin
drosque se describe en este manual h
an sidodesignados de la siguiente manera:

Volante

Lasecuenciade los nGmeros de los cilindros
se da de la siguiente manera: No. 1, No. 2,
No. 3, y No. 4, comenzando desde el lado
del volante.



2.  Especificationes

2-1 Serie 3JH2E

Modelo

3JH2E 3JH2-TE

Tipo

Motor diesel refrigerado por a gua de 4 tiempos, vertical

Sistema de combustion

Inyeccion directa

Aspiracion Aspiracién natural Turboalimentado

Numero de cilindros 3

Diametro X carrera mm (pulg.) 82 x 86 (3.23 x 3.39)

Cilindrada £ (pulg. cub.) 1.363 (83.14)
Potencia/velocidad kW/rpm 28.5/3600 35.0/3600

Potencia det cigiienal (HP/rpm) (38.7/3600) (47.6/3600)

i

(DING270B) | Presion media kg/om? 6.97 8.62

en volante efectiva del freno (1b./pulg?) (99.10) (122.57)

volante Velocidad del pist6n | m/sec. (pie/seg.) 10.3 (33.79) 10.3 (33.79)
Potencia/velocidad kW/rpm 25.7/3400 31.6/3400

Potencia del cigiienal (HP/rpm) (34.9/3400) (43.0/3400)

i

(DIN6270A) | Presion media kg/om? 6.8 8.35

en volante efectiva del freno (Ib./pulg?) (96.69) (118.73)
Velocidad del pistén | m/seg. (pie/seg.) 9.75 (32.0) 9.75 (32.0)

Relacion de compresién 18.1 18.0

Orden de encendido 1 21) 3 2_702 3_7001

Bomba de inyeccion de combustible Tipo en linea YPES-CL

Reglaje inyeccién Grado b TDC b TDC

combustible (A.P.M.S.) 10°+1° 12°+1°

Presién de inyeccién de kg/cm? ‘

combustible (Ib./pulg?) 2005 (2844 +71) 220+5 (31281 71)

Tobera de inyeccion de combustible Tipo ojal

. . Cigiienal Izquierdas
Direccién 8 (visto desde la popa)
de giro

Eje de la helice

Derecmas (visto desde la popa)

Toma de fuerza

En el lado del volante

Sistema de refrigeracién

Refrigeracion de agua dulce con constante temperatura alta
Agua dulce: Bomba centrifuga
Agua de mar: Turbina neopreno

Sistema de engrase

Lubricacién forzada con bomba trocoide

Sistema de Motor de arranque DC 12V, 1,4kW
arranque Generador de CA 12V, S5A (12V, 80A: Optcién)
Tipo — RHBS52 (IHI)
:}‘ilr:ll:a(:tador Modelo — MY75
Sistema de refrigeracion — Por agua




2.  Especificationes

Modelo ’ AJHZE 3IH2-TE
Sistema de Tipo —_
enfriador de
aire ;
Arca de radiacién | m? (pulg. cub.) ‘ —
183(400) 192(422)
Pesoen secof KBWID-E 782.2x511.5x587.5 782.2x511.5% 567.5
Dimensones
(LxAXA) _ kg.(Ibs.)/
con inversor mm.(pulg.)
KM3A 173(378) 187(411)/

753.3x511.5%587.5 753.3%511.5%587.5

Capacidad aceite 2(pulg.cub.) l

2.1/4.9 (128.14/229.50} angulo 0°

Capacidad agua | Depdsito aguadulee | 2{(pulg.cub.) ‘

4.7 (286.80}
refrigeracién
(agua dulce) . .
B Depésite auxiliar 2{pulg.cub.) | 0.8 (48.82)
2-1-1 Especificaciones del inversor
KBW1)-E
—
Modelo KBWI1(-E
Tipo Discos de friccion
Proa 214 i 2.45 #2.83
Relacién engranajes
Popa 2.50
Sistema de engrasen Proyeccion
Capacidad del aceite de lubricacién 072

Sistema de refrigeracion

Enfriamiento por radiacién




2.  Especificationes

'

2-2 Serie 3JH2BE

Modelo

3JH2BE

3JH2-TBE

Tipo

Motor diesel refrigerado por a gua de 4 tiempos, vertical

Sistema de combustion

Inycecion directa

Aspiracion

Aspiracién natural

Turboalimentado

Numero de cilindros

3

Diametro X carrera mm (pulg.) 82 x 86 (3.23 x 3.39)

Cilindrada £ (pulg. cub.) 1.363 (83.14)
Potencia/velocidad kW/rpm 28.5/3600 35.0/3600

Potencia del cigiienal (HP/rpm) (38.7/3600) (47.6/3600)

mdxima - .

(DIN6270B) Presién media kg/cm? 6.97 8.62

en volante efectiva del freno (Ib./pulg?) (99.10) (122.57)

volante Velocidad del pistén | m/sec. (pie/seg.) 10.3 (33.79) 10.3 (33.79)
Potencia/velocidad kW/rpm 25.7/3400 31.6/3400

Potencia del cigiienal (HP/rpm) (34.9/3400) (43.0/3400)

continua - -

(DIN6270A) | Presién media kg/cm? 6.8 8.35

en volante efectiva del freno (1b./pulg?) (96.69) (118.73)
Velocidad del pistén | m/seg. (pie/seg.) 9.75 (32.0) 9.75 (32.0)

Relacion de compresién 18.1 18.0
. 270°  270°  270°

Orden de encendido 1 — 13 2227

Bomba de inyeccion de combustible Tipo en linea YPES-CL

Reglaje inyeccion Grado b TDC b TDC

combustible (A.P.M.S.) 10°+1° 12°+1°

Presién de inyeccién de kg/cm?

combustible (Ib./pulg?) 200 £ 5 (2844 + 71)

Tobera de inyeccién de combustible Tipo ojal

X R Cigiieal Izquierdas
(Ij)“e.“‘é“ e (visto desde la popa)
e giro

Eje de la helice

Derecmas (visto desde la popa)

Toma de fuerza

En el lado del volante

Sistema de refrigeracién

Refrigeracién de agua dulce con constante temperatura alta
Agua dulce: Bomba centrifuga
Agua de mar: Turbina neopreno

Sistema de engrase

Lubricacién forzada con bomba trocoide

Sistema de Motor de arranque DC 12V, 1,4kW
arranque Generador de CA 12V, 55A (12V, 80A: Optcién)
Tipo — RHBS52 (IHI)
Turbo-
alimentador | Modclo — MY75
Sistema de refrigeracion — Por agua




2,  Especificationes

———

Modela 3JH2-TBE
Sistema de Tipo —
enfriador de
aire
Arca de radiacian m® {pulg. cub.} -—
192(422)
Pesoen seco/ KBWI0-E
Dimenisones 782.2x%511.5%587.5 782.2%511.5%587.5
(LXAXxA) kg.(lbs.)/
con inversor mm.(pulg.)
187{4k1)
KM3A 753.3%511.5% 567.5 753.3%511.5%S87.5
Capacidad aceite £{puig.cub.) 2.1/4.9 (128.14/229.50) angulo 0°
Capacidad agua | Depésite agua dulce | 2 (puig.cub.) 4.7 (286.80)
refrigeracién
a dul
{(agu ulce) Depésito auxiliar £{puig.cub.} | 0.8 (48.82)
2-2-1 Especificaciones del inversor
KM3A
Modelo KM3A
Tipo Tronco conico
Proa 2.313 2.66 %3.21
Relacion engranajes
Popa 3.04 3.4 #3.04
Sistema de engrase Proyeccidon
Capacidad del aceite de lubricacion 0.452

Sistermna de refrigeracion

MNota % ! Disponible sélo con refrigeracion forzado 3JH2E
con ventilador montado en volante de motor.




2. Especificaciones

2-3. Serie 4JHE

Modelo

4JHE

4JH-TE

4JH-HTE

4JH-DTE

Tipo

Motor diesel refrigerado por agua de 4 tiempos, vertical

Sistema de combustién

Inyeccién directa

Aspiracién Aspiracién Turboalimentado | Turbocargador con interenfriador
natural

Nimero de cilindros 4

Diametro X carrera mm (pulg.) 78 x 86 (3.07 x 3.39)

Cilindrada X (pulg. cub.) 1.644 (100.33)
Potencia/velocidad HP/rpm 44/3600 5573600 66/3600 77/3600

Potencia del cigiienal (kW/rpm) (32.4/3600) (40.5/3600) (48.6/3600) (56.7/3600)

méxima

(DIN6270B) | Presion media kg/cm? 6.69 8.36 10.0 11.7

en volante efectiva del freno (Ib./pulg?) 95.15) (118.91) (142.20) (166.37)
Velocidad del pistén|m/seg.(pie/seg.)| 10.3 (33.79) 10.3 (33.79) 10.3 (33.79) 10.3 (33.79)
Potencia/velocidad HP/rpm 40/3500 50/3500 60/3500 70/3500

Potenc del cigiiefial (kW/rpm) (29.5/3500) (36.8/3500) (44.2/3500) (51.5/3500)

otencia

continua Presion media kg/cm? 6.26 7.82 9.39 11.0

DIN6270A : N b . :

in volante ) | efectiva del freno (Ib./pulg?) (89.04) (111.23) (133.53) (156.42)
Velocidad del pistén|m/seg.(pie/seg.)| 10.0 (32.81) 10.0 (32.81) 10.0 (32.81) 10.0 32.81)

Relacion de compresién 17.8 16.2 15.9 159

Orden de encendido 1 lf) 3 IE? 418_0 215) 1

Bomba de inyeccion de combustible Tipo en linca YPES-CL

Reglaje inyeccion Grad b TDC b TDC b TDC b TDC

combustible (A.P.M.S.) ado 12°41° 17°41° 17°¢1° 17°¢1°

Presion de inyeccion de kg/cm?

combustible (Ib./pulg?) 200 £ 5 (2844 £71)

Tobera de inyeccién de combustible

Tipo ojal

Direccién
de giro

Cigiiefial

Izquierdas (visto desde la popa)

Eje de la hetice

En direccion a las manecillas del reloj (visto desde la popa)

Toma de fuerza

En el lado del volante

Sistema de refrigeracion

Refrigeracion de agua dulce con constante lemperatura alta
Agua dulce: Bomba centrifuga
Agua de mar: Turbina neopreno

Sistema de engrase

Lubricacién forzada con bomba trocoide

DC 12V, 1.8 kW

de aire

Sistema de | Motor de arranque
arranque Generador de CA 12V, 55A
Tipo - RHBS52 (IHD RHB52HW (IHI)
Al Modelo — MY?29 MY31 MY34
imentador
Enfriamiento
Sistema refrigeracién - Por agua




2.  Especificaciones

Modeclo 4JHE 4JH-TE 4JH-HTE 4JH-DTE
. Agua salada Agua salada

Sistema de | pipg enfriada, Tipo | enfriada, Tipo

enfriador de aleta de placa |aleta corrugada

uire )
Arca de radiacién m? (pulg.cub.) 0.76 (1178) 0.67 (1038)
Modclo KBW20 KBW21 KBW2i
Tipo Engranaje de pifiones mecdnico constante con embrague de disco

de friccion miltiple

Tasa de reduccion

Sistema de (Adcianto/Retroceso)

2.17/3.06, 2.62/3.06, 3.28/3.06

2.17/3.06,
2.62/3.06

cngranes . . 1615/1145
marino Tasa de la velocidad del hélice de 1615/1145, 1336/1145, 1068/1145 :
DIN 6270A (Adclanto/Retroceso) 1336/1145
Capacidad de
aceite lubricante L (pulg.cub) 0.15/1.2 (9.15/73.22)
(Util./méx)
Pcso kg.(b) 26 (57.33) 30 (66.15) 30 (66.15)
Longitud total mm.(pulg.) 906.3 (35.68) 906.3 (35.68) | 906.3 (35.68)
Dimensiones | Anchura total mm.(pulg.) 561 (22.09) 561 (22.09) 561 (22.09)
' Altura total mm.(pulg.) 659 (25.94) 668 (26.30) 668 (26.30)
iii%f°' motor con embrague kg.(Ib) 236 (520) 232 (511) 246 (542) 246 (542)

Capacidad de aceite lubricante

Util./miéix £ (pulg.cub.)

4.2/8.0 (256.28/488.16) en 8° de angulo de instalacién del motor

Tanque de agua

Capacidad 1 (pulg.cub.) 6.0 (366.12)
dc agua de dulce

enfriamiento

(agua dulce) | Tanque interno 1 (pulg.cub.) 0.8 (48.82)

—10—




2. Especificaciones

2-4. Serie4JHBE

Modelo 4JH-BE 4JH-TBE 4JH-HTBE 4JH-DTBE
Tipo Motor diesel refrigerado por agua de 4 tiempos, vertical
Sistema de combustién Inyeccién directa
Aspiracién Aspiracién Turboalimentado Turbocargador con interenfriador
natural
Niimero de cilindros 4
Diametro X carrera mm (pulg.) 78 x 86 (3.07 x 3.39)
Cilindrada £ (pulg. cub.) 1.644 (100.33)
Potencia/velocidad HP/rpm 44/3600 55/3600 66/3600 77/3600
Potencia del cigiienial (kW/rpm) (32.4/3600) (40.5/3600) (48.6/3600) (56.7/3600)
méxima
(DIN6270B) | Presién media kg/cm? 6.69 8.36 10.0 11.7
en volante efectiva del freno (Ib./pulg®) (95.15) (11891) (142.20) (166.37)
Velocidad del pistén| m/seg.(pie/seg.)| 10.3 (33.79) 10.3 (33.79) 10.3 (33.79) 10.3 (33.79)
Potencia/velocidad HP/rpm 40/3500 50/3500 60/3500 70/3500
Potencia del cigliefial (kW/rpm) (29.5/3500) (36.8/3500) (44.2/3500) (51.5/3500)
continua
(DIN6270A) | Presién media kg/cm? 6.26 782 9.39 11.0
en volante efectiva del freno (Ib./pulg?) (89.04) 111.23) (133.53) (156.42)
Velocidad del piston} m/seg.(pie/seg.)| 10.0 (32.81) 10.0 (32.81) 10.0 (32.81) 10.0 (32.81)
Relacion de compresion 17.8 16.2 15.9 15.9
o o -4 o
Orden de encendido 1 18_0 31_8_0 415? 215(.) 1
Bomba de inyeccién de combustible Tipo en linea YPES-CL
Reglaje inyeccién Grad b TDC b TDC b TDC b TDC
combustible (A.P.M.S.) rado 12°41° 17°£1° 17°¢1° 17°¢1°
Presi6n de inyeccidn de kg/cm?
combustible (Ib./pulg?) 200 £ 5 (2844 £71)

Tobera de inyeccién de combustible Tipo ojal

Direccién Cigiienal Izquierdas (visto desde la popa)

de giro Eje de la helice Doble rotacién

Toma de fuerza En el lado del volante

Refrigeracién de agua duice con constante lemperatura alta
Agua duice: Bomba centrifuga
Agua de mar: Turbina neopreno

Sistema de refrigeracién

Sistema de engrase Lubricacién forzada con bomba trocoide

Sistema de | Motor de arranque DC 12V, 1.8 kW
arranque Generador de CA 12V, 55A
Tipo - RHBS2 (IHD) RHB52HW (IHD
Alimentador Modelo —_— MY29 MY31 MY34
Sistema refrigeracion - Enf;;‘ian.liento Por agua
C aire

—11-—




2. Especificaciones

Sistema de
engranes
marino

Modclo 4JH-BE 4JH-TBE 4JH-HTBE 4JH-DTBE
. Agua salada Agua salada
S'sf‘f'““ de Tipo enfriada, Tipo | enfriada, Tipo
enlriador de aleta de placa |aleta corrugada
aire
Arca dc radiacién m* (pulg.cub.) 0.76 (1178) 0.67 (1038)
Modelo KM4A
Tipo Engranaje de pifiones mecdnico constante con embrague

servoconico (7 grados de dngulo de declinacién)

Tasa de reduccion

(hacia adelante/hacia atras)

2.14/2.14, 2.63/2.63, 3.30/3.30

Tasa de la velocidad del hélice de

DIN6270A

(Hacia adelante/hacia atris)

1637, 1332, 1062

Capacidad de
accite lubricante

L (pulg.cub.)

0.2/1.3 (12.20/79.33)

(seco)

(Util./max)

Peso kg (Ib) 28 (61.74)

Longitud total mm.(pulg.) 888.4 (34.98) | 888.4 (34.98) | 888.4 (34.98) | 888.4 (34.98)
Dimensiones| Anchura total mm.(pulg.) 565 (22.24) 565 (22.24) 565 (22.24) 565 (22.24)

Alwra total mm.(pulg.) 634.5 (24.98) | 634.5 (24.98) | 643.5(25.33) | 643.5(25.33)
Peso del motor con embrague kg (Ib) 228 (503) 234 (516) 244 (538) 244 (538)

Capacidad de aceite lubricante

L (pulg.cub))

2.5/7.0 (155.55/427.14) en 0° de dngulo de instalacion del motor

Util./méx

Capacidad Tanque de agua 2 (pulg.cub) 6.0 (366.12)
de agua de dulce pECE: . ‘
enlriamiento

(agua dulce) | Tangue interno 1 (pulg.cub.) 0.8 (48.82)
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2. Especificaciones

2-5. Serie 4JH2

Modelo

4JH2E

] 4JH2-TE

4JH2-HTE I 4JH2-DTE 4JH2-UTE

Tipo

Motor diesel refrigerado por agua de 4 tiempos, vertical

Sistema de combustién

Inyeccidn directa

Aspiracién Asn;z:'::;?n Turboalimentado Turbocargador con interenfriador
Nimero de cilindros 4
Diametro X carrera mm (pulg.) 82 x 86 (3.23 x 3.39)
Cilindrada £ (pulg.cub.) 1.817 (110.87)
Potencia/velocidad kW/rpm 37.5/3600 46.5/3600 56.0/3600 65.0/3600 74.0/3600
Potencia del cigiiefial (HP/rpm) (51.0/3600) (63.2/3600) (76.1/3600) (88.4/3600) (100.6/3600)
dixi
?;)1;12;703) Presién media kg/cm? 6.88 8.53 10.32 12.11 13.26
en volante efectiva del freno (Ib./pulg?) (97.83) (121.29) (146.75) (172.2) (188.55)
Velocidad del pistén |m/seg.(pie/seg.) [ 10.3 (33.79) 10.3 (33.79) 10.3 (33.79) 10.3 (33.79) 10.3 (33.79)
Potencia/velocidad kW/rpm 33.8/3400 41.9/3400 50.7/3400 58.8/3400 66.9/3400
Potencia del cigtiefial (HP/rpm) (46.0/3400) (57.0/3400) (68.9/3400) (79.9/3400) (91.0/3400)
continua
(DIN6270A) Presién media kg/cm? 6.7 8.2 10.05 11.65 13.76
on volante efectiva del freno (b./pulg?) (95.3) (118.05) (142.94) (165.7) (195.67)
Velocidad del pistén |m/seg.(ft./seg.)| 9.75 (32.0) 9.75 (32.0) 9.75 (32.0) 9.75 (32.0) 9.75 (32.0)
Relacion de compresién 18.1 18.0 18.0 17.2 17.2
; 180°  180° 180°  180°
Orden de encendido 1 — 3 — 4 — 2 _
. Tipo de
Bomba de inyeccién de combustible Tipo en linea YPES-CL distribuidor
VE-HDI
Reglaje inyeccién Grado b TDC b TDC b TDC b TDC b TDC
combustible (A.P.M.S.) 10°+1° 12°£1° 14°£1° 10°41° | puisadar 5 46mm
Presién de inyeccién de kg/cm?
combustible (Ib/pulg?) 220£5 (3128+71)
Tobera de inyecciéon de combustible Tipo ojal

Cigtienal

Izquierdas (visto desde la popa)

Direccién

de giro Eje de la helice

Direccién hacia la derecha visto desde roda (KBW21)
Doble rotacién (KM 4A)

Toma de fuerza

En el lado del volante

Sistema de refrigeracién

Refrigeracion de agua duice con constante lemperatura alta

Agua dulce: Bomba centrifuga
Agua de mar: Turbina neopreno

Sistema de engrase

Lubricacién forzada con bomba trocoide

Sistema de Motor de arranque DC 12V, 1.4kW
arranque i
Generador de CA 12V, 55A (12V, 80A: Optcién)
Tipo — RHBS52 (THI) RHB52HW (IHI)
Alimentador Modelo — MY67 MYBE MYBD MYAZ
Sistema refrigeracion — Por agua

—1
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2,  Especificaciones
-
Modelo 4JH2E 4JH2-TE 4JH2-HTE 4JH2-DTE 4JH2-UTE
. Agua salada Agua salada
Slste.ma de Tipo — enfriada, Tipo enfriada, Tipo
enfriador de
aire aleta de placa aleta corrugada
Area de radiacién m3(pulg.cub.) R 0.76 (1178) 0.85(1317)
226 (498)/ 232 (511)/
898.3 x 561 898.3 x 561
Peso en seco KBW20 X 634.5 x 634.5 _ _ _
domensiones (35.37 x 22 (3537 x 22
(LXAXA) kg. (Ib.) X 24.98) X 24.98)
con inversor /mm. (pulg.)
246 (542)/ 246 (542)/ 246 (542)/
898.3 x 561 898.3 x 561 898.3 x 561
KBW21 _ _ x 643.5 X 643.5 X 643.5
(3537x22 | (3537x22 |(3537x22
% 25.33) X 25.33) x 25.33)
Capacidad aceite £(pulg.cub.) 2.5/7.0 (155.55/427.14) angulo 0°
Capacidad agua| Depé6sito aqua dulce | £ (pulg.cub.) 6.0 (366.12)
refrigeracion - —
(Agua delce) Depésito auxiliar £ (pulg.cub.) 0.8 (48.82)
2-5-1 Especificaciones del engranaje marino
(1) KM3P2
Modelo KM3pP2
Tipo Tronco cénico
Relacién engranajes Proa 2.36 2.61
Popa 3.16
Sisterna de engrasen Proyeccion
Capacidad del aceite de lubricacién 0.35%

Sistema de refrigeracion

Enfriamiento forzado con abanico montado en el volante

(2) KM4A
Modelo KM4-A
Tipo Tronco cénico
Relacion engranajes Proa 1.47 2.14 2.63 3.30
Popa 1.47 2.14 2.63 330
Sistema de engrase Proyeccién

Capacidad del aceite de lubricacién

1.32

Sistema de refrigeracién

Enfriamiento de agua salada y enfriamiento forzado con abanico
montado en el volante
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2.  Especificaciones

2-6. Serie 4JH2BE

Modelo 4JH2BE 4JH2-TBE 4JH2-HTBE 4JH2-DTBE 4JH2-UTBE
Tipo Motor diesel refrigerado por agua de 4 tiempbs, vertical
Sistema de combustién Inyeccidn directa
Aspiracién Asnlzl:::;?n Turboalimentado Turbocargador con interenfriador
Numero de cilindros 4
Diametro X carrera mm (pulg.) 82 x 86 (3.23 x 3.39)
Cilindrada £ (pulg.cub.) 1.817 (110.87)
Potencia/velocidad kW/rpm 37.5/3600 46.5/3600 56.0/3600 65.0/3600 74.0/3600
Potencia del cigiiefial (HP/rpm) (51.0/3600) (63.2/3600) (76.1/3600) (88.4/3600) (100.6/3600)
méxima
(DIN6270B) Presién media kg/cm? 6.88 8.53 10.32 12.11 13.26
en volante efectiva del freno (Ib./pulg?) (97.83) (121.29) (146.75) (172.2) (188.55)
Velocidad del pistén | m/seg.(pie/seg.) | 10.3 (33.79) 10.3 (33.79) 10.3 (33.79) 10.3 (33.79) 10.3 (33.79)
Potencia/velocidad kW/rpm 33.8/3400 41.9/3400 50.7/3400 58.8/3400 66.9/3400
Potencia del cigiiefial (HP/rpm) (46.0/3400) (57.0/3400) (68.9/3400) (79.9/3400) (91.0/3400)
continua
(DIN6270A) Presién media kg/cm? 6.7 8.3 10.05 11.65 13.76
en volante efectiva del freno (Ib./pulg?) (95.3) (118.05) (142.94) (165.7) (195.67)
Velocidad del pistén |m/seg.(ft./seg.)| 9.75 (32.0) 9.75 (32.0) 9.75 (32.0) 9.75 (32.0) 9.75 (32.0)
Relacion de compresion 18.1 18.0 18.0 17.2 17.2
. 180°  180°  180°  180°
Orden de encendido 1 — 3 — 4 — 2 —
Tipo de
Bomba de inyeccién de combustible Tipo en linea YPES-CL distribuidor
VE-HDI
Reglaje inyeccion Grado b TDC b TDC b TDC b TDC 1 TDC
combustible (A.P.M.S.) 10°£1° 12°+1° 14°£1° 10°£1° | pulsador 0.46mm
Presién de inyeccién de kg/cm?
combustible (Ib/pulg?) 200+ 52844 £ 71)

Tobera de inyeccion de combustible

Tipo ojal

Cigiieral

Izquierdas (visto desde la popa)

Direccién

de giro Eje de la helice

Direcci6n hacia la derecha visto desde roda (KBW21)
Doble rotacion (KM 4A)

Toma de fuerza

En el lado del volante

Sistema de refrigeracién

Refrigeracion de agua dulce con constante lemperatura alta
Agua dulce: Bomba centrifuga
Agua de mar: Turbina neopreno

Sistema de engrase

Lubricacién forzada con bomba trocoide

Sistema de Motor de arranque DC 12V, 1.4kW
arranque .
Generador de CA 12V, 55A (12V, 80A: Optcién)
Tipo — RHBS2 (IHI) RHB52HW (THI)
Alimentador Modelo — MY29 MY31 MY34
Sistema refrigeracion — Por agua
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2.  Especificaciones

Modelo 4JH2BE 4JH2-TBE 4JH2-HTBE 4JH2-DTBE 4JH2-UTBE

Sist. d Agua salada Agua salada

'sfe.“:' % | TiPo _ enfriada, Tipo enfriada, Tipo
:::_ena or de aleta de placa aleta corrugada
Area de radiacion m>(pulg.cub.) _ 0.76 (1178) 0.67 (1038)
217 (478)/
864.3 x 561
KM3P2 X 634.5 —_— _ —_ _—

(34 x 22

:eso en seco kg. (b.) X 24.98)

lomensiones / 1
(LXAXA) mm. (pulg.) | 378 (503)/ 234 (516)/ 244 (538)/ 244 (538)/ 244 (538)/
con inversor 888.4 x 565 888.4 x 565 888.4 x 565 888.4 x 565 888.4 x 565
KM4A X 634.5 X 634.5 X 634.5 X 634.5 X 634.5

(34.98 X 22.24 | (34.98 x 22.24 | (34.98 x 22.24 | (34.98 x 22.24 | (34.98 X 22.24
X 24.98) x 24.98) x 25.33) x 25.33) x 25.33)

Capacidad aceite £ (pulg.cub.) 2.5/7.0 (155.55/427.14) angulo 0°

Capacidad agua| Depésito aqua dulce | £ (pulg.cub.) 6.0 (366.12)

refrigeracién - . ]

(Agua delce) Depésito auxiliar £ (pulg.cub.) 0.8 (48.82)

2-6-1 Especificaciones del engranaje marino
KBW20, KBW21 '

Modclo KBW20 ] KBW21

Tipo Discos de friccién

Relacion engranajes Proa 2.17 2.62 l 3.28

Popa 3.06
Sistema de engrasen Proyeccién
Capacidad del aceite de lubricacién 1.2%

Sistema de refrigeracién

Enfriamiento forzado con
abanico montado en el volante

Enfriamiento de agua salada y
enfriamiento forzado con abanico
montado en el volante

—16—




3. Normas Basicas en a la manipulacion del motor

3. Normas basicas para la manipulacién del motor

Se recomienda seguir las siguientes instrucciones para prolongar la vida se su motor.

No.

Puntos a seguir

Problemas que pueden surgir si no se siguen las
instrucciones

Llevar a cabo el rodaje cuando
el motor todavia es nuevo.

Si sel carga en exceso el motor cuando todavia es nuevo,
puede acortar la vida del motor. Observar las siguientes
instrucciones cuando el motor todavia es nuevo.

Asegurarse de que el motor se
caliente correctamente.

Después de arrancar el motor, calentarlo
aproximadamente 5 minutos para redistribuir el aceite
de lubricacién en todas las piezas del motor. Si el motor
no se ha calentado suficientemente las piezas moviles
pueden desgastarse en exceso.

Usar el combustible con un
indice de cetano de 45.

Si se usa un combustible de peor calidad, surgirdn
problemas de arranque y el motor producird un humo
de escape de color blanco azulado.

Vaciar regularmente el tanque
de combustible.

Antes utilizar el motor, abrir la llave de vaciado del
depé6sito de combustible y quitar las precipitaciones del
combustible.

la. viz .. Después de 50 hrs.
.................. Cada 300 horas.

Utilizar un aceite de lubrica-
cién de alta calidad.

Utilizar un aceite de lubricacién de baja calidad, causaré
el gripamiento del pistén y de la camisa, un desgaste
excesivo de las piezas méviles u otros problemas.
Reduciendose asi, la vida del motor.

Sustituir con regularidad el
aceite lubricante y el del filtro
de lubricacién.

Cambio de aceite lubricante:
la. viz
2a. vez y siguientes

Sustitucién del filtro
la. vez
2a. vez siguientes

Después de 50 hrs.
............... Cada 150 horas.
Después de 50 hrs.
Cada 300 horas.

£ PRECAUCION

® El uso de un aceite lubricante viejo, causard un
desgaste excesivo de las piezas y problemas en el
motor.

® Si la presion del aceite llega a un bajo nivel, significa
que el filtro es viejo o estd obstruido con polvo. Esto
causard el gripamiento del cojinete principla y el
polvo lo desgastara.
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3. Normas Bisicas para la manipulacion del motor

No.

Puntos a seguir

Problemas que pueden surgir si no se siguen las
instrucciones

Usar agua corriente limpia.

El agua de los pozos crea suciedad en el sistema de
refrigeracion. Esto reducira el rendimiento del refrigeacion
y aumentard demasiado la temperatura del agua de
refrigeracién, causando asi el gripamiento del pistén y
de la camisa.

Ainadir un anticorrosivo al agua
de refrigeracion.

El 6xido en el agua de refrigeracion no solo acelerara
la corrosién del sistema, sino que también acortara
vida del motor entorpeaendo la refrigeracion.

Utilizar anticongelante cuando
se utilice el motor en d4reas
frias.

El anticongelante impedira la congelacién del agua de
refrigeracién y las grietas al motor. Si el agua de
refrigeracién se congela, ocasionara grietas al bloque
de cilindros o a la bomba de refrigeraciéon. En caso de
que no se utilice un anticongelante, deberd drenar
cuidadosamente el agua de refrigeracién.

10

Cambiar anualmente el agua
de refrigeracion.

El agua de refrigeracién contaminada tiene una baja
eficacia de refrigeracién y por lo tanto su temperatura
puede anmentar excesivamente, causando el gripamiento
del motor

11

Controlar siempre antes de
cada operacién, el nivel de
refrigeracion en el depésito
auxiliar de operacién (motores
con depdsito auxiliar solamente).
Ademas verificar el nivel del
agua de refrigeraciéon en el
enfriador de agua duice
(intercambiador de calor), al
menos una vez a la semana.

Si el agua de refrigeraciéon se acaba, aumentara
excesivamente la temperatura del agua de refrigeracion,
causando asi el gripamiento del motor.

12

Verificar y ajustar la tensién
de la correa del generador y
de la bomba delagua de
refrigeracion.

Una tensidn incorrecta de la correa impedira transmitir
adecuadamente la potencia de transmisién, causando
asi un excesivo calentamiento de la correa, dafando la
misma.

13

No hacer funcionar modo con-
tinuo el motor de arranque
por més de 15 segundos.

Un uso continuo del motor de arranque de mas de 15
segundos dafiard el motor.
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4. Instalacion

4-1. Procedimientos de instalaciom

1 Ajustar el motor con la 7 Instalacién la vélvula 12 Instanlacién de las mangueras, del
embarcacioén y el deposito de cableado, tube de escape, etc.
combustible.

=

VUu \__J

2 Asegurarse que todas las piezas y 8 Prueba del funcionamiento 13 Chequeo completo
accesorios de serie estan incluidos. del motor

3 Descubrir el eje de la hélice

4 Centrado 9 Instalacién del motor y del
eje de la hélice

A
5 Instalacién de la bancada del motor 10 Ajuste de alineacién del 15 Ajuste dc alineacion del eje de la hélice
utilizando el ¢je de la hélice como eje de la hélice curando la embarcacién esta en el agua
centro.
6 Instalacién del tubo de la popa 11 Apretar los pernos de montaje 16 Probar la embarcacién

del motor en el agua

/7

f —

B e~

- e
=

(143
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4. Instalaciéon

4-2. Notas sobre la instalacion

Si usted (propietario de la embarcaci6n)
quiere instalar porsi mismo el motor en la
embarcacidn, le rogamos pedir consejo a su
Agente o Distribuidor YANMAR miés cercano.
YANMAR ha preparado el “MANUAL DE
INSTALACION (USO DE LAS EMBAR-
CACIONES DE RECREO(” por lo que le
rogamos pida un ejemplar de este manual y
trabaje cuidadosamente en la instalacién de
su motor, siguiendo cada uno de los detalles
que se encuentran en él.

A continuacién mencionamos algunos puntos
que le serdn de utilidad durante la instalacién
y después de ésta.

(1) Soporte del motor.

Asegurese de usar soporte para la instalacion
de cada modelo de motor Yanmar No instale
el motor directamente a la bacada del motor.
El uso de un soporte reduce las vibraciones y
el ruido, absorbiendo las vibraciones en las
piezas de conexi6n entre el motor y la bancada
del motor.

Las dimensiones de los soportes que se usan para
ambos lados de babor y estribor, son idénticas.
Sin embargo, el médulo elastico de caucho es
diferente para el babor y el estribor, asegurese
de recordar sus nimeros de indicacion.

Tuerca de cierre

Arandela de presién

-

§> Arandela

Tuerca

Soporte de caucho
/ P

 —

Tuerca de

cierre
-1 /

| Tuereca

Soporte de
caucho

No. de indicacion

—-20-—

No. de indicacién del soporte flexible
Babor Estribor
3JH2(-T)E 150 100
Serie 4JH
Serie 4JH2 200 150

En la fabricacién de la bancada del motor,
asegurese de dejar 20 mm. o una separacién
mds larga entre el cuerpo del motor y el
inversor. Ademds, asegurese de dejar 20 mm.
o una separaciéon mds larga entre el casco
inferior, el dep6sito de aceite del motor y
inversor. (Medir estos valores con las tuercas
de ajuste de altura del soporte del motor
puesto hacia abajo a su méiximo, donde
toman contacto con las tuercas de fijacién de.
los espaicagos.

NOTA:

El uso prolongado de los soportes hace que el
caucho pierda su tension. Esto reduce la
separacién, ocasionando rozes entre el motor
y el casco inferior.

Tuerca de ajuste
de altura
Soporte flexible

Debe de ser de mis de 20mm. (0,7874 pulg)
(0,7874 pulg.)

Correcto

Contacto
desnivelado

Contacto desnivelado




Instalacion

Correcto

Incorrecto

Contaclo dcsnivclado\‘

Contaclo
desnivelado

(2) Centrado del motor

Antes de conectar el eje de transmisién con el
eje de la hélice, asegurarse que las superficies
de laterales de ambas partes son paralelas
entre si y que sus centros estén alineados.
Des pués ajuste el centro del motor,

Direccién horizontal Direccidn vertical

W
-

]
_
Superior
i
[zquierdo
Derecho
1
Inferior —
—1)
—
B

mm{pulg.)
Desalineacién del 0.1~03
acoplamiento (0.0039 ~ 0.0118)
Descentramiento de la 0~02
fase de acoplamiento B (0 ~0.0079)

—-21—

(3) Sistema de escape

Es necesario arreglar la tuberia para permitir
la inspeccidon de todo el sistema y para evitar
la entrada de agua de mar al motor. Para lo
cual debe lustalarse un retenedor de agua que
prevendrd esa entrada de agua de mar al
motor, cuando éste se para o inmediatamente
después del arranque.

El retenedor de agua debe de fijarse en la
posicién mds baja posible y la manguera debe
de inclinarse hacia abajo lo m4s que se pueda.
Asi mismo es necesario elevar la manguera
de escape en la salida de escape a mas de 350
mm (13.78 pulg.) por encima de la linea de
carga.

1} Cuando la salida de agua del motor (A)
se encuentra por encima de la linea de
flotacién:

Min. 350mm

_linea de
- flotacién

‘I}clcncdor

& agua

\ Min. 250mm 3L (A)

i T /7= ] Por encima

2) Cuando la salida del agua del motor (A)
se encuentra por debajo de la linea de
flotacion: En este caso, poner una valvula
de admisioén de aire al codo del tubo de
agua de refrigeracion.




4. Imstalacion

Vilvula de admisién
de aire

Min. 300mm
Retenedor
w.L 4 agu P —
Mia. 150 mm =

Min. 350 !rnrn

e

(4) Sistema de refrigeracién de agua salada

La entrada del agua de refrigeracién consiste
en una llave de mar y de la manguera del
agua de refrigeracién, la cual conecta la lave
a la bomba de agua de refrigeracién. Cuando
la embaracion se opere en aguas sucias, instalar
un filtro de agua salada que se colocard entre
la llave de mar y la bomba de agua de
refrigeracion,

La bomba de agua salada se dafara si en ella
entran elementos extranos. Por lo tanto, si la
llave de mar todavia no estd provista de un
filtro, entonces deberd instalarsé uno la llave
de mar y la entrada de la bomba.

Bomba de agua
sajada

Filtro de agua
Llave de saiada

mar

(5) Sistema de combustible

1) El depdsito de combustible debe de
ser instalado lo mas lejos posible del
mismo motor.

2) La altura del depdsito de combustible
no debe de estara mas de un metro por
debajo de la bomba de alimentacion de
combustible colocada al motor. Si se
encuentra més baja, entonces deberd de
colocarse una bomba de alimentacién
auxiliar.

Tanque de
cambustible

[+ i
cabeza suxxién

Cabeza total

NOTA:

Localizar el hueco de entrada del agua salada
debajo de la linea de flotacién. Adn con los
rollos de casco, la entrada debe de permanecer
bajo del agua.

—22_

3) Dado que el combustible que se derrama
de la tobera de inyeccion regresa a la
bomba de inyeccién, conecte la
manguera de retoruo de combustible
entre la bomba de inyeccion y el
depdsito de combustible.



4. Instalacion

(6) Sistema eléctrico

1) Seleccionar una bateria de suficiente
capacidad.

Capacidad recomendada de la bateria

12V - 120AH

2) Para conectar la bateria, conectar el ca
ble (+) al terminal (+), y el cable (—) al
terminal (—).

No confundirlos.

A PRECAUCION

Si conecta el cable (+) al terminal
negativo, el regulador de C.C. incorporado
al alternador de C.A. quedara dariado.

ADVERTENCIA

Alejar el cable de manera que no esté en

contaco con las partes afiladas delmotor o con
las zonas calientes.

ADVERTENCIA

No sujete los cables junto a las mangueras de
combustible. Mantenga los cables lo mds
alejado posible de las mangueras de combustible.

3) Utilizar los cables del tamafio correcto.
Traer siempre consigo el cableado
correcto que corresponda al diagrama
de cableado para cada modelo.
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(7) Sistema de mando a distancia

Utilizar solamente el mando a distancia de
palanca junica.

NOTA:

El mando a distancic de palanca doble no
puede ser utilizada debido al gran esfuerzo de
giro para operar la palanca de cambio del
invrsor en altas velocidades del motor (mds de
1800 rpm). Esto excede su capacidad y avend
el inversor.

1) Ajuste de la cabeza de control remoto
-Lado de control de la inversor

(a) Distribucién del cambio de la palanca
de control.
El cambio entre neutral — avcute (S2)
y neutral — retroceso (S1) debe estar
compensada. Aun cuando el cambio
es muy conrto, el acoplamiento del
embrague se averia.

Neutral
St S2

Avante

Cabeza de

Retroceso

(b) Distancia de desplazamiento del acop-
lamiento del cable de control.

Después de asegurar la distribucién
de acoplamiento de la pulsacion
descrita en (1), conectar el cable al
mando y verificar que el desplazamiento
es de 35 mm. (1.38 pulg.) cuando se
mueve la palanca de “Neutral” a
“Avante” o “Retroceso”.
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Neutral
St 82

4D Avante
Mando a distancia

Abrazadera Desplazamiento

del cable (35 mm)

=.
TR

' :
Al engranaje marino

A la veiocidad del motor

-Lado del control de velocidad del motor-

{(a) Confirmacion del desplazamiento del
cable de control.

Conecte el cable al mando a distancia.
Mover la palanca a tope y confirmar que
el cable méds de 35 mm. (1.38 pulg).
Después conecte el cable a la parte de
conexion de la palanca de regulador. Si el
cable se ia desplazado por debajo de 35
mm. (1.38 pulg.) es posible que no se
obtenga la velocidad mdxima del motor.
Si la distancia de desplazamiento cae por
debajo de 35 mm. después de la conexién,
debido al estiramiento de!l cable entonces
utilizar el tornillo de ajuste del cable para
ajustarlo nuevamente a 35 mm.

Neutral
51 82

Avante
54

33

Mando a distancia ‘

S3orSe

Al inversor
. CNEranaje marino
Desplazamiento
del cable
(mds de 35 mm)

et ;
=y

.

Abrazadera

_2g—

2) Precauciones con el cableado

(a) El radio minimo de la inclinacidn del
cable debe de ser de 200 mm (7.9 pulg.)

(b) La salida del cable debe de estar
inclinada, si se precisa, a un punto de
més de 100 mm. (3.9 pulg.) de una
abrazadera de la salida del cable de
manera tal que la abrazadera pueda
estar protegida de un estirdn.

E Abrazadera

Ry
(4 pulg.) ==
Mis de 200 mm. ( 7,9 pulg.)

(c} El trozo expuesto del cable interior
debe de estar cubierta con grasa resistente
al agua para prevenirlo de la oxidacidn
y también que el cable se muewva
suavemente.

(d) Ei cable debe de estar alejado de tal
manera que no pueda estar en contacto
con las zonas calientes del motor, con
bordes afilados de las partes metilicas
o con las partes mdviles.
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S. Combustible, aceite de lubricacién y agua de refrigeraciénn

ADVERTENCIA

Evitar conectar un cableado o cualquier otro
alambre eléctrico al cable.

5. Gasoil, aceite de lubricacién y agua de
refrigeracion '

5-1. Seleccién y manipulacién del
combustible

(1) Seleccién del gasoil

Usar un gasoil para motores Diesel que sea
apropiado. (Usar un acite ligero con un
contenido de cetano mayor que 45, un contenido
sulfirico menor de 0.5% y un contenido de
agua de 0.1%)

(2) Manipulacién del combustible

1) El agua y el polvo en el combstible
causardn defectos al motor.

2) Colocar verticalmente el bidén del
combustible por varios dias a fin de
que ¢l agua y el polvo se depositen al
fondo del bidén. Usar el combustible
que se sitia en la parte superior del
bidén.

> 1D
U
Después de comprar  Después de tres o cuatro dfas:
¢l combustible: Colocar el tubo de aspiracién a
Dejar ¢l bidén en medio camino en el bidén.
posicién horizontal (El agua y el polvo

por tres o cuatro dfas.  generalmente se acumulan en
a parte inferior del bidén)

5-2. Selecciéon y suministro del aceite de
lubricacién

(1) Seleccién

Nada influye més en el rendimiento y la vida
del motor, que el aceite de lubricacién que se
utilice. Si se utiliza un aceite de mala calidad,
o si no se cambia regularmente el aceite del
motor se aumentar4 el riesgo de agarrotomiento
del pist6n, de anillos del pistén lo que causara
un rapido desgaste de la camisa del cilindro,
de los cojinetes u otros componentes moéviles.
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5. Combustible, aceite de lubricacion y agua de refrigeracén

En este caso la vida del motor se reducird (2) Suministro del aceite de lubricacion

mucho. Yanmar recomienda el aceite CD

) i 1) Abrir los orificios del llenado de aceite
(API Service Classification)

y suministrar el aceite de lubricacion
hasta el limite superior de la varilla
del nivel de aceite.

Grado de SW20
sErvicio ! }
SAE ] QW d? <Para la serie 3JH2(-T)E=>
‘ T AR [e 7
TOW 3 I Ly R | N /
. __j { ‘___1*1 L.V/{I——— -\-__—:\‘_:%_‘JB%/ I /,/
10w L—.:- . |&‘_\‘~ iy ) 5 of /(\
. { | 3 O) H ;l «r., ~ /\\\
ow = = W F‘?: Y - Varilla indicadora, %)
~f M . ;
2 A a7
— \
30 A "
40 YR T
30 20 10 © 10 2030 40(C ’(ﬂ -
0 20 46 BO 80 100 I°F} &\__,.
Temperatura del servicio \\r@ =
S e
Valor recomendado por Yanmar
{7} Limite utilizable <Para 1a serie 4JH y 4JHZE, -TE, -HTE, -DTE>
R —

Para el inversor utilizar el siguiente aceite de

] 1
lubricacion: Limites Limite

inferior superior

Serie | Inversor tronco El mismo aceite
KM | conico de lubricacion
que para el motor
Serie | Inversor de disco | Aceite ATF-A
KBW | miiltiple
e
Varilla indlcadom) y

de! nivel de aceite 2

ADVERTENCIA

No utilizar ¢l aceite ATF-A en el inversor
{Serie KM) para gripamienios o fricciones. C

i

o
' L]

Limiter Limic

inferior superior
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5.

Combustible, aceite de lubricacién y agua de refrigeracén

. e
%\ Tapén del orificio

o de abastecimicnto _
! Vs { -
AN =
A TS

& PrRECAUCION

® Pasard un poco de tiempo antes de que el
aceite de lubricacién suministrado desde
el orificio de lNenado sea distribuido
completamente en el carter. Se recomienda
esperar 3 minutos aproximadamente y
luego verificar de nuevo el nivel de aceite.
Cuando se verifica el aceite, la embarcacién
debe de estar correctamente nivelada.
Serd dificil medir ¢l nivel si la embarcacion
estd inclinada.

La cantida de aceite de lubricacién en el
cérter se reducird durante el rodaje de un
motor nuevo, puesto que el aceite se
extiende hasta el enfriador y la manguera
del aceite de lubricacién. Interrumpir
inmediatamente el funcionamiento del motor
¥ esperar 3 minutos aproximadamente,
antes de verificar de nuevo el nivel de
aceite.

5-3. Agua de refrigeracién (Refrigeracion
de motor con agua dulce)

(1} Manipalacién del agua de refrigeracién

1) Usar ¢l agua limpia de grifo (con un
agente anticorrosivo)

&\ PRECAUCION

El! agua de mar causard la oxidacion del
sistema de agua de refrigeracion reduciendo
ast la eficacia del refrigeracién y por lo tanto,
un calentamiento excesivo.

2) Uso de un anticongelante
Si se usa el motor en una drea donde la
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temperatura pueda llegar a un valor
menor que el punto de congelacién,
usar un anticongelante. El uso de un
anticongelante eliminara la necesidad
de vaciar habitualmente del agua de
refrigeracién. Para mayor seguridad,
elegir una temperatura que sea de
aproximadamente 5°C mids baja que
la temperatura minima de la localidad
donde se usa el motor, luego determinar
la relacion de mezcla segiin las
instrucciones dadas por el fabricante
del anticongelante.

&\ PRECAUCION

® Para usar el anticongelante, antes que otra
cosa, vaciar completarnente el agua de
refrigeracion del motor, luego suministrar
el anticongelante hasta lograr la cantidad
especificada y llenar con agua de refrigeracion
hasta la boca del orificio de Henado de agua
de refrigeracidn.

Hacer  funcionar el motor durante
aproximadamente 30 minutos para mezclar
completamente el anticongelante con el
agua, luego, almacenar el motor.
Normalmente el anticongelante es eficaz
durante un ario. Dirijase a las instrucciones
dadas por el fabricante del anticongelante.

3) Si no se usa anticongelante en
invierno, vagar el agua de refrigeracién
del motor, después de cada operacion.

&\ PRECAUCION

St el agua de refrigeracién queda en el motor,
podrd congelarse y agrietar a la bomba de
agua de refrigeracién y al cilindro.

(2) Verificacién y suministro del agua de
refrigeracién.

1) Suministro de agua al motor

Quitar el tapén de la parte superior
del radiador para suministrar el agua
de refrigeracién. El tapén puede sacarse
girdndolo 120 grados hacia la izguierda.
Antes de ejecutar el rodaje del motor,
abastecer con agua limpia del grifo hasta
la boca del orificio de abastecimiento.




5. Combustible, aceite de lubricacién y agua de refrigeracon

6. Rodaje

S

- —

Para cerrar, introducir la oreja posterior
del tapon en la ranura del orificio del
abastecedor y girar presionando el
tapdn por aproximadamente 120 grados.
en el sentido de las manecillas del
reloj.

2)

Verificacién y suministro del agua de
refrigeracién (motores con deposito
auxiliar)

Veriftear el nivel de agua de refrigera-
cién con respecto a las marcas de
referencia “Full” (lleno) y “Low”
{bajo) del deposito auxiliar. Quitar la
tapa de la parte superior para volner a
llenarlo. Llene hasta la marca “Full”
{lleno).

6. Rodaje

Proceder de la siguiente manera para hacer
funcional el nuevo motor.

6-1. Combustible
Llene el deposito de combustible.

4\ PRECAUCION

Para evitar verter el combustible llene ¢l
depdsito en un 80 a 90% de su capacidad.

Durante las operaciones subsiguientes, siga
cuidadosamente las siguientes instrucciones:

(1) Drenaje

Aunque solamente se use el combustible de
la parte superior del depésito de combustible,
hay siempre impurezas de agua y polvo que
deberdn ser eliminadas antes de llegar a las
piezas internas del motor.

(2) Drenaje del depdsito de combustible

Se debne instalar un colector de precipitaciones
y una llave de drenaje al fondo del depdsito
de combustible. Antes de operar el motor,
abrir la llave y eliminar los sedimentos de
combustible.

Tapdn de
flenado

Concxion d
Tegreso

Cuerpo del
| depdsito de
' combustible

Llave de drenaje

Indicador de nivel

ADVERTENCIA

Parq evitar todo riesgo de incendio, interrumpir
el funcionamiento del motor antes del llenar el
depdsito de combustible.
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6. Rodaje

6-2. Suministro del aceite de lubricacién

(1) Suministro de aceite de lubricacién al ciarter

Quitar la tapa del cuello de llenado para
suministrar e} aceite de lubricacidn al cérter.

Tapa del

\ cuello de
3 llenado g/
< _de aceite

Introducir la varilla indicadora de aceite en el
orificio y verificar si el aceite llega al limite
superior de la varilla indicadora de aceite.

6-3. Purga de aire

El sistema de combustible va del depésito
combustible a través del filtro de combustible,
la bomba de inyeccién de combustible y la
manguera de alta presién hacia los inyectores
de combustible. El combustible no se inyecta
si entra aire en el sistema de combustible.
En este caso se recomienda purgar el aire
procediendo de la siguiente manera.

(1) Girar la palanca de aceleracion y colocar
la en la posicion “HALF SPEED”
(velocidad media)

-29-

Palanca de
aceleracion

Tipo lateral Palanca de control remoto

Palanca de
aceleracion

a distancis
.-"") Avante

7

Mando a distancia

(2) Cuando se acciona el enriquecedor la
bomba de alimentacién de combustible o
del filtro de combustible.

(Para l1a serie 3JH2(B)E, serie 4JH(B)E, 4JH2(B)E, - T(B)E, -HT(B)E, -DT(B)E>

Palanca de cebar de

¢ gBomba de alimentacion F.O.
la bomba de alimemacW
de combustible F.O.




6. Rodaje

(Para 4JH2-UT(B)E >

o Perilla de cebadura
de la bomba de
inyecciéon F.O.

Bomba de
alimentacion F.O.

1) Purgar el aire aflojando los tornillos
de purga del filtro de combustible y de
la bomba de inyeccién de combusti-
ble.

(Para la serie 3JH2(B)E, serie 4JH(B)E, 4JH2(B)E, - T(B)E, -HT(B)E, - DT(B)E>

Y 1
Bomba de inyeccién
combustible

{Para 4JH2-UTB)E >

- Bomba de
inyeccion F.O.

2) Ventilar de aire en la manguera de
inyeccion de combustible.
Aflojar el borne del tubo de inyeccion
de combustible en el lado de la vélvula
de inyeccién de combustible. Repetir
este procedimiento varias veces.
Después de la ventilacién, ajustar
ocasionalmente el borne del tubo de
inyecciéon de combustible.

Tubo de inyeccién

/ de combustib'l’q
= A N\ U,

0

_30-


YTSK


6. Rodaje

6-4. Lubricacion de las piezas del motor

(1) Engrasar la articulacién

(2) Lubricar el eje de soporte de la palanca
del regulador.

6-5. Control de seguridad

Limpiar el area alrededor del motor. Quitar
las herramientau otros obstdculos cerca del
volante del motor, de las piezas méviles y de
la parte superior del motor.

6-6. Distribucion del aceite de lubricacién

Si se usa el motor después de un largo
periodo de tiempo (mas de un mes), antes de
proceder de nuevo a utilizarlo, serd necesario
hacer circular el aceite de lubricacién de la
siguiente manera.

(1) Poner en “ON” el interruptor de la bateria.

(2) Desplazar la palanca del acelerador a la
posicién “NEUTRAL”.

(3) Abrir la llave de mar.

(4) Yanmar ofrece dos métodos de distribucion
de aceite de lubricacién. Siga los siguientes
procedimientos, dependiendo del método
de pare de su motor.

1) Pare del motor manval

Tirando del cable de paro del motor,
introducir girarla hacia la posicién
“START”. Poner en marcha el motor
durante 3-5 segundos con el motor de
arranque y verificar los sonidos
anormales.

®

~

\\|I=

)

~31—

2) Pare del motor electrico

Pulsando el botén enriovecedor motor,
que se encuentra en el panel del
instrumento, girar la llave hasta la
posiciéon “START”. Seguir los mismos
procedimientos utilizados cou el pare
del motor manual.

& PRECAUCION

® No suelte el cable de pare del motor o la
perilla de paro cuando manipule la llave.

6-7. Verificacion de las lamparas piloto

Verificar del siguiente modo, si las lamparas
piloto del panel de mandos se encuentran
como se muestra a continuaciéon, euando se
conecta la llave del encendido.

Lémpara de alarma de la
presion del aceite de
lubricacién

Encendida

Lémpara indicadora de la
carga

Encendida

Lémpara de alarma de la
temperatura del agua de
refrigeracion

Apagada

NOTA:

Todas estas sefiales continuardn hasta que el
motor arranque hasta gitar la llave de encendido
en “OFF” (APAGADO).




6. Rodaje

PANELES DE INSTRUMENTOS

Disponible: ® No disponible: —

Tipo B2 Tipo C Tipo D Tipo E
® (Diagrama
1. | Tac6émetro L] [ L] en colunmas)
® (Digital)
. Temperatura alta del agua de enfriamiento (4 [d
2. ;wl?::rirm Presion baja del aceite lubricante (] L4
Separador combustible/agua — — — (]
La bateria no est4 cargando (] . [ .
Temperatura alta del agua de enfriamiento L4 [ [ L4
3. | Lucesde alarma - - - -
Presidn baja del aceite lubricante [ [ [ .
Separador combustible/agua — — — [
4 Interruptor de iluminacién del tacémetro ¢ interruptor de comprobacion . . . .
" | de luces/avisador sonoro de alarma
5. | Interruptor de la llave de arranque °
6. | Conmutador pulsador de parada del motor [ [ [
7. | Orificio para cable de parada manual . — — —
8. | Contador horario de funcionamiento — . . .
9. | Man6metro del aceite lubricante — ] ] °
10. | Medidor de temperatura del agua de enfriamiento — 4 [ [
11. | Fusible — ] . .
12. | Reloj de cuarzo marino Yanmar — — [ .
13. | Medidor de sobrealimentacién del turboalimentador - — — .
Unit: mm (in.)
Tipo E
11
g8 g8
L | &5
el : o |
296 {13.23) {Zf%) 125 530 13; ;15%3051)\—-1;35 (530~ $34
Nueveo tipo C Nuevo tipo D
Interrumptor de llave (interruptor de arranque) . .
Interruptor de parada del motor (4 [
O | memproes | esdr sonoro de 4 aema (empersur e . .
Interruptor de parada del avisador sonoro de alarma 4 [
Interruptor de iluminacién del tacémetro . (4
La baterfa no est4 cargando g L4
® | Luces de alarma Tem’peraufra alta de.l agua fie enfriamiento ° .
Presién baja del aceite lubricante . L4
Separador de drenaje del fucloil (Nivel del agua) . .
(® | Tacémetro Tacémetro con contador horario d d
Medidores Manémetro del aceite lubricante ° )
® auxiliares Medidor de temperatura del agua de enfriamiento . .
® | Reloj Reloj de cuarzo - .
Unit: mm (in.)
Nuevo tipo C Nuevo tipo D
400! 80(3 15] 80(3 15)

s
o -

o 180 .09} ————f
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7. Funcionamiento de su motor

7. Funcionamiento de su motor

Antes de arrancar el motor, verificar que no
hay obstéculos alrededor del mismo, especial-
mente alrededor de las piezas méviles.

'7.1. Arranque

(1) Colocaren “ON” el interruptor de la bateria

(2) Pulsar el bot6n de calentamiento del motor
y colocar la palanca de control en la posicién
“HALF SPEED” (velocidad media)

NOTA:

El boton de caiemta,oemtp der ,ptpr sélo
puede utilizarse cuando la palanca de control
se encuentra en la posicién “Neutral”

(3) Abrir la llave de mar

(4) Girar la llave de encendido hasta la posicién
“START” (Arranque). El motor deberd
arrancar.

Interruptor de arranque

Una viez que el motor arranca, soltar la
llave, la cual regresard automdticamente
a la posicién “ON” (Encendido) (No apagar
el interruptor de la bateia, ni la llave de
encendido, adn después de haber arrancado
el motor). Cuando los indicadores del panel
de mando se encuentran en la posicién
“ON”, éstos entran en funcionamient.
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&\ PRECAUCION:
Proteccién de la Baterfa

No gire la llave por mds de 15 segundos a la
viz. Si no puede arrancar el motor, esperar
aproximadamente 15 segundos antes de usar
mevamente la llave de encendido del motor:

Volver a arrancar el motor

Asegurarse de verificar si el volante estd
detenido completamente antes de gira la llave
de encendido la posicién “Start” (Arranque).

® Si se gira llave de encendido mientras el
volante estd en movimiento, el motor de
arranque o el volante pueden dariarse.

® Los motores con un relé de seguridad en el
circuito no pueden arrancarse mevamente,
a menos que llave de encendido haya sido
desconectada una vez que el motor de
arranque entre en funcionamiento.

Llave de encendido y de la bateria

No desactivar el interruptor de la bateria, ni el
de la llave auin después de que el motor haya
arrancado para proteger el alternador.

Cuando se utiliza el motor durante largo
tiempo (mds de 2 horas) a ma baja velocidad
(menos de 1000prm), residuos excesivos de
carbon y combustible tienden a acumularse
debido a una combustién incompleta.

Los depésitos de carbon en los orificios de
inyeccion de la vdlvula de inyeccion del
combustible, vdlvula de escape, palas de turbina
del turbocargador, etc., causan una pérdida
de rendimiento y ocasionan otros problemas,
eliminar las acumulaciones de carbon
haciendo funcionar el motor a mdxinic
aceleracién. Operar el motor durante un
minuto, cada dos horas, a mds de 2500rpm,
cuando se estd llevando a cabo una operacion
continua a baja velocidad.




7. Funcionamiento de su motor

Arranque del motor en tiempo frio

® Girar la llave del interruptor de arranque
hacir la izquierda. hasta llegar a la posicion
“Heat” (0 “Glow”) y dejarla en esta posicion
por aproximadamente 15 segundos.

® Luego, regresar la llave a la posicion
“START” (Arranque) para arrancar el motor.

Arranque del motor con enriquecedor

En caso de que el clima sea frio, tirer del
enriquecedor para un fdcil arranque, (4JH(2)-
TE, 4JH(2)-HTE, 4JH(2)-DTE), en clima
normal este procedimiento no es necesario.

(4) Cuando el motor arranque, regresar la
palanca del mando a distancia a la posicién
“NEUTRAL”.

7-2. Precauciones a tomar después del
arranque del motor

Una vez que el motor ha arrancado, observar
las siguientes instrucciones:

(1) Calentar el motor durante 5 minutos.

£\ PRECAUCION:

® El aceite de lubricacion no se distribuitd
completamente a los cojinel§ de bancady a
otras piezas mdéviles por un cierto periodo
después del arranque.
Para proteger estas piezas de un desgaste
excesivo serd necesario hacer funcionar el
motor al ralenti durante 5 minutos.

Durante elrodaje, hacer funcionar elmotor
a baja velocidad entre 15 y 20 minutos.

(2) Aumentar la velocidad del motor a
mds de 1000rpm y verificar si la limpara
piloto de alarma de presién baja de aceite
y la lampara piloto de carga no estdn
apagadas.
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ADVERTIENCIA:

Si las lémparas piloto no estdn apagadas
cuando la velocidad del motor supera las
1000rpm, significa que hay un fallo en el motor:
En este caso, interrumpir inmediatamente el
funcionamiento del motor y consultar a su
distribuidor Yanmar mds cercano.

7-3. Precauciones a tomar durante el
funcionamiento

Verificar los siguientes puntos una o dos veces
al dia, durante el funcionamiento del motor.

(1) Color de los gases de escape

El color negro de los gases de escape, indica
que el motor esta fatigado. Una opercién
continua acortard la vida de las vélvulas de
admisién y de escape, de los anillos del piston,
de la camisa del cilindro y de las vélvulas
de inyeccién de combustible. Interrumpir el
funcionamiento del motor cuando hay emision
de gases de escape negro.

(2) Pérdida del agua y aceite

Verificar si no hay pérdida de agua, aceite o gas,
tornillos aflojados o ruido anormal, vibraciones
excesivas o recalentamiento del motor. Si se
observan estas anormalidades, consultar
inmediatamente a su agente Yanmar mas cercano.

(3) Evitar el funcionamiento del motor en el
alcance de resonancia.

ADVERTENCIA:

Dependiendo del tipo de mdquina impulsada,
las vibraciones del motor serdn excesivas en
una determinada gama de rpm, debido a la
resonancia del motor con la bancada del
motor. Evite la operacion en este alcance.

(4) Lamparas de alarma

® Lampara piloto de presion baja de aceite
(“OIL”)

Si la ldmpara de alarma de presién baja de
aceite se enciende o se apaga mientras el
motor estd funcionando a una velocidad
mayor que el de el relenti, verificar si el
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7.  Funcionamiento de su motor

aceite de lubricacicién queda a un nivel
excesivamente bajo. Si asi lo es, esto
significa que hay una anormalidad en el
circuito del aceite de lubricacién. Un
funcionamiento  continuo causard el
gripamiento del motor. Interrumpir

inmediatamente el funcionamiento del’

motor y consultar a su distribuidor Yanmar
mds cercano.

NOTA:

Para verificar el nivel de aceite de lubricacién,
interrumpir el funcionamiento del motory
esparar al menos 3 minutos.

® Lampara piloto de carga (“CHG”)

Si la ldmpara piloto de carga se enciendo o
se apaga mientras el motor funciona a més
de 750rpm, significa que hay una averia en
el circuito de carga o en la correa (estd
svelta o daiiada). En este caso, interrumpir
el funcionamiento del motor y verificar. Si
la correa esta en buen estado, consultar a
su agente Yanmar mas cercano.

® [ampara piloto de temperatura del agua
de refrigeracién (“WATER”)

Si la lampara piloto del agua de refrigeracion
esta encendida durante el funcionamiento
del motor la embarracién con cargoda,
significa que el motor esta sobrecalentado.
En ete caso, interrumpir inmediatamente
el funcionamiento del motor y verificar el
nivel delagua de refrigeracion. Si éste es
correcto, consultar a su distribuidor Yanmar
mds cercano.

(5) Ruido anormal

Si se produce un ruido anormal durante el
funcionamiento del motor,interrumpir la marcha
del motor y buscar la causa del problema. Si no
se puede localizar la causa del problema,
consultar a su agente Yanmar més cercano.
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7-4. Pare del motor

(1) Poner el motor al ralenti antes de
detener la marcha.

1) Para parar el motor, poner la palanca
de combio en la posicion “Neutral”
y operar el motor a baja velocidad
por aproximadamente 5 minutos.

2) Cortar el combustible y parar el
motor de la siguiente manera.

Pare del motor con el cable de pare del motor

—

Cable de pare del motor

Pare del motor con el bot6én de pare del motor

Bot6n de pare del motor

En el panel de mando.

=

A

&\ PRECAUCION

Si se detiene repentinamente el motor, estando
a una alta temperatura, la temperatura de algnos
componente del motor se incrementard,
causando con esto varios problemas al motor.

3) Desconectar la llave de encendido.

NOTA:

Cuando se efeciva el pare del motor estando
activado, “ON”, el interruptor de la marcha,
el chivato de la presion del aceite de lubricacion
sonard. Esto es normal y no indica ningiin
problema en el motor.




7. Funcionamiento de su motor

(2) Asegurarse de cerrar la llave de nar
después de parar el motor.

ADVERTENCIA

Pare de emergencia

Si no se puede detener el motor con el cable de
pare del motor, (o boton de pare del panel de
mando), o si no se puede reducir la velocidad
del motor por medio de la palanca del
acelerador, interrumpir el funcionamiento del
motor del modo siguiente:

Aflojar todas las tuercas que se encuentran al
lado de la bomba de inyeccién o al lado del
inyector de combustible. Esta operacion
permitird cortar la alimentacién de combusti-
ble y se detendrd el motor. En casos como
este, consultar a su agente Yanmar mds cer-
cano para localizar la causa del problema y
reparar el motor.
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(3) Drenaje del agua refrigeracion

ADVERTENCIA

El agua de refrigeracion se congela cuando
hace frio. Si no se usa un anticongelante se
recomienda drenar cuidadosamente el agua
de refrigeracion después de interrumpir el
funcionamiento del motor. Tambier, se deberd
drenar completamente el agua de refrigeracion
antes de almacenar el motor por un largo
priodo de tiempo. De otra manera, el agua en
el cilindro podrd congelarse y causar grietas al
mismo.

® Antes de drenar el agua de refrigracion
remover la topa de presion y el tapon de
drenaje del motor, enfriador de aire a
intercambiador de calor. Si no se remueven
estos tapones serd dificil efectuar el drenaje
del agua de refrigeracion y incompleto.

® Nor quitar la topa cuando el motor esté
caliente.

(4) Quitar con un trapo himedo ¢l polvo y
la tierra y limpiar el motor.

(5) Desactivar el interruptor de la bateria
(si su motor tiene uno.

(6) Quitar la llave de arranque
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8. Mantenimiento y chequeos periédicos

8. Mantenimiento y chequeos periédicos

El mantenimiento y los chequeos peridicos El cuadro que se muestra a continuacion,
son esenciales para que el motor tenga una larga describe los chequeos y los intervalos de estos
vida y esté siempre en buenas condiciones. chequeos.
Después
Sistema Pontos a verificar Antesdel | 50 hrs. o Cada Cada Cada
arranque unmes | 150 hrs. | 300 hrs. | 600 hrs.
Verificaci6n del nivel de combustible y llenado ]
Sistema de | Drenaje del depésito de combustible O (El primero) O
combus- Sustitucion del filtro de aceite O
tible Verificacion del reglaje de inyeccién O
Verificacion de las condiciones de distribucién )
de inyeccién
Verificacién del nivel | Caja del cigiiedal O
de aceite de lubricacion Engranaje marino e)
Sistema de | Reemplazamiento de | Caja del cigiienal O (&1 primero) O
engrase aceite de lubricacién Engranaje marino O (F1 primero) O
Verificacion del funcionamiento de la ldmpara 0
de advertencia de la presion de acceite
Sustitucién del filtro de aceite de lubricacién O (Bl primero) O
O
Salida del agua salada Durante la
operacion
) Verificacién del nivel del agua de refrigeracién O
Sistema de ["Ajuste de 1a de la correa de Ia
refrigera- | 13 bomba del agua de O (&1 primero) o
cién refrigeracién
Sustitucién de la hélice de la bomba del O
agua de refrigeracion Reempla-
(bomba de agua salada) zamiento
Sustitucién del agua dulce de refrigeracién Cada afio
Limpieza del silencioso de la
admisi6n de aire
Sistema de | Limpieza de la descarga del codo de o
escape escape
y de ad- [ impieza del tubo de ventilacion O
misién de
aire Verificacion de las condiciones de o O \
de gases de escape operation
Limpieza del compresor O
Verificacién del funcionamiento de la ldmpara o
indicadora de carga
Sistema Verificacién del nivel de electrélito en la bateria O
eléctrico Aj ;
juste de tensién de la correa del )
alternador O @prinero o
Verificacion de los conectores del cableado O
Verificacién de pérdidas de agua y de aceite Despgé)s del
arranque
Culata Reapretar todas las tuercas y tornillos O
Reapretar los tornillos de la o
culata
Ajuste de la admisién escape del juego de O (®1 primero) 1)
valvulas
Sistema de | Verificacién del funcionamiento del nando .
. . O (E! primero} O
mando a | a distancia
distancia - . . . .
Ajuste de alineacién del eje de la héllice O (&1 primero) O

—-37—




8. Mantenimiento y chequeos periédicos

8-1. Verificacién y ajuste del sistema de
combustible

(1) Verificacion del nivel y suministro de
combustible

Suministrar combustible limpio al depésito
de combustible

Periodo Diario (Después cada dia

de operacién)

Llenar el depésito de combustible al final
de cada dia de utilizacion. Esto evitard la
condensacién de agua en el depdsito del
combustible.

(2) Drenaje del depésito del combustible

Abrir la llave de vaciado en la parte inferior
del depésito y drenar los sedimentos.

Por primera vez....
después de 50 horas

Periodo
La segunda y después

.... cada 300 horas

Tapén de

llenado
Conexién
de regreso

7

Cuerpo del
depésito
combustible

‘({

Llave vaciado

Indicador de nivel

(3) Sustitucién del filtro de combustible

Quitar el filtro de combustible y sustituirle

Periodo Cada 300 horas

{Para 1a serie 3JH2(B)E, seric 4JH(B)E, 4JH2(B)E, -T(B)E, -HT(B)E, -DT(B)E>

Admisién

Descarga

Soporte del filtro
de combustible

Elemento
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Mantenimiento y chequeos periédicos

{Para 4JH2-UT(B)E>

Filtro de Combustible

Del depésito

en el volante estdn indicadas por medio de
mimeros: por ejemplo, 1, 4, or 2.3.

Ellos indican los puntos muertos superiores de
los pistones.

Las marcos de reglaje de inyeccion de inyeccion
de combustible son grados especificos que se
encuentran antes de la marca TDC.

(4) Verificacion del realaje de inyeccion del
combustible

1) Quitar el tubo de alta presi6n de la
bomba de inyeccién del combustible.

2) Girar hacia afuera el botén de
calentamiento del motor y colocar la
palanca de control en la posicién
“HALF SPEED” velocidad media.

3) Arrancar el motor para verificar el
reglaje de inyeccién del combustible.

4) Las marcos de reglaje que se encuentran
en el volante pueden verse a través del
orificio del alojamiento del volante.

NOTA:

Todas las marcos de reglaje que se encuentran
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Volante
N\ .
@Abamiemo del
Senalizacién ‘
del tiempo K |
de inyeccién
1.4
or23
Corona Marca de reglaje
de inyeccién
5) El combustible debe salir hacia

cuando la marca del volante gneda
alineada con la marca en el
alojamiento del misma.

6) Para ajustar el tiempo de inyeccién del
combustible, ajustar la posicién de la
instalacién en el orificio de la bomba.
Cuando éste cae hacia el lado del
bloque de cilindros, el tiempo de
inyeccién es lento; cuando éste cae
hacia el otro lado, entonces el tiempo

de inyeccién es més rdpido.

Tiempo de inyeccién del combustible.

3TH2(B)E FID (b.T.D.C)):10°%1°

3JH2-T(B)E FID (b.T.D.C.):12°%1°

4JH(B)E FID (b.T.D.C.): 12°+1°
-T(B)E

4JH -HT@B)E | FID b.T.D.C):17°+1°
-DTB)E

4JH2(B)E FID (b.T.D.C.):10°+1°

4JH2-T(B)E FID (b.T.D.C):12°+1°

4JH2-HT(B)E FID (b.T.D.C.):14°+1°

4JH2-DTB)E FAD (.T.D.C.):10°+1°

4JH2-UTB)E FID (b.T.D.C.): 12°+1° Pulsador: 0.46mm




8. Mantenimiento y chequeos
Lado del blogue (2) Sustitucion del aceite de lubricaciéon
y del cilindro Se recomienda drenar el aceite de lubricacién
mientras el motor estd todavia caliente.
Cambiar el aceite de lubricacién de la siguiente
manera: )
Primera vez ... a las 50 horas
Sustitucion | Segunda vez y posteriores
........... cada 150 horas
Drenar el aceite de lubricacién, utilizando
una bomba de evacuacién de aceite.
7) Verificar el reglaje de inyeccién del
combustible para todos los cilindros.
Periodo Cada 600 horas

8) Verificar las condiciones de dispersion
de inyeccién.
Quitar la tobera de inyeccién del combustible
y verificar las condiciones de dispersion de
inyeccién. La dispersion debe de ser conica-
aguda.

NOTA:

Para el desmontaje, ajuste e inspeccién de la
bomba de inyeccién del combustible y la vélvula
de inyeccién del combustible, consulte a su agente
Yanmar mdas cercano.

Bomba de evacuacion de aceite
(Lado del motor)

(3) Sustituciéon del filtro de aciete de
lubricacién.

Quitar el filtro y sustituirlo.

Periodo Cada 600 horas

8-2. Sistema de Engrase

(1) Verificacién del nivel de aceite en el carter
y el inversor.

Antes de operarel motor sacar la varilla
indicadoro de aceite y verificar si el nivel de
aceite entre los limites superior e inferior. i la
candidad de aceite es insuficiente, suministrar
una cantidad adicional de combustible.

Diario (Antes de comenzarlas
operaciones)

Intervalo de
verificacién

[y ———

Primera vez ... a las 50 horas

Sustituci6n Segunda vez y posteriores

cada 300 horas
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8. Mantenimiento y chequeos periédicos

8-3. Sistema de agua de refrigeracién violentamente si se remueve el tapén del
llenado de agua inmediatamente después de

(1) Asegurarse de que el agua sale por la parar el motor.

salida de la bomba de agua de refrigeracion

durante la operacién. (3) Verificacién y ajuste de la tensién de
la correa de la bomba de agua de
refrigeracion.

Verificar la condicién de la correa ajustar
la tensidon de la misma.

Ajuste
(Para correas de bombas de agua dulce)
10mm (con 10 kg. de fuerza)

Primera vez ... a las 50 horas

Sustitucién | Segunda vez y posteriores
........... cada 300 horas

(2) Verificacién del nivel del agua de
refrigeracion (Motor refrigerado con

(4) Sustituciéon del rotor de la bomba
agua dulce)

refrigeracién por agua de mar.

[Motores con depésito auxiliar] Sustituir el rotor.
La verificacion del nivel del agua de NOTE:
refrigeracién puede efectuarse diariamente, 1. Cuando se inserta el rotor en la bomba

observando el nivel de agua del depésito

oy ) . . asegurarse de que el rotor se desliza
auxiliar. Si el nivel es bajo, llenar hasta el 8 1

correctamente.

limite “FULL” (lleno). Luego ajustar la 2. Aplicar grasa en el alojamiento de la
cubierta. turbina de la bomba.
NOTA: P——
® La verificaciéon del intercambiador de calor
no es necesario para los chequeos Direccién de giro
cotidianos ni el abastecimiento. Admision e

® Comprobar el nivel de agua de refrigeracién —
cuando el motor esté frio. El agua de =" N\
refrigeracion del motor fluye hacia el \
depdsito auxiliar cuando el motor estd

todavia caliente, y en este caso no se podrén
efectuar los chequeos.

[Motores sin depésito auxiliar]

Quitar el tap6n del llenado de agua que se

encuentra en el intercambiador de calor y (5) Cambiar el agua refrigeracion

verificar el nivel de agua. Si el agua de refrigeracién estd
contaminada, se reducird la eficacia del
ADVERTENCIA agente anticorrosivo.

® No verificar el nivel del agua de refrigeracion
mientras el motor estd todavia caliente. Sustitucién Cada afio
Vapor o agua caliente pueden escapar
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8. Mantenimiento y chequeos periédicos

8-4. Sistema de admision de aire

(1) Limpiar el filtro de aire

Lavar el filtro aire con un detergente
natural.

Elemento

Periodo Cada 300 horas

(2) Limpiar el compresor del turboalimentador.

Consulte su agente Yanmar mds cercano para
limpiar el compresor del turboalimentador.

1) Con el motor cargado al médxima afiadir
50cc de un agente limpiador “Blower
Wash” por 10 segundos aproximadamente,
usando un alimentador.

2) 3-5 minutos después, adicionar. 50cc.
de agua dulce, durante 10 segundos
aproximadamente.
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3) Usar una bolsa de vinilo o algo que
se le parezca para anadir el agente
limpiador y el agua. Si se alimenta el
turboalimentador si se afade en exceso
un agente limpiador o de agua en una
sola vez, podran ocurrir algunos
problemas (dafio en el eje del ventilador
del compresor, etc.). Poner especial
atenciéon en la cantidad que se
suministren estos elementos en una
sola vez.

4) Si no hay ningtn cambio en la presion del
turboalimentador o en la temperatura,
repetir los procedimientos de limpieza
anteriores después de 10 minutos. Si
después de repetir este procedimiento
3-4 veces sigue sin haber ningiin cambio
entonces significa que el compresor
estd seiamente contaminado, o que
existe algin otro probleman.

5) Después de la limpieza, poner en
marcha el motor con carga cuando
menos durante 15 minutos, con objeto
de que se seque.

Periodo Cada 150 horas

*  Si se limpia con agua dulce, limpiar cada
50 horas.

8-5. Verificacion y mantenimiento de la
bateria '

El mantenimiento adecuado de Ia bateria es
vital para un 6ptimo funcionamiento.

(1) Mantener limpia la bateria, frotdndola
con un pafo himedo.
Mantener las conexiones limpias vy
tirantes. Quitar cualquier corrosién, y
lavar las terminales con una solucién de
soda y agua.

(2) Mantenerla  bateria  completamente
cargada, especialmente durante la época
de frio. Si hay bateria que combiar la,
cambiarla después de desconectar los
cables de la bateria desde 1a nateria.



8. Mantenimiento y chequeos peridédicos

(3) Comprobar el nivel de los electélitos en
cada celda, antes del arranque. Si es
bajo, llenar hasta la parte inferior del
cuello del dep6sito con agua destilada.

Bueno Bajo Alto
I\ IN— I
== ===
T r TR
/2
TI77777777

Electrolito nivel

(4) Para verificar la bateria, usar un hidrémetro
de bateria. Comprobar la devsidad
especifica del electrélito en cada celda.
Cargar la bateria si la lectura es mds baja
que 1.215.

Bulbo de caucho

Leer la parte
superior de la
= escala

Tubo de vidrio

Flotador
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& PRECAUCION

Mantener alejadas de la bateria, todo tipo de
chispas o llamas. Para evitar las chispas,
conectar hasta el final el cable de tierra y
desconectelo primero.

NOTA:

Cuando se ariada agua destilada en época de
frio, haga funcionar el motor al menos 30
minutos para asegurarse una buena mezcla.

8-6. Verificacién y ajuste de la tension de
la correa.

Una tensién excesiva en la correa en “V”
acelerard su desgaste, mientras que una tensién
insuficiente no transmitird la potencia
apropiada a la polea. En este caso se recomienda
ajustar la tensién de la correa de la siguiente
manera:

(1) Aflojar el tornillo de ajuste y desplazar el
generador de carga hacia afuera para
anumentar la tensién, o desplazar el
generador hacia adentro para reducir la
tension.

(2) No ensuciar la correa con aceite. Si la
correa estd sucia, no funcionard, por lo
que rdpidamente deberd limpiarla de
aceite.

Pemno de ajuste

Polea de la Unos

bomba de 10 mm

agua de

enfriamiento

(Agua dulce) Polea del
alternador

Polea del cigiiefial

Ajuste
10 mm. (Con 10 kg. de fuerza)




8.
9.

Mantenimiento y chequeos periddicos

Almacenamiento por un largo plazo de tiempo

Primera vez
a las 50 horas

Intervalo de
verificacién

Segunda vez y posteriores
cada 300 horas

8-7. Verificacion del cuerpo del motor

(1) Cuerpo del motor

Para la verificacién y ajuste de las siguientes
piezas consuitar a su distribuidor Yanmar més
cercano.

Intervalo de servicio

Cada 600 horas

Verificacién y ajuste

Reajuste de los
tornillos

Primera vez
. a las 50 horas
Segunda vez y
posteriores
... cada 600 horas

Ajuste del juego de
las vélvulas de
admisién y
descarga

(2) Engrase de la articulacién del regulador

Ensograr la articulacién del regulador para
lograr un funcionamiento suave.

Intervalo de
lubricacién

Cada dia (antes efectuarse
las operaciones)

8-8. Verificacion del funcionamiento del
mando a distancia

Asegurarse que el sistema mando a distancia
esta funcionando adecuadamente.

Primera vez
a las 50 horas

Intervalo de
verificacién

Segunda vez y posteriores
cada 600 horas
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8-9. Alineacion del eje de 1a hélice

Para la verificacion y ajuste de alineacién del
eje de la hélice, comunicarse con é} fabricante
de la embarracién o con su distribuidor
Yanmar més cercano.



9. Almacenamiento por un largo periodo de tiempo (Invernaje)

9. Almacenamiento por un largo
periodo de tiempo

(1) Almacenar el motor en un lugar ventilado
apropiadamente y lejos del polvo y de la
humedad.

(2) Seguir con cuidado estas instrucciones
cuando se almacena el motor por un
largo periodo de tiempo (tres meses o
mas):

1) Quitar el polvo, aceite, etc., de la

superficie del motor.

2) Cambiar el aceite de lubrificacién.

Cambiar el filtro de aceite de lubricacién.

3) Operar el motor una vez al mes cuando

esto sea posible. Si no es el caso seguir
las instrucciones desde el comienzo del
almacenaje y después cada seis meses.

® Quitar las vdlvulas de inyeccién de

4)

5)

6)

combustible de los cilindros. Suministrar
a cada cdmara de combustién aproxi-
madamente 2 cc de aceite limpio de
lubrificacién usando una aceitera. Fijar
y apretar las valvulas de inyeccién.

Girar la palanca de pare a la posicién
de “STOP” (detencién).

Girar la llave de encendido. Operar
el motor por mas de 10 seg. de modo
que las paredes del cilindro se engrasen
de manera uniforme.

Dejar el agua de refrigeracién con el
anticongelante. En esta condicién
siempre que el anticongelante no sea
excesivamente viejo.

Aplicar una copa delgada de aceite

limpio a las superficies no cubiertas .

del motor.

Cubrir el silencioso de escape, el la
toma de aire, etc., con un pldstico
para impedir al aire himedo penetrar
en el motor. Proteger con cuidado y
del mismo modo el sistema eléctrico
contra la humedad.
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7) Quitar las baterias del motor y cargarlas

completamente antes de almacenarlas.
Ademads, cargar las baterfas cada mes
durante el almacenamiento, puesto
que se descargardn naturalmente
(autodescarga).



10. Localizaciéon de averias

10. Localizacion de averias

Lassiguientes descripciones resumen las posibles
causas y remedios para las averias en general

que se pudieran presentar.

[Diﬁcullades para el arranque del motor.]

Si se detecta algiin sintoma, deberdn de tomarse
contramedidas inmediatas para evitar que una
averia pueda ser mayor.

[En trada en el sistema de combustible.

l.___,

| Purgar el aire. (Verificar la bomba de alimentacién.

Tuberia de alimentacién de combustible o
tubo de ventilacién obstruido en el deposito.

—*l Localizar la causa del problema y eliminar obstrucciones.

[me de combustible obstruido.

I——>I Sustituir filtro por uno nuevo.

|

Fallo de la bomba de alimentacién del
combustible

Verificar el funcionamiento. Reparar la bomba de combustible
o sustituirla por una nueva si hay un volumen de descarga
menor.

[Compresién baja

|__,

IVerificar de acuerdo a la “bajo en potencia”

Viélvula ajuste de la incorrea, agarrado o
juego en las vdlvulas de admision y escape.

Ajustar el juego de las vélvulas de admisién y escape. Verificar
la vélvula, la gufa de vélvula, el muelle y el mecanismo del
brazo del balancin para ver si hay daifios.

Reglaje de inyecci6n incorrectos o de la

véalvula
v

IVerificar el reglaje de inyeccion y de la vélvula.

Tubo de escape obsiruido (presion

excesiva).

Verificar completamente el sistema de escape (para ver si hay
tubos deformados o doblados, silencioso obstruido.

Fallo de inyeccién de combustible o errores
en la seleccién de los tipos.

A

Verificar el nimero de tipo de la pieza. Reparar o sustituir las
vélvulas de inyeccién de combustible.

!

Fallo de la bomba de inyeccién de combustible. I_—’Ileriﬁcar, reparar o ajustar.

!

La asistencia para arrancara a baja temperatura
funciona correctamente?

Con el interruptor en la posicién "ON" (activado), verificar si hay
un voltaje correcto en todo momento en el circuito de asistencia de
arranque a baja temperatura.

El calentador de aire esté calentando al rojo o se causa un incendio,
o el calentador no funciona, si la manguera de aire de admisién o
el filtro de aire estdn removidos y el conmutador estd ajustado en
"ON" (activado).

Si se incendia el motor y continua al encender el motor de

arranque, significa que el voltaje as insuficiente o que el circuito
estd defectuoso. Pue de ser que un interruptor del arranque se
esté usando incorrectamente.
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10. Localizacion de averias

Bajo en potencia

Y
Verificar el tamaio
En adecuada de la hélice y la
la hélice > relacién de
engranajes.
Insuficiente Obstruccién del Tubo de admisién de
enticda de | filtro de aire 1 aire obstruido
aire
l ) Limpiar Limpiar
Insuficiente « | Tubo de escape Salida codo escape
salida escape 7| obstruido > obstruido
Limpiar Limpiar
Y
. . Entrade de aire . . Tubo de
s n hsem || ' de (> Flrodecombustble | combustbi
combustible obstruido
Purgar circuito Limpiar o Limpiar
sustituir
Orificio entrada aire
en depdsito combustible
obstruido

Limpiar
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—— MANUALE DI ISTRUZIONI YANMAR PER LA SERIE JH 2 ———

Grazie per aver acquistato un prodotto Yanmar.

Questo manuale di istruzioni spiega le procedure difunzionamento e di manutenzione perquesto
nuovo motore marino Yanmar. Leggere attentamente questo manuale primadi passare ad usare
il motore, onde poterlo utilizzare correttamente. Seguire con attenzione le istruzioni fornite, per
poter mantenere il motore sempre nelle migliori condizioni di funzionamento. In caso di dubbi
riguardanti questo manuale, o di suggerimenti, rivolgersi al pit vicino concessionario Yanmar.

Questo manuale di istruzioni tratta i piu importanti punti relativi al funzionamento del motore
JH2.

Per garantire un uso sicuro, leggere prima di tutto la sezione delle precauzioni per il
funzionamento sicuro del motore.

Fare particolare attenzione alle istruzioni precedute dalle seguenti parole:

ATTENZIONE:

Indica la possibilita di gravilesioni personali, o anche di morte, qualora non si attenga alle istruzioni
date sotto questa.

&\ AVVERTENZA:

Indica la possibilita di lesioni personali, o di danni materiali, qualora non ci si attenga alle istruzioni
date sotto questa voce.

NOTA:

Fornisce informazioni utili.

‘ A seguito dell'insorgere di qualsiasi eventuale problema, o per qualsiasi domanda relativa al
i motore, consultare il pit vicino concessionario Yanmar.

£ AVVERTENZA:

Il motore Yanmar JH 2 e stato studiato per fornire un servizio sicuro e di grande affidamento,
purché venga utilizzato attenendosi alle istruzioni.

Leggere attentamente questo manuale di istruzioni prima di passare ad utilizzare il motor. in
caso contrario si rischiano lesioni personali e danni materiali.



SUGGERIMENTI PER LA SICUREZZA

1.

SUGGERIMENTI PER LA SICUREZZA

‘ ATTENZIONE

PREVENZIONE DI INCENDI

Non rabboccare mai barburante nel serbatoio con il motor in moto. Ripulire accuratamento,
con un panno pulito, ogni traccia di carburante eventualmente rovesciato. Tenere benzina,

kerosene, flammiferi, od altri prodotti esplosivi o infiammabili lontani dal motore, poiché
la temperatura intorno alla marmitta di scarico, durante I'uso del motore, & particolarmen
te alta.

e Per evitare il pericolo diincendi e per fornire una adeguata ventilazione, nel corso dell'uso

tenere il motore ad almeno 1 metro di distanza da qualsiasi altra apparecchiatura.

PREVENZIONE DELL’INALAZIONE DEI GAS DI SCARICO

® | gas di scarico contengono monossido di carbonio, un composto altamente velonoso.
e Non far mai funzionare il motore in luoghi poco ventilati. Fornire sempre una ventilazione
adeguata, in modo che uomini ed animali non abbiano a soffrire conseguenze.

PREVENZIONE DI SCOTTATURE

# Non toccare maila marmitta, la copertura della marmitta o il corpo motore mentre il motore
stesso € in funzione, o & ancora caldo.

ALTRI SUGGERIMENTI PER LA SICUREZZA

® Imparare a fermare il motore con rapidita, ed apprendere con precisione il funzionamento

di tuttii comandi. Non permettere mai a nessuno di far funzionare il motore senza una

adeguata conoscenza delle relative istruzioni.

Non far funzionare il motore quando si & in stato di ebbrezza.

Tenere bambini ed animali lontani dal motore quando questo ¢ in funzione.

Tenersi lontani dalle parti rotanti mentre il motore e in funzione.

Quando il motore ¢ accoppiato ad un qualche macchinario, ricordarsi di fornire adeguate

coperture per le cinghie, gli ingranaggi di accoppiamento, ed altre parti pericolose.

e Attenersi sempre ai regolamenti ed alle prescrizioni in vigore nella zona di lavoro. Quando
si lavorainsieme ad altri, cercare di mantenere un buon rapporto comunicativo con le
altre persone.

e Utilizzare solamente utensili ed altri apparecchi adatti allo scopo.

DURANTE LA RICARICA DELLA BATTERIA

e |’elettrolito della batteria contiene acido solforico. Proteggere gliocchi, lapelle e gli abiti.
In caso di contatto accidentale, lavarsi accuratamente con acqua abbnondante e
rivolgersi immediatamente ad un medico, particolarmente nel caso in cui la parte affetta
siano gli occhi.

e | e batterie generano idrogeno, un gas altamente esplosivo. Non fumare e nonpermettere
flamme o scintille nelle vicinanze delle batterie, specialmente durante la ricarica.

e Caricare la batteria in una zona ben ventilata.
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1. Nome delle parti

1-1. Nome delle parti

Scambiatore de calore
(radiatore acqua dolce)

~ e = NS =N
DT> ——- I N v o gt

iid
\J

(Tl

';ﬂ%! ‘\('I VACIRIAR

Pompa acqua
raffreddamento
(acqua dolce)

Gomito
miscelazione

i\
Alternatore “ %%?‘;‘;\

e,

/1D

Collettore scarico

Motorino di avviamento

Pompa acqua raffreddamento
(acqua salata)

Lato scarico del 3JH2-T(B)E

Tappo a pressione
(passaggio
alimentazione acqua)

Passaggio riempimento

Silenziatore aspirazione aria olio lubrificazione

Qil dipstick

Filtro carburante

[f~Passaggio riempimento
olio lubrificazione

Pompa iniezione
carburante

Pompa alimentazione
carburante

Leva regolatore

. - Filtro olio lubrificazione
Leva disinnesto frizione

Lato operativo del 3JH2-T(B)E
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1. Nome delle parti

1-2. Nome delle parti

Scambiatore di calore
(radiatore acqua dolce)

Tappo a pressione Radiatore aria
(passaggio alimentazione =N

ua > ~.
acqua) ? L T \‘

NN sz =7
ST

) gy i1 - s
W iamrSs—ike

=

' >
Pompa acqua AX\%‘@‘% O\ ) i/ |

raffreddamento B\ N T L oseil
(acqua dolce) ¢ ew ol %%
Alternatore (e\ )‘.’1,.\\'\ \E ’

)
;‘:I

4

Gomito miscelazione

Tappo di drenagglo dell’acqua
dal collettore di scarico

Pompa acqua raffreddamento Motorino di avviamento

(acqua salata) Collettore scarico

_-Lato scarico del 4JH-HT(B)E

Passaggio riempimento olio lubrificazione

Valvola di iniezione del carburante o o
Astina | Collettore dell'aria di aspirazione

olio Pompa iniezione carburante

Silenziatore aspirazione aria

Turbocompressore Filtro carburante

Passaggio riempimento
olio lubrificazione
Leva regolatore

Asta di livello dell'olio
lubrificante dell'ingran-
aggio marino

frizione

Leva disinnesto =

Pompa alimentazione carburante

Radiatore olio frizione Radiatore Filtro olio lubrificazione
olio lubrificazione

" Lato operativo del 4JH-HT(B)E
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1. Nome delle parti

1-3.Nome delle parti

Tappo a pressione Scambiatore di calore
(passaggio alimentazione acqua) (radiatore acqua dolce)
® y P=®
>
Pompa acqua : .
raffreddamento ' —(a Ggmlto -
(acqua dolce) [ ] = miscelazione
- Y SARALI //
Alternatore 1
0% Radiatore aria
| ‘ ! =

Motorino di avviamento

Collettore scarico
Pompa acqua raffreddamento

(acqua salata)

Lato scarico del 4JH-UT(B)E

Astina olio

Collettore aspirazione aria

Turbocompressore

Silenziatore
aspirazione aria

Filtro carburante

Passaggio
riempimento
olio lubrificazione

Leva regolatore

Pompa alimentazione
carburante

Filtro olio lubrificazione

Radiatore olio lubrificazione

Radiatore olio frizione

Lato operativo del 4JH2-UT(B)E
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1. Nome delle parti

Numero dei cilindri

(1) | numeri dei cilindri del motore a 3 cilindri
descritto in questo manuale sono designati
nel modo seguente:

Volano

| cilindri sono numerati, nell’ordine, come No.
1, No. 2 e No.3, apartire dal lato del volano.

(2) | numeri dei cilindri del motore a 4 cil
indri descritto in questo manuale sonode
signatinel modo seguente:

[ cilindri sono numerati, nell'ordine, come No.
1, No. 2, No. 3 e No. 4, a partire dal lato del
volano.

(3) 1suddetti numeri dei cilindri sono sempre
usati come descritto per i dispositivi e le
parti collegate con la testata del cilindro
ed il meccanismo di movimento delle
valvole. Notare, perd, che le vocirelative
alla pompa per I'iniezione del carburante
non corrispondono alla numerazione dei
cilindri.



2. Dati tecnici

2-1.

Serie 3JH2E

Modello

3JH2E 3JH2-TE

Tipo

Motore diesel verticale, a 4 tempi, raffreddato ad acqua

Sistema di combustione

Ad iniezione diretta

Aspirazione

Sovralimentato
con turbocompressore

Aspirazione
naturale

Numero dei cilindri

3

Alesaggio e corsa mm (in) 82 x 86 (3.23 x 3.39)
Cilindrata £(cu.in.) 1.363 (83.14)
Potenza e velocita kW/giri/min. 28.5/3600 35.0/3600
Potenza dell’aibero a gomito | (HP/giri/min ) (38.7/3600) (47.6/3600)
tarata per : ) 5
un‘ora Pressione efettiva kg./cm. 6.97 8.62
(DIN6270B) media del freno (Ib.fin.2) (99.10) (122.57)
Velocita del pistone |m./sec. (ft./sec.) 10.3 (33.79) 10.3 (33.79)
Potenza e velocita kWy/giri/min. 25.7/3400 31.6/3400
Potenza deli’aibero a gomito| (HP/giri/min.) (34.9/3400) (43.0/3400)
tarata
continua Pressione effettiva kg./cm.? 6.8 8.35
(DING270A) media del freno (Ib./in.2) (96.69) (118.73)
Velocita del pistoneLm./sec. (ft./sec.) 9.75 (32.0) ‘ 9.75 (32.0)
Rapporto di compressione 18.1 18.0
; . . 270°  270° 270°
Ordine di accensione 1 — 3 — 2 — 1
Pompa di iniezione del carburante Tipo in linea, YPES-CL
Tempi dell’iniezione del radi bTDC bTDC
carburante (b.T.D.C.) 9 10°+1° 12°+1°

Pressione dell’iniezione del carburante

kg./cm2(ib./in.2)

20045 (2844 +71) 20045 (3128 + 71)

Getti per I'iniezione del carburante

Tipo a foro

Direzione di
rotazione

Albero a gomito

In senso antiorario, visto da poppa

Albero dell’elica (in avanti)

In senso orario, visto da poppa

Emanazione della potenza

Dal lato del volano

Sistema di raffreddamento

Raffreddamento ad acqua dolce a temperatura costante.
Acqua dolce: Pompa centrifuga.
Acqgua di mare: Pompa a ventola di goma.

Sistema di lubrificazione

Lubrificazione forzata con pompa trocoide

Sistema di Motorinodi avviamento 12V CC, 1.4kW
awiamento | Generatore di corrente alternata 12V, 55A (12V, 80A: Opzione)
Tipo — RHB52 (IH1)
Turbocom-
pressore Modello — MY75

Sistema di raffreddamento

— Raffreddamento ad acqua




2. Dati tecnici

Modello 3JH2E J 3JH2-TE

Sistema di Tipo
raffredda-
mento ad
aria

Area di irradiazione m3 (in.3) —

183(400)/ 192(422)

Peso a secco KBW10-E 782.2x511.5x587.5 782.2%511.5%587.5
e dimensioni

(Lungh. x 7 - kg (It_).)
Larghx Alt.) /mm (in.)
{con ingranagio 173(378)/ 187(411)/
marino) KM3A 753.3x511.5x587.5 753.3x511.5x587.5

Capacita delloio iubrificante 2(cu. in) 2.1/4.9 (128.14/229.50) ad angolo di installazione del motore di 0°
(effettiva/massima)

Capacita Serbatoio

dell’acua di dell'acqua dolce
raffreddamento '
(acqua doice) | Serbatoio di riserva £(cu.in.) 0.8 (48.82)

2(cu.in) 4.7 (286.80)

2-1-1 Dati tecnici dell’ingranaggio marino

KBW10-E
Modello KBW10-E
Tipo Frizione meccanica multidischi, bagno
Marda avanti 2.14 1 2.45 >< 2.83
Rapporto riduzione
Marcia indietro 2.50
Sistema Iubrificézione ‘ A sbattimento
Capacita dell'oilo lubrificante 072
Sistema di raffreddamento Raffreddamento radiatore




2. Dati tecnici

2-2. Serie 3JH2BE

Modelio 3JH2BE 3JH2-TBE
Tipo Motore diesel verticale, a 4 tempi, raffreddato ad acqua
Sistema di combustione Ad iniezione diretta
Aspirazione Aspirazione Sovralimentato
P naturale con turbocompressore
Numero dei cilindri 3
Alesaggio e corsa mm (in) 82 x 86 (3.23 x 3.39)
Cilindrata f(cu.in.) 1.363 (83.14)
Potenza e velocita kW/giri/min. 28.5/3600 35.0/3600
Potenza dell’albero a gomito| (HP/giri/min ) (38.7/3600) (47.6/3600)
tarata per - .
un’ora Pressione efettiva kg./cm.2 6.97 8.62
(DIN6270B) media del freno (Ib./in.2) (99.10) (122.57)
Velocita del pistone |m./sec. (ft./sec.) 10.3 (33.79) 10.3 (33.79)
Potenza e velocita kW/giri/min. 25.7/3400 31.6/3400
Potenza dell'albero a gomito | (HP/giri/min.) (34.9/3400) (43.0/3400)
tarata
continua Pressione effettiva kg./cm.2 6.8 8.35
(DIN6270A) media del freno (Ib./in.2) (96.69) (118.73)
Velocita del pistone [m./sec. (ft./sec.) 9:75 (32.0) 9.75 (32.0)
Rapporto di compressione 18.1 18.0
. . . 270° 270° 270°
Ordine di accensione 1 3 e 2
Pompa di iniezione del carburante Tipo in linea, YPES-CL
Tempi dell'iniezione del radi bTDC bTDC
carburante (b.7.D.C.) g 10°+1° 12°41°

Pressione dell'iniezione del carburante

kg./cm(Ib./in.2)

200 + 5(2844 + 71)

Getti per P'iniezione del carburante

Tipo a foro

Direzione di Albero a gomito

In senso antiorario, visto da poppa

rotazione

Albero dell'elica (in avanti)

In senso orario, visto da poppa

Emanazione della potenza

Dal lato del volano

Sistema di raffreddamento

Raffreddamento ad acqua dolce a temperatura costante.
Acqua dolce: Pompa centrifuga.
Acqua di mare: Pompa a ventola di goma.

Sistema di lubrificazione

Lubrificazione forzata con pompa trocoide

Sistema di Motorinodi avviamento 12V CC, 1.4kW
avviamento | Generatore di corrente alternata 12V, 55A (12V, 80A: Opzione)
Tipo — RHB52 (IHI)
Turbocom- f
pressore Modello — MY75
Sistema di raffreddamento — Raffreddamento ad acqua




2. Dati tecnici

Modello

3JH2BE ‘

3JH2-TBE

Sistema di
raffredda-
mento ad
aria

Tipo

Area di irradiazione

m3 (in.3)

Peso a secco
e dimensioni
{Lungh. x
LarghxAlt.)
{con ingranagio

marino) KM3A

KBW10-E

kg (ib.)
/mm (in.)

782.2x511.5x587.5

753.3x511.5x587.5

183(400)/

192(422)
782.2x511.5x587.5

173(378)/

187(411)/
753.3x511.5x587.5

Capacita defl’olio lubrificante
(effettiva/massima)

£(cu.in.)

2.1/4.9 (128.14/229.50) ad angolo di installazione del motore di 0°

Capacita Serbatoio
dell'acua di
raffreddamento

(acqua dolce)

dell’acqua dolce

Serbatoio di riserva

f2{cu.in.)

£(cu.in.)

4.7 (286.80)

0.8 (48.82)

2-2-1
KM3A

Dati tecnici dell’ingranaggio marino

Modeilo

KM3A

Tipo

Ingranaggio di presa continua con servofrizione a cono (tipo a bagno)

Rapporto riduzione

Marcia avanti

233

2.66

%3.21

Marcia indietro

3.04

3.04

#%3.04

Sistema di lubrificazione

A sbattimento

Capacita dell’oilo lubrificante

0.454

Sistema de raffreddamento

Nota * : Disponibile solo per il 3JH2E a raffreddamento
forzato con ventola montata sul volano




2. Dati tecnici

2-3. Serie 4JHE

Modello

4JHE

4JH-TE

4JH-HTE L 4JH-DTE

Tipo

Motore diesel verticale, a 4 tempi, raffreddato ad acqua

Sistema di combustione

Ad iniezione diretta

Aspirazione

Sovralimentato

Sovralimentato con turbocompressore

Aspirazione naturale con turbocom- con refrigeratore intermedio

- ~ pressore

Numero dei cilindri 4

Alesaggio e corsa mm (in) 78 x 86 (3.07 x 3.39)

Cilindrata £ (cu.in.) 1.644 (100.33) ~
Potenza e velocita HP/giri/min. 44/3600 55/3600 66/3600 77/3600

Potenza dell'albero a gomito | (kW/giri/min.) (32.4/3600) (40.5/3600}) (48.6/3600) (56.7/3600)

tarata per . B

un'ora Pressione effettiva kg./cm.? 6.69 8.36 10.0 11.7

(DIN6270B) media del freno (Ib./in.2) (95.15) (118.91) (142.20) (166.37)
Velocita del pistone | m./sec. (ft./sec.) | 10.3 (33.79) 10.3 (33.79) 10.3 (33.79) 10.3 (33.79)
Potenza e velocita HP/giri/min. 40/3500 50/3500 60/3500 70/3500

Potenza dell'albero a gomito | (kW/giri/min.) | (29.5/3500) (36.8/3500) (44.2/3500) (51.5/3500)

tarata e -

continua Pressione effettiva kg./cm.2 6.26 7.82 9.39 11.0

(DING270A) |media del freno (Ib./in.2) (89.04) (111.23) (133.53) (156.42)
Velocita del pistone | m/sec. (ft/sec) | 10.0 (32.81) | 10.0 (32.81) | 10.0 (32.81) | 10.0 (32.81)

Rapporto di compressione 17.8 16.2 15.9 15.9

. . . 180° 180° 180° 180°

Ordine di accensione 1 — 3 —4—2_1

Pompa di iniezione del carburante o Tipo lnj[ﬁea YPES-CL

Tempi dell'iniezione del di bTDC bTDC bTDC bTDC

carburante (b.T.D.C.) gradi 12041° 17°41° 170410 17°+1°

Pressione dell'iniezione del kg./cm.2 "

carburante (Ib./in.?) 2005 (2844 £71)

Getti per l'iniezione del carburante

" T|po é foro

Direzione di |Albero a gomito

rotazione

In senso antiorario, visto da poppa

Emanazione della potenza

Albero dell'elica (iﬁ évanti)

In senso orario,

visto da poppa

Dal lato del volano

Sistema di raffreddamento

Raffreddamento ad acqua dolce a temperatura costante.
Acqua dolce: Pompa centrifuga.
Acqua di mare: Pompa a ventola di goma.

Sistema di lubrificazione

Lubrificazione forzata con 'piompa trocoide

Sistemadi | Motorino di avviamento 12V CC, 1.8 kKW
avviamento | Generatore di corrente alternata 12V, 55A

Tipo — RHB52 (IHI) RHBS52HW (IHI)
Turbocom- | Modello — MY29 MY31 MY34
pressore B T

Sistema di raffreddamento — Raffr:gc::gento Raffreddamento ad acqua




2. Dati tecnici

Modello 4JHE 4JH-TE 4JH-HTE 4JH-DTE
. . Raffreddamento |Raffreddamento
Sistemadi | adacqua | ad acqua ma-
raffredda- | Tipo - marina, tipo a | rina, tipo a la-
mgnto ad lamelle piatte |melle corrugate
aria -
Area di irradiazione m? (in.?) — | 078(1178) 0.67 (1038)
Modello KBW20 KBW21 KBW21
Tipo Ingranaggio di presa continua meccanica,
con frizione a dischi multipli
TS — 2.17/3.06,
Rapporto di riduzione (avanti/indietro) 2.17/3.06, 2.62/3.06, 3.28/3.06 2 62/3.06
Sistema di ) ’
ingranaggio | yglocita deflelica, taratura 1615/1145,
marino DING270A (avanti/indietro) 1615/1145, 1336/1145, 1068/1145 1336/1145
Capacita dell'olio
lubrificante L (cu.in.) 0.15/1.2 (9.15/73.22)
(effettiva/massima)
Peso della frizione kg (Ib.) 26 (57.33) 30 (66.15) 30 (66.15)
Lunghezzafuoritutto|  mm (in.) 906.3 (35.68) 906.3 (35.68) | 906.3 (35.68)
Dimensioni  Larghezza fuoritutto mm (in.) 561 (22.09) 561 (22.09) 561 (22.09)
Altezza fuori tutto mm (in.}) 659 (25.94) 668 (26.30) 668 (26.30)
Peso del motore con frizione
(a secco) kg (Ib.) 236 (520) 232 (511) 246 (542) 246 (542)
Capacita dell'olio lubrificante 2 (cuin 4.2/8.0 (256.28/488.16)
(effettiva/massima) in.) (ad angolo di installazione del motore di 8°)
Capacita Serbatoio dell'acqua .
dell'acqua di | dolce 2 (cu.in.) 6.0 (366.12)
raffredda-
mento Serbatoio di .
(acqua dolce) | riserva L {eu.in.) 0.8 (48.82)




2. Dati tecnici

2-4. Serie 4JHBE

Modello

4JH-BE

‘ 4JH-T(B)E [ 74JH-HT(B)E‘ 4JH-DT(B)E

Tipo

Motore diesel verticale, a 4 tempi, raffreddato ad acqua

Sistema di combustione

Ad iniezione diretta

Sovralimentato

A Aspirazione Sovralimentato con turbocompressore
Aspirazione naturale con turbocom- con refrigeratore intermedio
pressore

Numero dei cilindri 4

Alesaggio e corsa mm (in.) 78 x 86 (3.07 x 3.39)

Cilindrata £ (cu.in.) 1.644 (100.33)
Potenza e velocita HP/giri/min. 44/3600 55/3600 66/3600 77/3600

Potenza dell'albero a gomito | (kW/giri/min.) (32.4/3600) (40.5/3600) (48.6/3600) (56.7/3600)

tarata per

un'ora Pressione effettiva kg./em.? 6.69 8.36 10.0 117

(DIN6270B) |media del freno (Ib./in.?) (95.15) (118.91) (142.20) (166.37)
Velocita del pistone | m.sec. (ft./sec) | 10.3 (33.79) 10.3 (33.79) 10.3 (33.79) 10.3 (33.79)
Potenza e velocita HP/giri/min. 40/3500 50/3500 60/3500 70/3500

Potenza dell'albero a gomito | (kW/giri/min.) | (29.5/3500) (36.8/3500) (44.2/3500) (51.5/3500)

tarata

continua Pressione effettiva kg./cm.? 6.26 7.82 9.39 11.0

(DINB270A) |Media del freno (Ib./in.2) (89.04) (111.23) (133.53) (156.42)
Velocita del pistoné m./sec. (ft/sec.) | 10.0 (32.81) 10.0 (32.81) 10.0 (32.81) 10.0 (32.81)

Rapporto di compressione 17.8 E 16.2 15.9 15.9

. . . 180° 180° 180° 180°

Ordine di accensione 1 34— 1

Pompa di iniezione del carburante Tipo in linea, YPES-CL

Tempi dell'iniezione del di bTDC bTDC bTDC bTDC

carburante (b.T.D.C.) gradi 12041° 17°41° 17041° 17°41°

Pressione dell'iniezione del kg./cm.? 4 n

carburante (Ib./in.?) 200 +5 (2844 £71)

Getti per l'iniezione del carburante

Tipo a foro

Direzione di |Albero a gomito

rotazione

In senso antiorario, visto da poppa

Albero dell'elica (in avanti)

Bi-rotazionale

Emanazione della potenza

Dalhlato éiel volano

Sistema di raffreddamento

Raffreddamento ad acqua dolce a temperatura costante.

Acqua dolce: Pompa centrifuga.

Acqua di mare: Pompa a ventola di goma.

Sistema di lubrificazione

Lubrificazione forzata con pompa trocoide

Sistema di | Motorino di avviamento 12V CC, 1.8kW
avviamento | Generatore di corrente alternata 12V, 55A '

Tipo — RHB52 (IH) 'RHB52HW (IHI)
Turbocom- |Modello — MY29 MY31 MY34
pressere Sistema di raffreddamento — Raﬁrgg(i?irz Mo Raffreddamento ad acqua

—11 -
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Modello 4JH-BE 4JH-T(B)E 4JH-HT(B)E | 4JH-DT(B)E
) ) Raffreddamento |Raffreddamento
Sistema di ! ad acqua ad acqua ma-
raffredda- | Tipo - marina, tipo a | rina, tipo a la-
mento ad lamelle piatte |melle corrugate
aria —
Area di irradiazione m? (in.%) — 0.76 (1178) 0.67 (1038)
Modello KM4A
Ti Ingranaggio di presa continua, meccanica, con servofrizione
po . : .
conica (ad angolo verso il basso di 7°)
Rapporto di riduzione (avanti/indietro) 2.14/2.14, 2.63/2.63 3.30/3.30
Sistema di
ingranaggio | yeocita dell'efica, taratura
marino DIN6270A (avanti/indietro) 1637, 1332, 1062
Capacita dell'olio
lubrificante L (cu.in.) 0.2/1.3 (12.20/79.33)
(effettiva/massima)
Peso della frizione kg (Ib.) 28 (61,74)
Lunghezza fuoritutto mm (in.}) 888.4 (34.98) | 888.4 (34.98) | 888.4 (34.98) | 888.4 (34.98)
Dimensioni | Larghezza fuoritutto mm (in.) 565 (22.24) 565 (22.24) 565 (22.24) 565 (22.24)
B Altezza fuori tutto mm (in.) 634.5 (24.98) | 634.5 (24.98) | 643.5 (25.33) | 643.5 (25.33)
Peso del motore con frizione
(a secco) kg (Ib.) 228 (503) 234 (516) 244 (538) 244 (538)
Capacita dell'olio lubrificante 2 (cui 2.5/7.0 (155.55/427.14)
(effettiva/massima) cu.in.) ad angolo di instaliazione del motore di 0°
| .
Capacita Serbatoio dell'acqua .
dell'acqua di | dolce 2 (cu.in.) 6.0 (366.12)
raffredda-
mento | Serbatoio di .
(acqua dolce) ‘;riserva L(cu.in.) 0.8 (48.82)
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2-5. Serie 4JH2

T
Modello 4JH2E 4JH2-TE 4JH2-HTE 4JH2-DTE J 4JH2-UTE
Tipo Motor diesel verticale, a 4 tempi, raffreddato ad acqua
Sistema di combustione Ad iniezione diretta
_— Sovralimentato ]
o Aspirazione Sovralimentato con tubocompressore
Aspirazione con turbocom- ) : .
natural con refrigeratore intemedio
pressore
Numero dei cilindri 4
Alesaggio e corsa mm (in.} 82 x 86 (3.23 x 3.39)
Cilindrata f{cu.in)) 1.817 (110.87)
Potenza Petenza e velocita kW/giri/min. 37.5/3600 46.5/3600 56.0/3600 65.0/3600 74.0/3600
tarata per dell'albero a gomito | (HP/gri/min.) | (51.0/3600) | (63.2/3600) (76.1/3600) | (88.4/3600) | (100.6/3600)
;‘S':":NOB) Pressione effettiva kg/cm? 6.88 8.53 10.32 12.11 13.26
i 2
Potenza del | media del freno (Ib./pulg?) (97.83) (121.29) (146.75) (172.2) (188.55)
volano Velocita del pistone | m./sec.(ft/sec)| 10.3(33.79) | 10.3(33.79) | 10.3(33.79) | 10.3(33.79) | 10.3(33.79)
Potenza Potenza e velocita kW/giri/min. 33.8/3400 41.9/3400 50.7/3400 58.8/3400 66.9/3400
tarata dell'albero a gomito | (HP/giri/min.) | (46.0/3400) (57.0/3400) (68.9/3400) (79.9/3400) (91.0/3400)
continua Pressione effettiva kg/cm? 6.7 8.3 10.05 11.65 13.76
(DIN6270A) | media del freno (Ib./in.2) (95.3) (118.05) (142.94) (165.7) (195.67)
Potenza del
volano Velocita del pistone |m/sec.(ft./sec.)| 9.75(32.0) 9.75(32.0) 9.75 (32.0) 9.75 (32.0) 9.75 (32.0)
Rapporto di compressione 18.1 18.0 18.0 17.2 i17.2
. . . 180° 180° 180° 180°
Ordine di accensione 1 — 3 — 4 — 2 — 4
Lo N Tipo distributore

Pompa di iniezione del carburante Tipo in linea, YPES-CL VE-HDI

. oL b TDC
Tempi dell'iniezione del radi bTDC b TDC b TDC b TbBC 125440
carburante (b.T.D.C.) 9 10°%1° 12°%1° 14°+1° 10°+1° Stantuffo 0.46mm
Pressione dell'iniezione del kg/cm?

220+5(3128+ 71

carburante (Ib/in.2) (812 )

Getti per I'iniezione del carburante

Direzione de
rotazione

Albero a gomito

Tipo a foro

In senso antiorario, visto da poppa

Albero dell’elice (in avanti)

In senso orario, visto dell'atbero (KBW21)
Bi-rotazionale (KM 4A)

Emanazione della potenza

Dal lato del volano

Sistema di raffeddamento

Raffreddamento ad acqua dolce a temperatura costante.

Acqua dolce: Pompa centrifuga.
Acqua di mare: Pompa a ventola di goma

Sistema di lubrificazione

Lubrificazione forzata con pompa trocoide

Sistema di Motorino di avviamento DC 12V, 1.4kW
avviamento Generador de corrente alternata 12V, 55A (12V, 80A: p-zopme)

Turbocom- Tipo — RHB52 (IHI) RHB52HW (IHI)

pressore Modelio — MY87 MYBE MYBD MYAZ

Sistema di raffreddamento

Raffreddamento ad acqua
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Modello 4JH2E | 4JH2-TE 4JH2-HTE 4JH2-DTE 4JH2-UTE
Sisterna di Raffreddamento Raffreddamento ad acqua
raffredda- Tino ad acqua marina, tipo a
mento ad p marina, tipo a lamelle corrugate
aria lamelle piatte
Area di irradiazione m3(in.3) —_— 0.76 (1178) 0.67 (1038)
226 (498)/ 232 (511)/
898.3 x 561 898.3 x 561

Peso a secco KBW20 x 634.5 X 634.5
e dimensioni (35.37 x 22 (35.37 x 22
(Lungh. x kg (Ib.) x 24.98}) X 24.98)
Largh. x Alt. ;
(COE ) /mm (in.) 246 (542)/ 246 (542)/ 246 (542)/
ingranaggio 898.3 x 561 | 898.3 x 561 | 898.3 x 561
marino) KBW21 — — x 643.5 x 643.5 x 643.5

(35.37 x 22 | (35.37 x 22 | (35.37 x 22

x 25.33) x 25.33) x 25.33)
Capacita deil'olio lubrificante 2(cuin) 2.5/7.0 (155.55/427.14) angulo 0°
(effettiva/massima) o (ad angolo di installazione del motore di 0°)
Capacita . Serbatoio dell’acqua 2 (cuin) 6.0 (366.12)
dell'acqua di | dolce
raffredda-
mento Serbatoio di )
(acqua dolce) | riserva £ (cu.in.) 0.8 (48.82)

2-5-1 Dati tecnici dell'ingranaggio marino

(1) KM3P2

Modello KM3P2

Tipo Ingranaggio di presa continua con servofrizione conica (tipo a bagno)
7 i%(épéérrg;iﬁauzione Marcia a\}anti 77 2.36 ’ ) 261

Marcia indietro 3.16
A sbattimento

Sistema di lubrificazione

Capacita dell'olio lubrificante 0.35%

Sistema di raffreddémento Raffreddamento forzato con ventilatore montato su volano

(2) KM4A
Modeilo KM4-A
Tipo | Ingranaggio di presa continua con servofrizione conica (tipo a bagno)
_ I L b . .
Rapporto di riduzione Marcia avanti 1.47 2.14 ' 2.63 3.30
Marcia indietro 1.47 2.14 L 2.63 3.30
Sistema di tubrificazione A sbattimento
Capacita dell'olio lubrificante 1.32
. S Raffreddamento tramite acqua di mare, e raffreddamento forzato con
Sistema di raffreddamento ventilatore montato su volano
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2-6. Serie 4JH2BE

Modelio

4JH2BE

4JH2-TBE 4JH2-HTBE | 4JH2-DTBE

4JH2-UTBE

Tipo

Motor diesel verticale, a 4 tempi, raffreddato ad acqua

Sistema di combustione

Ad iniezione diretta

Sovralimentato

o Aspirazione Sovralimentato con tubocompressore
Aspirazione con turbocom- . . h
natural con refrigeratore intemedio
pressore
Numero dei cilindri 4
Alesaggio e corsa mm (in.) 82 x 86 (3.23 x 3.39)
Cilindrata £ (cu.in.) 1.817 (110.87)
Potenza Petenza e velocita kW/giri/min. 37.5/3600 46.5/3600 56.0/3600 65.0/3600 74.0/3600
tarata per dell'albero a gomito | (HP/gri/min.) | (51.0/3600) (63.2/3600) (76.1/3600) (88.4/3600) | (100.6/3600)
:’S@’;NOB) Pressione effettiva kg/cm? 6.88 8.53 10.32 12.11 13.26
i 2
Potenza del media del freno (Ib./pulg?) (97.83) (121.29) (146.75) (172.2) (188.55)
volano Velocita del pistone | m./sec.(ft./sec.) | 10.3 (33.79) 10.3 (33.79) 10.3 (33.79) 10.3 (33.79) 10.3 (33.79)
Potenza Potenza e velocita KW/giri/min. 33.8/3400 41.9/3400 50.7/3400 58.8/3400 66.9/3400
tarata dell'albero a gomito | (HP/giri/min.) (46.0/3400) (57.0/3400) (68.9/3400) (79.9/3400) (91.0/3400)
continua Pressione effettiva kg/cm? 6.7 8.3 10.05 11.65 13.76
(DIN6270A) | media del freno (Ib./in.2) (95.3) (118.05) (142.94) (165.7) (195.67)
Potenza del
volano Velocita del pistone |m/sec.(ft./sec.)| 9.75(32.0) 9.75 (32.0) 9.75 (32.0) 9.75 (32.0) 9.75 (32.0)
Rapporto di compressione 18.1 18.0 18.0 17.2 17.2
; ! ; 180° 180° 180° 180°
Ordine di accensione 41 _ 3 _ 4 — o —
R L Tipo distributore
Pompa di iniezione del carburante Tipo in linea, YPES-CL VE-HDI
Tempi dell'iniezione del adi bTDC b TDC b TDC b TDC b D¢
carburante (b.T.D.C.) 9 10°+1° 12°+1° 14°+1° 10°+1° Stantuffo 0.46mm
Pressione dell’iniezione del kg/cm?
carburante (Ib/in.2) 200 + 5 (2844 + 71)

Getti per I'iniezione del carburante

Direzione de | Albero a gomito

Tipo a foro

In senso antiorario, visto da poppa

rotazione
Albero dell’elice (in avanti)

In senso orario, visto dell’albero (KBW21)
Bi-rotazionale (KM 4A)

Emanazione della potenza

Dal lato del volano

Sistema di raffeddamento

Raffreddamento ad acqua dolce a temperatura costante.

Acqua dolce: Pompa centrifuga.
Acqua di mare: Pompa a ventola di goma

Sistema di lubrificazione

Lubrificazione forzata con pompa trocoide

Sistema di Motorino di avviamento DC 12V, 1.4kW

avviamento Generador de corrente alternata 12V, 55A (12V, 80A: p-zopme)

Turbocom- Tipo — RHB52 (IHI) RHB52HW (IH1)

pressore Modello — MY29 MY31 MY34
Sistema di raffreddamento — Raffreddamento ad acqua
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Modello 4JH2BE 4JH2-TBE 4JH2-HTBE 4JH2-DTBE 4JH2-UTBE
Sistema di Raffreddamento Raffreddamento ad acqua
raffredda- Tipo ad acqua marina, tipo a
mento ad P marina, tipo a lameile corrugate
aria lamelle piatte
Area di irradiazione m?3(in.3) _— 0.76 (1178) 0.67 (1038)
217 (478)/
864.3 x 561
Peso a secco KM3P2 x 634.5 — —_— —_ —_
e dimensioni (34 x 22
(Lungh. kg (b) | x 24.98)
Largh. x Alt) —— — J/mm (in.) - -
(con 228 (503)/ 234 (516)/ 244 (538)/ 244 (538)/ 244 (538)/
ingranaggio 888.4 x 565 | 888.4 x 565 |888.4 x 565 | 888.4 x 565 | 888.4 X 565
marino) KM4A X 634.5 X 634.5 X 634.5 x 634.5 X 634.5
(34.98 x 22.24 | (34.98 x 22.24 | (34.98 x 22.24 | (34.98 x 22.24 | (34.98 x 22.24
x 24.98) x 24.98) x 25.33) x 25.33) x 25.33)
Capacita del’olio lubrificante 2(cuin) 2.5/7.0 (155.55/427.14) angulo 0°
(effettiva/massima) o (ad angolo di installazione del motore di 0°)
Capacita . Serbatoio dell'acqua 2 (cuin) 6.0 (366.12)
dell'acqua di | dolce
raffredda-
mento Serbatoio di ;
(acqua dolce) | riserva £ (cu.in.) 0.8 (48.82)

2-6-1 Dati tecnici dell'ingranaggio marino

KBW20, KBW21

Modello KBW20 | KBW21

Tipo Frizione méccanica multidischi, in bagno
Rapporto di riduzione ~ Marciaavanti | 2.17 262 | 328
o  Marciaindietro 3.06 '

Sistema di lubrificazione
Capacita dell'olio lubrificante

Sistema di raffreddamento

A sbattimento

1.22

' Raffreddamento forzato con

ventilatore montato su volano

Raffreddamento tramite acqua di -
mare, e raffreddamento forzato con
ventilatore montato su volano.
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3. Regole fondamentali da rispettare per I'uso del motore

Per prolungare la durata del motore attenersi strettamente alle seguenti regole.

No. Voce da osservare Dettagli vari, o problemi che possono presentarsi
qualora non ci si attenga alle istruzioni date
1 | Procedere ad un adeguato L’applicazione a carichieccessividiun motore ancora
rodaggio quando il motore & nuovo puo abbreviarne la durata.
nuovo.
2 | Ricordarsi di riscaldare Riscaldare il motore per circa 5 minuti al minimo dopo
sempre il motore. averlo avviato, affinche I'olio di lubrificazione permei
tutte le parti del motore. Se il motore non & ben caldo si
verifica un eccessivo consumo delle parti rotanti.
3 | Usare carburante con numero Un carburante di qualita inferiore pud essere all’origine
di cetani superiore a 45. di difetti di funzionamento del motore. In tali casi il
motore emettera dei gas di scarico bianchi e bluastri.
4 | Drenare periodicamente il Prima di mettere in azione il motore, aprire il rubinetto
serbatoio del carburante. di drenaggio del serbatoio del carburante e togliere i
residuati precipitati del carburante.
prima volta: ..o dopo 50 ore
dalla seconda volta in poi .......c.c......... ogni 300 ore
5 | Usare olio lubrificante di alta Olio lubrificante di qualita inferiore pud causare
qualita grippaggio del pistone e dellalinea, o un eccessivo
| consumo delle parti mobili, ed altri problemi. Anche la
durata del motore ne viene influenzata.
6 | Ricordarsi di sostituire Sostituzione dell'olio lubrificante:
| regolarmente I'olio prima volta: ........coveeeeiiiiien e dopo 50 ore
lubrificante e I'elemento dalla seconda volta in poi .......c.......... ogni 150 ore
filtrante. Sostituzione del filtro:
Prima volta: .......ooevrccienii e dopo 50 ore
dalla seconda volta in poi .......c..cc....... ogni 300 ore
" &) AVVERTENZE
e L’impiego di olio usato per lubrificazione accelera
il consumo delle pati del motore e pud causare
problemi al motore stesso.
® La pressione dell'olio diminuisce se I'elemento
filtrante &€ vecchio, o intasato di polvere. Cio causa
; grippaggi del cuscinetto principale, e la polvere nel
| cuscinetto ne accelera il consumo.
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No.

Voce da osservare

Dettagli vari, o problemi che possono presentarsi
qualora non ci si attenga alle |stru2|on| date

Per it raffreddamento usare
acqua pulita del rubinetto.

Ricordarsi di aggiungere

agenti anti-ruggine all’acqua
di raffreddamento.

L’acqua dura di pozzo produce incrostazioni nel sistema
di raffreddamento ad acqua. Questo fenomeno
diminuisce sensibilmente l'efficienza del raffreddamento
ed alza troppo la temperatura dellacqua di
raffreddamento, causando possibili grippaggi del pistone
e del tubo.

Rugglne nelsistemadiraffreddamento non solo accelera
la corrosione del sistema, ma riduce la durata del
motore a seguito della perdita di efficienza nel
raffreddamento.

In zone fredde usare un
anticongelante.

Sostituire 'acqua di
¢ raffreddamento una volta

al’anno.

11

12

13

Prima di avviare il motore,
controllare sempre il livello
dell'acqua di raffreddamento
nel serbatoio ausiliario (per i
motori che ne dispongono).
Inoltre, controllare il livello
dell'acqua nel sistema di
raffreddamento ad acqua
dolce (refrigeratore) almeno
una volta alla settimana.

L'anticongelante impedisce il congelarsi dell’acqua di
raffreddamento, evitando cosi danni al motore.

Il congelamento dell’acqua di raffreddamento rischia di
spezzare il blocco del cilindro, o la pompa dell'acqua di
raffreddamento. Nel caso in cui non sifaccia uso di
anticongelanti, drenare completamente il sistema di

raffreddamento dopo il funzionamento de! motore.

L'acqua di raffreddamento sporca ha una bassa
efficienzarefrigerante, e quindilatemperaturadell’acqua
potrebbe aumentare eccessivamente, con conseguenti
possibili danni al motore.

Se lacqua di raffreddamento diminuisce la sua
temperatura rischia di salire notevolmenbte, causando
un possibil grippaggio del motore.

Controllare e regolare la
tensione della cinghia di
trasmissione dell’alternatore
e la pompa dell'acqua di
raffreddamento.

Non far girare il motorino di
avviamento in continuazione

! per oltre 15 secondi.

Una tensione non corretta della cinghia pud non
trasmettere la potenza in modo adeguato e pud
surriscaldarsi. La cinghia ne viene quindi danneggiata.

L'uso continuo del motorino di avviamento per periodi

superiori ai 15 secondi rischia di danneggiare il motorino
stesso.




4. Installazione

4-1. Procedure di installazione

1 Combinare il motore ¢ la barca. 7 Installazione della valvola di mare e 12 Instaltazione dei tubi, cavi, tubo di
del serbatoio del carburante. scarico, ecc..

ov

2 Verificare che tutte le parti del
motore e gli accessori previsti siano
disponibili.

3 Individuare l'albero dell'elica.

9 Installazione del motore e dell'albero
dell'slica.

5 Installazione del letto del motore 10 Regolazione dell'allineamento 15 Re?olazione dell'allineamento
utilizzando I'albero deli'elica come dell'albero dell'elica. dellalbero dell'elica con la barca in
centro. acqua.

2000

6 Installazione del tubo di poppa. 11 Sertraggio dei bulloni di montaggio del 16 Giro di prova.
motore.




4. Installazione

4-2. Note per I'installazione

Nel caso in cui si desideri procedere
personalmente all'installazione del motore
sulla propria barca, siconsiglia dirivolgersi,
per opportune informazioni, al piu vicino
concessionario o distributore Yanmar.

La YANMAR ha preparato un “MANUALE DI
INSTALLAZIONE PER IMBARCAZIONI DA
DIPORTO” che pud essere ottenuto dai
concessionari, ed utilizzato per il montaggio
del motore.

A titolo informativo si riportano qui di seguito
alcune note sui lavori da effettuare durante
e dopo linstallazione del motore.

(1) Montaggio flessibile del motore

Per qualsiasi tipo di motore Yanmar
utilizzare un montaggio ditipo flessibile. Non
installare it motore direttamente sul letto del
motore. L'uso diunamontaturaflessibile riduce
le vibrazioni ed il rumore assorbendo le
vibrazioni stesse a livello della giunzione fra il
motore ed il letto del motore stesso.

Le dimensioni per le supporti flessibili
anteriore e posteriore sono identiche.
Tuttavia, il modulo di gomma elastica e
diverso per babordo e tribordo. Fare guindi
attensione ai rispettivi numeri indicativi.

@/»,,,,/x Dado di bloccaggio
@—***~ Rondella elastica
&

Rondella

Controdado

Montatura di gomma

Numero indicativo della montatura flessibile
Babordo Tribordo

3JH2(-T)E 150 100

Serie 4JH

Serie 4JH2 200 150

Durante la preparazione del letto del motore,
lasciare un spazio di almeno 20 mm. frailletto
del motore ed il corpo del motore e
ingranaggio marino. Inoltre, ricordarsi di
lasciare un gioco di almeno 20 mm. fra ilfondo
dello scafo elacoppa dell'olio del motore e
I'ingranaggio marino. Misurare questi valori
con i dadi di regolazione dell'altezza della
montatura flessibile del motore portati al punto
pit basso possibile, dove vengonoin contatto

con il dado di bloccaggio dei bulloni
prigionieri.
NOTA:

L'usoperlunghe ore diuna montatura flessibile
fa perdere la tensione alla gomma. Questo
riduce il gioco e pudP essere all’'origine di urti
del motore contro il fondo dello scafo.

Bullone
prigioniero Dado di regolazione
delf'altezza
Montatura

flessibile

Oltre 20 mm.

Deve essere superiore ai 20 (0.7874in)

mm. (0.7874in.)

Corretto

Contatto ineguale

Contatto ineguale
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Corretto

Contatto ineguale

"~ Contatto ineguale

(2) Centratura del motore

Prima di collegare I'albero di trasmissione
dell'ingranaggio marino con l'albero dell’elica,
verificare che le superfici della flangia di
entrambe le parti siano parallele I'una con
l'altra, e chei centri siano allineati. Regolare
poi la centratura del motore.

Direzione verticale

#:
-

Direzione orizzontale

Ny
g —

<

0
)

Superiore

}

Sinistro

-

- Destro

l

Inferiore

E

—

mm (in.)
Errore di allineamento 0.1-0.3
nell' accoppiamento A (0.0039~0.0118)
Scentratura delle super- 0~0.2
fici di accoppiamento B (0~0.0079)

(3) Sistema di scarico

E necessario disporre i tubi in modo da
consentire un facile accesso all’insieme per i
dovuti controlli. Inoltre, si deve trovare una
disposizione adeguata a prevenire il riflusso
dell'acqua di mare verso il motore. Si deve
quindi predisporre un marmitta per impedire
che l'acqua rimasta nel flessibile ritorni
indietro verso il motor quando si arresta il
motore, quando si arresta il motore, 0 subito
dopo I'awvio.

Questo dispositivo di bloccaggio dell'acqua
deve essere fissato nella posizione pil
bassa possibile, ed il flessibile deve essere
inclinato al massimo verso ilbasso. E* anche
necessario elevare il flessibile discarico, dal
lato della bocca di scarico, di oltre 350 mm. al
disopra della linea di carico.

1) Quando la bocca dellacqua (A) del
motore si trova al disopra della linea di
galleggiamento:

Dispositivo di bloccaggio
dell’ acqua

Mlmmo
350 mm

/ Min,

150mm
Linea di
galleggiamento

Al disopra della linea di
galleggiamento

Quando la bocca dellacqua (A) del
motore si trova al disotto della linea di
galleggiamento:

In questo caso collegare una valvola a
depressione con il gomito miscelatore.
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Min. 300 mmT ]

Min. 350mm
1A
< Min.

150 mm

Linea di

galleggiamento

Marmitta

(A) ..o -
Min. 250mm

(4) Sistemadiraffreddamento ad acquadi
mare

La bocca di aspirazione dell’acqua di
raffreddamento consiste della presa Kingston
e del flessibile dell’acqua di raffreddamento
che collega la presa alla pompa. Se si usa la
barca inacqua molto sporche, sara opportuno
inserire un filtro per l'acqua di mare fra la
presa kingston e la pompa dellacqua di
raffreddamento.

La pompa dell’acqua dimare puo subire danni
se vi siinsinuano oggetti estranei. Pertanto,
se la presadellacqua di mare non & gia
dotata di un filtro, provvedere ad inserirne
uno fra la presa d'acqua e la bocca di
aspirazione della pompa.

Pompa dell'acqua
di mare

NOTA:

Posizionare la bocca di aspirazione dell'acqua
dimare aldisotto dellalineadigalleggiamento.
Anche quando lo scafo rolla, la presa deve
rimanere sott'acqua.

(5) Sistema di alimentazione

1} |l serbatoio del carburante deve essere
installato quanto piu possibile lontano dal
motore.

2) |l serbatoio del carburante non deve
trovarsi oltre 1 m. al disotto della pompa
di alimentazione del carburante collegata
al motore. Se il serbatoio & piu in basso
collegare una pompa di alimentazione
supplementare.

Dislivello di
aspirazione ®

3) Il carburante in eccesso che fuoriesce
dal getto d’iniezione ritorna alla pompa
ad iniezione, collegare quindi con
flessibile di gomma loil ritorno del
carburante fra la pompa ed il serbatoio.
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carburante fra la pompa ed il serbatoio
del carburante.

(6) Sistema elettrico

1)

Usare una batteria di capacita sufficiente

Capacita raccomandata per la batteria

12V -120 AH

2) Collegare il cavo positivo (+) alterminale
(+) ed il cavo negativo (-} al terminale
{-). fare benattenzione anon confonderli.

4\ AVVERTENZA:

Se si collega il cavo positivo (+) al terminale
negativo (—), il regolatore a circuiti integrati
contenuto nell'alternatore verra danneggiato.

ATTENZIONE:

Instaradare il cavo in modo che non venga a
contatto con lati taglienti del motore o con
zone surriscaldate.

ATTENZIONE:

Non fissare i cavi insieme ai flessibili del
carburante, ma anzi tenerli quanto piu
lontani e separati possibile.

Usare uncavo delle dimensioni corrette.
Eseguire icollegamentiin modo corretto,
attenendosi al diagramma dei
collegamenti di ogni singolo modello.

3)

(7) Sistema di comando a distanza

Utilizzare solamente il dispositivo di comando
a distanza a leva singola.

NOTA:

Il dispositivo di comando a distanza a doppia
leva non pud essere utilizzato a causa della
notevole coppia necessaria a far funzionare
la leva del cambio dell'ingranaggio marino
alle alte velocita del motore (oltre i 1,800 girial
min.). Cio supera la capacita della leva e
rende la frizione inutilizzabile.

Regolazione del dispositivo di comando
a distanza

1)

- Lato dell’ingranaggio marino -

(a) Uguale distribuzione della corsa della
leva di comando.

La corsa fra le posizioni di folle e di
marcia avanti (S2) e quella fra le
posizioni di folle e di marcia indietro
(S1) devono essere ugualizzate.

Se una delle due corse e troppo corta,
lingranamento della frizione diviene
difettoso.

Folle

Marcia avanti

Dispositivo di comando a
distanza

(b) Ugualizzazione delladistanzapercorsa
dal cavo di comando.

Dopo aver verificato I'eguale distribu-
zione della corsa, descritta al punto
(a), collegare il cavo al dispositivo di
comando, e verificare che il percorso di
spostamento del cavo sia di 35 mm.
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quando la leva di comando viene
spostata dalla posizione di folle verso
la “Marcia avanti” o la “Marcia indietro”.

~Folle

l;& S2

Marcia avanti

Marcia Dispositivo di comando
indietro a distanza
Percorso di
spostamento

del cavo

k Morsetto (35 mm)

~ Al controlio della

velocita del motore All'ingranaggio marino

- Lato di comando delia velocita -
del motore -

{(a) Verifica del percorso di spostamento
del cavo di comando.

Collegare il cavo al dispositivo di
comando. Spostare laleva di comando
a corsa completa, e verificare che la
distanza percorsa dal cavo nel suo
spostamento sia superiore a 35 mm.
Collegare poi il cavo alla parte di
collegamento della leva del timone.
Se la distanza percorsa dal cavo nel
suo spostamento € inferiore a 35 mm.,
pud non essere possibile riuscire ad
ottenere lamassimavelocitadel motore.
Intalcaso, seladistanzadispostamento
del cavo, dopo il collegamento, cade al
disotto dei 35 mm., a seguito dello
stress  di spostamento del cavo,
utilizzare i dadi di regolazione del cavo
per riportare il valore a 35 mm.

—24—

Marcia avanti

Dispositivo di comando a distanza

S3 054

All'ingranaggio marino
e Percorso di
spostamento
del cavo

< (Oftre 35 mm)
Morsetto = \7

R
=y

2)

(a) Il raggio minimo di una curva del cavo
deve essere di 200 mm.

Precauzioni per I'istradamento dei cavi

(b) 1l cavo esterno deve essere piegato,
se necessario, in unpunto ad oltre 100
mm. dal morsetto del cavo esterno, in
modo che il morsetto venga protetto da

una trazione eccessiva.

Oltre 200 mm.

(c) La porzione espostadel cavo interno
deve essere spalmata con del grasso
impermeabile per prevenirne l'arru-
gginimento, ed anche per rendere piu

dolce il movimento del cavo.
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5. Carburante, olio per lubrificazione e acqua di raffreddamento

{(d) Il cavo deve essere istradato in modo
da non venire in contatto con zone
calde del motore, sporgenze taglienti
di parti metalliche, o parti rotanti.

ATTENZIONE:

Evitare di legare un cavo conduttore, o un
qualunque altro cavo elettrico al cavo di
comando.

5. Carburante, olio per lubrifi-
cazione e acqua di raffred-
damento

5-1. Selezione e manipolazione del
carburante

(1) Selezione del carburante

Usare il carburante diesel pit adatto per il
motore. Il carburante piu adatto deve avere
un valore di cetani di oltre 45, e contenere
meno dello 0.5% di zolfo e meno dello 0.1%
di acqua.

(2) Manipolazione del carburante

1) Acqua e polvere nel carburante possono
causare danni al motore.

2) Lasciare in posizione il barile del
carburante peralcuni giorni per attendere
che l'acqua e la polvere precipitino al
fondo. Utilizzare solamente il carburante

in superficie.
<>
- <o Q
U ;
|
Dopo Il'acquisto Dopo 3 o 4 giorni:
de! carburante: Inserire un tubo di aspirazione
lasciare il sino a meta del barile
barile in posizione  (Iacquae la polvere si
per 3 o 4 giomi. accumula sul fondo del barile).

5-2. Selezione dell’olio di
lubrificazione e rabbocco

(1) Selezione

Il tipo diolio usato per la lubrificazione € uno
degli elementi che maggiormente influisce
sulla durata e le prestazioni del motore. Se
si usa un olio di qualita scadente, o se l'olio
non viene sostituito periodicamente,
aumentano considerevolmente i rischi di
grippaggio dei pistoni e di “incollamento” degli
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e acqua di raffreddamento

anelli dei pistoni, ed ha luogo una piu rapida
usura del tubo del cilindro, dei cuscinetti e
degli altri componenti mobili. La durata del
motore viene quindi seriamente abbreviata.
Usare solamente oli della classe CD (della
classificazione di servizio API).

Grado
di servizio
S.AE.

5W20

it
[i'{/////'ZOW 07222

Tow4— L

20W

20

.....

30

40

3020 10 O 1020 30 40 (°C}
0 20 40 60 80 100(°F)
Temperature di funzionamento

Valore raccomandato dalla YANMAR

.......

: Limiti massimi di uso

Per I'ingranaggio marino utilizzare il seguente
olio lubrificante.

Serie | Frizione a cono S;esls% t'lpr dlt
KM | meccanico ollo lubrificante
, 7 del motore
Serie | Frizione multidischi " .
KBW | in bagno | Olio ATF-A

ATTENZIONE:

L'olio ATF-A non deve essere usato con la
frizione a cono meccanico (della serie KM)
per evitare scivolamenti o grippaggi.

(2) Rifornimento dell’olio lubrificante

1) Aprire le bocche dirabbocco dell'olio ed
aggiungere olio sino a raggiungere |l

limite superiore dell’asta di livello.

<Per serie 3JH2(-T)E>

<Per serie 4JH e 4JH2E, -TE, -HTE, -DTE>

e

i i
Limite  Limite
inferiore superiore

Asta di
T 1 Ltivello

“
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<Per 4JH2-UTE>
q

%

Limite

inferiore superiore

[R—
¥ i
Limite

~
Tappo dell'apertura
di rabbocco

&\ AVVERTENZE:

e Ci vogliono alcuni minuti prima che I'olio
rabboccato riempia completamente il carter.
Attendere almeno 3 minuti e controllare
poi il livello dell’olio.

e Verificare che la barca sia in posizione
completamente orizzontale  quando si
controlla il livello dell'olio. In caso contrario
non si puo ottenere una corretta lettura.

e [a quantita di olio lubrificante nel carter
diminuisce rapidamente nel corso del
rodaggio di un motore nuovo, perché ['olio
si diffonde nel dispositivo di refrigerazione
dell'olio e nelle varie tubazioni. IN questo
caso, spegnere il motore, ed attendere per
circa 3 minuti prima di controllare di nuovo
il livello.

5-3. Acqua di raffreddamento (motori
raffreddati con acqua dolce)

(1) Come trattare l'acqua di raffred-
damento

1} Usare solamente acqua pulita del
rubinetto  (con l'aggiunta di agenti
antiruggine).

&\ AVVERTENZA:

Acque dure di pozzo, o lacqua di mare
causano unrapido arrugginimento delsistema
di raffreddamento dell'acqua. Cio abbassa
l'efficienza del sistema di raffreddamento e
puo causare il surriscaldamento del motore.

2) Uso di anticongelanti

Usare un anticongelante se sipensa che
fa temperatura possa scendere sotto [0
zero. Se si usa un anticongelante non
& necessario provvedere a drenare tutti
i giorni l'acqua di raffreddamento.

Per maggior sicurezza, fissare una
temperaturadicirca 5° C inferiore alla pit
bassa temperatura raggiungibile nella
zona di uso, e decidere di conseguenza
il rapporto della soluzione di acqua e
anticongelante, inrelazione anche alle
istruzioni date dal fabbricante
dell'anticongelante.

&\ AVVERTENZE:

® Per l'aggiunta dell'anticongelante, drenare
prima completamente  l'acqua  di
raffreddamento dal motore, versare la
prevista quantita di anticongelante e

rabboccare poi con acqua sino al livello
della bocca di riempimento. Far poi
funzionare il motore per circa 30 minuti per
consentire alla miscela di anticongelante e
acqua di mescolarsi adeguatamente.

e [’anticongelante, di solito, dura effi-
cacemente per circa un anno. Vedere
comunque in proposito le istruzioni del
fabbricante del prodotto.

3) Se non si fa uso di anticongelante in
inverno, ricordarsi di svuotare com-
pletamente I'acqua di raffreddamento dal
motore al termine dell'uso del motore
stesso.)
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acqua di raffreddamento

&\ AVVERTENZA:

Se si lascia I'acqua di raffreddamento nel
motore, questa pud congelare, causando
rotture nella pompa dell’acqua di
raffreddamento e il blocco del cilindro.

(2) Rabbocco e controllo dell’acqua di

raffreddamento

1) Rabbocco di acqua nel motore

Per il rabbocco dell’acqua togliere il
tappo sullaparte superiore delradiatore.
Il tappo puo essere tolto ruotandolo di
circa 120 gradi in senso antiorario.
Prima di passare al rodaggio de! motore,
riempire con acqua di rubinetto sino
all’orlo dellabocca di riempimento. Per
richiudere il tappo, inserire il lobo
posteriore del tappo nella fessura
dell'apertura, e ruotare, premendolo, il
tappo di circa 120 gradi in senso orario.

N
Allentando

Controllo e rabbocco dell'acqua (per i
motori con serbatoio ausiliario)

Controllare il livello dellacqua di
raffreddamento rispetto alle tacche “Full”
(“pieno”) e “Low” (“basso”) che si
trovano sul serbatoio ausiliario. Togliere
il tappo che si trova sulla parte superiore
del serbatoio e rabboccare sino a livello
della tacca “Full”.
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6. Rodaggio

Far funzionare il motore nuovo attenendosi
alla seguente procedura.

6-1. Carburante

Riempire il serbatoio.

&\ AVVERTENZA:

Per evitare di rovesciare il carburante,
riempire il serbatoio solo fino all'80 o 90%
della capacita totale.

Per il successivo funzionamento del motore,
osservare le seguenti regole:

(1) Drenaggio

Anche se siusacarburante preso solamente
dalla parte superiore del barile, vi sono pur
sempre impurita di vario tipo, come acqua e
detriti, che debbono essere eliminati prima di
entrare nelle parti interne del motore.

(2) Drenaggiodelserbatoiodel carburante

Ricordarsi di installare il pozzetto di raccolta
ed il rubinetto di drenaggio sul fondo del
serbatoio del carburante. Prima di mettere in
moto il motore, aprire il rubinetto e togliere
gli eventuali sedimenti dal carburante.

Tappo dell'apertura
di rabbocco
Collegamento
di ritorno

-

QI

Corpo del
serbatoio
del
carburante

Indicazione di livello

ATTENZIONE:

Per evitare pericoli di incendi, ricordarsi di
arrestare il motore durante le operazioni di
rifornimento.

6-2. Rabbocco dell’olio lubrificante

(1) Rabbocco dell’olio lubrificante nel
carter

Per aggiungere olio lubrificante nel carter
togliere iltappo (giallo) del foro dirabbocco.

Z\ AR S0
— 8\ 2 Vs
2 2N (e —
FEA [
syBL ’& - —
AL =N
==/ >
- y ! : Tappo?jel foro di

\\ riempimento

\
€ v
cof O /@

—— /\
\ //,‘_/\

s
{O

Inserire I'astadilivello nelforo e verificare

che l'olio raggiunga la tacca del limite
superiore.

N
S

Asta di livello
]

e

6-3. Spurgo dell’aria

Il sistema del carburante va dal servatoio del
carburante, attraverso il filtro, la pompa di
iniezione e la tubazione ad alta pressione,
sinc ai getti di iniezione del carburante
stesso. Il carburante non puo essere iniettato
se nel sistema vi & dell’aria. Questa deve
quindi essere spurgata nel modo seguente.

(1) Estrarre la manopola di riscaldamento
del motore del dispositivo di comando a
distanza e piazzare la leva di comando
sulla posizione “HALF SPEED” (*avanti
mezza”).
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Manopola di riscaldamento

Tipo per montaggio laterale
Leva di comando a distanza

Manopola di
riscaldamento
del motore

Folle “Avanti
Marci , N Mezza’ | gva di comando
arcia — a distanza
indietro// " \
\’ ) - ) Marcia avanti
- . P
N
Dispositivo di
comando a distanza
(2) Mentre si preme sulla manopola di

iniezione che si trova sulla pompa di
alimentazione del carburante o del filtro
del carburante.

(Per serie 3JH2(BJE, serie 4JH(B)E, 4JH2(B)E, - T(BE, -HT(B)E, -DT(B)E>

Pompa di alimentazione
del carburante
T—

Leva di adescamento
di alimeniazione del
carburante

<{Per 4JH2-UT(B)E>

Manopola di
adescamento
della pompa di
alimentazione
del carburante
Pompa di
alimentazione
del carburante

1) Spurgare l'aria allentando le vitidi spurgo
del filtro del carburante e della pompa
di iniezione del carburante.

¢Per serie 3JH2(BJE, serie 4JH(BJE, 4/H2(B)E, -T{B)E, -HT(BJE, -DT(B)E)

l !

Pompa di iniezione del
carburante
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{Per 4JH2-UT(B)E »

'+ Pompa di iniezione
del carburante

2) Togliere l'aria dal tubo di iniezione del
carburante.
Allentare il rubinetto diregolazione del
tubo di iniezione del carburante dallato
della valvola di iniezione. Ripetere
questa procedura varie volte. Al termine
dello spurgo, riavvitare strettamente il
rubinetto di regolazione del tubo di
iniezione del carburante.

6-4. Lubrificazione delle parti del
motore

(1) Lubrificare il collegamento con il timone.

Lubrificare I'albero della montatura della
manopola di regolazione

(@)

6-5. Controlli di sicurezza

Ripulire e tenere in ordine la zona attorno al
motore. Togliere eventuali attrezzi o qualsiasi
altro ostacolo dalle vicinanze dell’eccentrico,
di altre parti rotanti e dalla parte superiore del
motore.

6-6. Distribuzione dell’olio
lubrificante

Quando si riusa il motore dopo un lungo
periodo di non utilizzazione (oltre un mese),
€ necessario far ricircolare I'olio lubrificante,
nel modo descritto qui di seguito, prima di
avviare il normale funzionamento del motore.

(1) Portarelinterruttore dellabatteriasu “ON”

(2) Spostare la leva di comando della
velocita sulla posizione "NEUTRAL" di
folle.

Aprire il rubinetto kingston.

Esistono due sistemi di distribuzione
dell'olio lubrificante. Scegliere il sistema
di distribuzione in relazione al metodo di
arresto del motore.

1) Motore ad arresto manuale

Mentre si tira il cavo di arresto del motore,
inserire la chiave nell’interruttore di
avvio e ruotaria sulla posizione “START”,
Far girare il motor per 3-5 secondi con
il motorino di avviamento, e verificare
che non si odano suoni strani.
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2) Motore ad arresto elettrico

Premendo il tasto diarresto del motore,
ubicato sul pannello degli strumenti,
ruotare la chiave di accensione sulla
posizione “START". La procedura da
seguire poi & la stessa del motore ad
arresto manuale.

&\ AVVERTENZA:

e Non lasciare andare il cavo di arresto del
motore o il tasto di arresto mentre si fa
ruotare il motore a vuoto.

6-7. Controllo delle lampadine spia.

Verificare che le lampadine spia del pannello
degli strumenti siano nelle condizioni descritte
quidi seguito quando la chiave di accensione
viene inserita:

i Spia di bassa pressione

] dell'olio lubrificante Accesa
;Zg};}e LSpiadicaricadellabatteria Accesa
spia | Spia dellatemperatura |

l dellacqua di raffredda- |Spenta

| mento
NOTA:

Tutti questisegnalirimangono nella condizione
suddetta sino a quando non si fa partire il
motore o nonsi spegne lachiave diaccensione.

Num. Nome
© Corpo principale
@ Unita degli interruttori
(Pannello nuovo solo)
1-1 Interruttore di avviamento
1-2 Interruttore di arresto del motore
1-3 Allarme
1-4 Interruttore di arresto dell’allarme
1-5 Interruttore di illuminazione
1-6 interruttore di inclinazione
Fusibile
® : . . -
(Tipo nuovo: incluso in cablaggio)
® Contagiri Integrati in
— panello
@ Misuratore dell'delleore j NUOVO
® Sottometro
e Interruttore di temperature
dell’acqua di raffreddamento
® Pressione di olio _
per lubrificazione Scelti
. . a secondo
o Aumento di pressione | j| modello
¢ Angolo di inclinazione
® Allarme
Particolari variano a secondo
il modello.
@ Orologio
Osservazioni| 5-1 & 7-1
Coperto con coperchio cieco.
Opzione di campo
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PANNELLI DEGLI STRUMENTI

Disponibile: ® Non disponibile: —

Tipo B2 TipoC Tipo D Tipo E
® (Diagramma
1. | Tachimetro . . ° a colonne)
® (Digitale)
. Alta temperatura C.W. L] o [ °
2. ;eg;::;:cus"co Basa pressione LO. L] L] . .
Separatore combustibile/acqua — — — °
Batteria non in ricarica . [ . °

3 Lampada spia Alta temperatura C.W. . . . .

" { diallarme Bassa pressione LO. . . . .

Separatore combustibile/acqua — — — .

4 Comando illuminazione tachimetro e comando controllo spie e . . . .
" | segnali acustici di allarme

5. | Comando di avviamento a chiavetta . . .

6. | Comando a pulsante per arresto motore . . . .

7. | Foro per cavo di arresto manuale . —_— — —

8. | Funzionamento del contaore — [ . .

9. [ Manometro LO. — . . .
10. | Misuratore temperatura C.W. — . .
11. | Fusibile — [ [ .
12. | Orologio al quarzo Yanmar per uso marino — — . .
13. | Misuratore della pressione di alimentazione — — — o

Unit: mm (in.)
Tipo C Tipo E
é . - ‘ i r»* . *777
| e N J Py 5 rrn S
L;% (;ﬁ)—g 5001~ ‘?Ogs;;z o=z ; . ,‘ J \L_
27 7 L A, ug;g»\/ ﬁ;w Lu 3100220 - ‘\4‘ o/
— - 336 (13 23)--- -432 117 01) s <08y 330 41299) 28}
Tipo C nuovo Tipo D nuovo

Chiavetta di accensione (Avviamento a chiavetta) . .
Comando di arresto motore . ]
© | umsarcomanao | Sesnas o siaieme o 1o) . .
Comando di arresto segnale acustico di allarme ° L4
Comando di illuminazione del tachimetro L] L4
Batteria non in ricarica . .
® Lampada spia Alta temperatura C.W. . .
di allarme Bassa pressione LO. . .
Separatore scarico O.C. (Livello acqua) . .
® | Tachimetro Tachimetro con contaore . .
Strumenti di Manometro LO. . .
® misura ausiliari Misuratore temperatura C.W. ° .
® | Orologio Orologio al quarzo — .

Tipo C nuovo

?g 190(7 48} )

400017 764 -
oy

180(7 09} ——=
160(6 30—

E

E:265(026)

Tipo D nuovo

6 965(026)

4700018 501

Unit: mm (in.)
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7. Funzionamento del motore

Prima di mettere in funzione il motore, verificare
che non vi siano ostacoli attorno al motore
stesso, particolarmente vicino alle parti rotanti.

7-1. Messa in moto
(1)
(2)

Portare 'interruttore della batteria su “ON”".

Estrarre la manoPola di riscaldamento
del motore e porre la leva di comando
sulla posizione “HALF SPEED".

NOTA:

La manopola per il riscaldamento del motore
puo essere fatta funzionare solamente se la
leva di comando si trova sulla posizione in
folle.

(3) Aprire il rubinetto kingston.

Ruotare la chiave di accensione su
“START". Il motore deve avviarsi.

(4)

Interruttore di accensione

Una volta che ilmotore si sia avviato lasciar
andare la chiave. Questa ritorna automa-
ticamente sulla posizione “ON”Non spegnere
linterruttore delia batteria e la chiave di
accensione una volta che il motore sia
partito. Conia chiave sulla posizione “ON”i
vari misuratori del pannello degli strumenti
cominciano a funzionare.

&\ AVVERTENZE:
Protezione della batteria

Non far girare a vuoto il motorino diavviamento
per oltre 15 secondi consecutivi. Se il motore
non parte subito, attendere circa 15 secondi
prima di provare di nuovo.

Riavvio del motore

Prima di portare di nuovo la chiave di
accensione su "START"per riavviare il motore,
verificare che il volano si sia completamente
fermato.

Il motorino di avviamento o il volano
potrebbero danneggiars se si inserisce la
chiave di avviamento mentre il volano
stesso é ancora in movimento.

! motori con un relais di sicurezza nel
circuito non possono essere riavviati se
non si riporta completamente indietro la
chiave di accensione dopo il primo tentativo
di avvio del motore.

Interruttore della batteria e interruttore di
accensione

Per proteggere l'alternatore non spegnere
linterruttore della batteria e l'interruttore di
accensione dopo che il motore é stato avviato.

Quando il motore viene fatto funzionare al
minimo (sotto i 1,000 giri al minito) per lungo
tempo (oltre 2 ore), una incompleta combus-
tion fa accumulare una notevole quantita di
residui carboniosi.

I residui carboniosi sui fori dei polverizzatori
del carburante, sulla valvola di scarico, sulle
lame della turbina del turbocompressore, e
altrove, causano una cadula della potenza
del motore, battiti in testa, ed altri problemi.
Per prevenire questi problemi, far girare il
motore a piena potenza onde soffiare via i
depositi di carbone che si sone accumulati.
Far funzionare il motore ad almeno 2,500 giri
al minuto per un minuto ogni 2 ore oil
funzionamento continuo al minimo.



7. Funzionamento del motore

Avvio a temperature fredde

® Ruotare la chiave di accensione in senso
antiorario sulla posizione “Heat” e tenervela
per circa 15 secondi.

® Riportare poi la chiave sulla posizione
“START" per avviare il motore.

Con compensatore di accelerazione

Nel caso di clima molto freddo, tirare la
manopola di cancellazione del compensatore
di accelerazione per facilitare la partenza
(4JH(2)-TE, 4JH(2)-HTE, e 4JH(2)-DTE). A
temperatura normale questa procedura non é
necessaria.

(5) Una volta che il motore sia stato avviato,
riportare la leva di comando a distanza
sulla posizione “NEUTRAL" (“folle”).

7-2. Punti importanti dopo I'avvio del
motore

Una voltacheil motore & stato avviato, attenersi
alle seguenti istruzioni.

(1)
£\ AVVERTENZE:

® Dopo l'avvio del motore ci vuole un po’ di
tempo prima che [l'olio lubrificante si
distribuisca completamente sui cuscinetti
principali e sulle altre parti mobili.

Per proteggere queste parti da una
eccessiva usura, il motore deve essere
lasciato girare per circa 5 minuti al minimo.

® Durante il rodaggio, il periodo di
riscaldamento iniziale deve essere di dirca
15-20 minuti.

Riscaldare il motore per almeno 5 minuti.

(2) Alzare la velocita del motore poco oltre i
1,000 giri al minuto e verificare che la spia
di bassa pressione dell'olio e la spia della
carica si spengano.

ATTENZIONE:

Se le lampadine spia non sispengono quando
il motore oltrepassa i 1,000 giri, vi sono dei
difettinel motore. Fermarlo immediatamente e
rivolgersi ad un concessionario Yanmar per
un controllo.

7-3. Punti importanti durante il
funzionamento del motore

Nel corso del funzionamento del motore,
controllare i punti seguenti una o due volte al
giorno.

(1) Colore dei gas di scarico

Gas di scarico neri indicano che il motore
& sottoposto a sforzo. Un funzionamento
continuato in queste condizioni abbrevia la
duratadelle valvole di aspirazione e di scarico,
degli anelli dei pistoni, del tubo del cilindro e
delle valvole di iniezione del carburante.
Quando viene scaricato fumo nero si consiglia
di arrestare il funzionamento del motore.

(2

Controllare che non vi siano perdite di acqua,
olioo gas, bulloni allentati, e rumori anormali,
surriscaldamento, o vibrazioni eccessive. Nel
caso in cui si notino delfle anormalita, rivolgersi
per un controllo al piu vicino concessionario
Yanmar.

Perdite di acqua e di olio

(3) Evitare il funzionamento nella gamma
di risonanza.

ATTENZIONE:

A seconda del tipo di macchina accoppiata al
motore, le vibrazioni divengono eccessive
entro una certa gamma di velocita a seguito
della risonanza del motore con il letto del
motore stesso. Evitare 'uso in questagamma.

(4) Lampadine spia
® Spia di bassa pressione dell’olio (“OIL")

Se la spia di bassa pressione dell'olio si
accende, orimane accesa mentre il motore
funziona ad una velocita superiore al
minimo, controllare che il livello dell'clio
lubrificante non sia troppo basso. Se i
livello dell’olio & normale, vi é forse una
anormalita nel circuito dell’'olio lubrificante.
Fermare immediatamente il motore e
rivolgersi al piu vicino concessionario
Yanmar per un controllo.
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NOTA:

Per controllare il livello dell'olio lubrificante,
spegnere il motore ed attendere almeno 3
minuti.

e Spia della ricarica (“CHG”)

Se la spia della ricarica si accende, 0
rimane accesa anche quando il motore
supera i 750 giri al minuto, vi & un qualche
difetto nel circuito di ricarica, oppure la
cinghiaaV slitta, o &€ danneggiata. Fermare
il motore e controllare. Se lacinghiaaV
sembra a posto, rivolgersi ad un
concessionario Yanmar per individuare le
ragioni del problema.

Spia della temperatura dellacqua di
raffreddamento (“WATER?”)

Se la spia della temperatura dell’acqua di
raffreddamento & durante 'uso del motore,
il motore stesso & surriscaldato. Fermarlo
immediatamente e controllare it livello
dellacqua di raffreddamento. Se illivello &
regolare le origini del problema sono altre.
Rivolgersi ad un concessionario Yanmar
per un controllo.

(5) Rumori anormali

Se si percepiscono dei rumori strani durante
il funzionamento del motore, fermarlo e
cercare diindividuare lacausadelrumore. Se
non ci siriesce, rivolgersi per un controllo ad
un concessionario Yanmar.

7-4. Arresto del motore

(1) Lasciare il motore al minimo prima di
fermarlo

1) Prima di fermare il motore portare la
leva dicomando sullaposizione “Neutral”,
e lasciar girare il motore al minimo per
circa 5 minuti.

2) Interrompereilflussodelcarburante come
segue e fermare il motore.

"Arresto del motore del Cavo di arresto del motore

Cavo di arresto del motore

[ ‘Arresto del motore del tasto di arresto
Tasto di arresto

sul pannello degli strumenti

=

SO OSSN NINAN

&\ AVVERTENZA:

Se il motore viene arrestato improvvisamente
aduna alta temperatura, la temperatura delle
varie parti del motore aumenta, e possono
quindi verificarsi dei problemi.

3) Spegnere la chiave di accensione.

NOTA:

Se si ferma il motore con linterruttore di
accensione sulla posizione “START”, il
cicalino di allarme della pressione dell'olio
suona. E° un fatto normale e non indica
disfunzioni del motore.

(2) Dopo laresto ricordarsi di chiudere il
rubinetto kingston.

Chiuso
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ATTENZIONE:

Arresto di emergenza

Se non siriesce a fermare il motore per mezzo
del cavo di arresto (o del tasto di arresto del
pannello degli strumenti), o se non si riesce
adiminuirne la velocita con laleva dicomando,
procedere all'arresto nel modo seguente:
Allentare tutti i dadi sul lato della pompa di
alimentazione del carburante o dal lato del
getto diiniezione del carburante. In questo
modo si interrompe ['alimentazione del
carburante ed il motore si ferma. In questo
€aso consultare poiunconcessionario Yanmar
per individuare le cause del problema e farle
riparare.

(3) Drenaggio dell’acqua di raffreddamento

ATTENZIONE:

L’acqua di raffreddamento pud congelare a
temperature molto basse. Se non si fa uso
di anticongelante, ricordarsididrenare 'acqua
diraffreddamento dopo aver fermato il motore.
I drenaggio deve anche essere effettuato in
modo completo prima di mettere il motore a
riposo in magazzino per lungo tempo. Incaso
contrario, l'acqua contenuta nel motore
potrebbe congelare e provocare rotture
allinterno del motore stesso.

® Prima di procedere al drenaggio dell'acqua
di raffreddamento, togliere il tappo a
pressione e itappi di drenaggio del motore,
del dispositivo di raffreddamento e del
radiatore. Se non si toglie il tappo il

drenaggio potrebbe essere difficile da fare,
o potrebbe rimanere incompleto.

o Non togliere il tappo a pressione a motore
caldo.

(4) Ripulire il motore da polvere e sporcizia.

(5) Spegnere I'interruttore della batteria (se il
motore ne e dotato).

(6) Togliere la chiave di accensione.
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8. Controlli periodici e manutenzione

Periodici

manutenzione sono molto

ed una adeguata

importanti per

controlli

mantenere il motore in buone condizioni, ed

alungo. Latabella seguente indica i controlli
da effettuare ed i relativi periodi.

- Dopo 50 : ; ;
. . Prima della Ogni Ogni Ogni
Sistema Articolo partenza | 1 O UM 150 ore | 300 ore | 600 ore
Controllo del livello del carburante e rifqrﬁimenlo ;iQ 7;i - j 77;; 7 ij:
Sistema di | Drenaggio del serbatoio del carburante O O
alimenta- | Sostituzione del filtro del carburante o - O -
zione Controfio dell'anticipo dell'iniezione o ) O
Controllo delle condizioni di vaporizzazione O
dell'iniezione - - B
Controfio del fivello ~ Carter 0O )
dell'olio lubrificante Ingranaggic marino O o
gilstema Sostituzione dell'olio ~  Carter ) o O (Prima vota) ,,,,9,,,, }
lubrifica- | WPrificante ! Ingranaggio marino Oeamawra| O |
zione Controllo del funzionamento della spia della
pressione dell'olio O
Sostituzione del filtro dell'clio iubrificante O (primma vottay O
. O
Presa d'acqua di mare Nel corso del
o - funzionamento I P
Controllo def livello defl'acqua di raffreddamente | O | .
Sistema di | Regolazione della tensione della cinghia di
raffred- trasmissione della pompa dell'acqua di O (Prmavoiay O
damento | raffreddamento ) - - I
Sostituzione della ventola della pompa
dellacqua di raffreddamento (vedi pompa O
dell'acqua di mare) ) I e (Sostituzione)
Sostituzione dell'acqua dolce di raffreddamento _ Ognianno
Pulizia dell’elemento filtrante del silenziatore e
della presa d'aria
Pulizia del gomito di miscela di scarico e
Presa dell'acqua ©
dellaria e | =207 . : - JESS N [N SR SR PSS S
sistema di | Pulizia del tubo di spurgo O
scarico T T O
Controllo delle condizioni del gas di scarico Durante il
B} ] . |luozionamento | | |
Pulizia del compressore per il turbocompressore o O ~ L
Controllo del funzionamento della spia di ricarica O B
Sistema | Controllo del livello dell'elettrolito della batteria_ | O | . R ]
elettrico Regolazione della tensione della cinghia di O 'S
trasmissione d»ell‘alternatorer S (Primavota)] | T o
Controllo dei collegamenti dei cavi 1o o
Controllo di perdite di acqua ed olio (Do?o la
Testata - - partenza) N S
del Riserraggio di tutti i principali dadi e bulloni . O
gn(l;gdro, Riserraggio dei bulloni della testata del cilindro - - e
' Regolazione del gioco delle valvole di O o
aspirazione e di scarico o (Prima volta)
. .| Verifica del funzionamento del dispositivo di O
(?ésr:gggodl comando a distanza - o (Prima volta) O
a distanza | Regolazione deil'allineamento deli'albero O
dell'elica (Prima volta)
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8-1. Controllo e regolazione del ! , )
sistema di alimentazione del  Prima volta: dopo 50 ore
carburante Intervanoi e
| Seconda volia e successive:
1 ogni 300 ore.
(1) Controllo del livello del carburante e :
rifornimento -
Tappo della bocca

Provvedere al rifornimento con
carburante nel serbatoio.

nuovo

Giornalmente
' (al termine dell'uso della
| giorata)

Intervallo

Riempire il serbatoio al termine della giornata
diusodel motore. In questo modo sipreviene
la condensazione dell’acqua nel serbatoio.

(2) Drenaggiodel serbatoiodel carburante

Aprire il rubinetto sul fondo del serbatoio e
lasciar drenare gli eventuali sedimenti.

di ritornimento

Collegamento
di ritorno

Corpo del
serbatoio del
carburante

Rubinetto di drenaggio

Misuratore di livello

(3) Sostituzione del filtro del carburante
Togliere il filtro del carburante e sostituirlo.

Intervallo Ogni 300 ore

<Per serie 3JH2(B)E, serie 4JH(B)E, 4JH2(B)E, -T(B)E, -HT(B)E, -DT(B)E>

Scarico

Aspirazione

Staffa de! filtro del
carburante

Elemento filtrante
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<Per 4JH2-UT(B)E>

Filtro del carburante

Dal serbatoio

(4) Controllodell’anticipodell’iniezionedel
carburante

1) Staccare il tubo ad alta pressione dalla
pompa diiniezione del carburante.

2) Estrarre la manopola di riscaldamento
del motore e portare la leva di comando
su “Avanti mezza”.

3) Far girare leggermente a vuoto |l
motore per controllare [I'anticipo
dell'iniezione de!l carburante.

4) | contrassegni dell'anticipo sul volano
possono essere controllati attraverso il
foro che si trova sul contenitore del
volano.

NOTA:

Tutti i contrassegni dell'anticipo sul volano
sono indicati per mezzo di numeri, ades. 1.4
0 2.3. Queste cifre indicano il punto morto
centrale superiore deipistoni. | contrassegni
dell'anticipo dell’iniezione si trovano un certo
numero di gradi specificati, prima dei
contrassegni del punto morto superiore.

Volano

Contrassegni
dell'anticipo
dell'iniezione

AN [N
ﬁ X1 Contenitors del

Ingranaggio
aruota

5) Il carburante deve fuoriuscire nello stesso
momento in cui il contrassegno
dell’anticipo che si trova sul volano ed
ilcontrassegno diriferimento che si trova
sul contenitore del volano stesso,
vengono a corrispondere.

6) Per regolare lanticipo dell'iniezione,
regolare la posizione di installazione dal
lato del foro lungo della pompa. Quando
cade dalla parte del blocco del cilindro,
I'anticipodiiniezione é pit lento, e quando
cade dall’altra parte, I'anticipo diventa
pit veloce.

Anticipo dell'iniezione del carburante

3JH2(B)E FID (0.T.D.C.):10°+1°

3JH2-T(B)E FID (b.7.D.C.):12°+1°

4JH(B)E FID (b.T.D.C):12°+1°
-T(B)E

4JH  -HT(B)E | FID (b.T.D.C):17°+1°
-DT(B)E

4JH2(B)E FID (0.T.D.C):10°+1°

4JH2-T(B)E FID (b.T.D.C):12°+1°

4JH2-HT(B)E FID (b.T.D.C):14°+1°

4JH2-DT(B)E FID (b.T.D.C.): 10"+ 1°

4JH2-UT(B)E FID (b.T.D.C.) : 12°+1° Stantuffo: 0.46mm




8. Entretien et contrdles périodiques

Lato del blocco
de cilindro

Direzione inversa

Veloce

7) Controllare I'anticipo dell'iniezione del
carburante di tutti i cilindri.

Intervallo

Ogni 600 ore

(5) Controllo delle condizioni di vapori-
zzazione dell’iniezione

Togliere il getto per I'iniezione del carburante
e verificare le condizioni di vaporizzazione del
carburante. La vaporizzazione deve avere
forma conica.

NOTA:

Per lo smontaggio, laregolazione e l'ispezione
della pompa e della valvola di iniezione del
carburante, rivolgersi al pit vicino
corncessionario Yanmar.

Intervallo Ogni 600 ore.

8-2. Sistema dell’olio di
lubrificazione

(1) Controllo del livello dell’olio nel
carter e nell’ingranaggio marino

Prima di mettere in moto il motore, estrarre
I'asta di livello e controllare che il livello
del'olio sia compreso fra i due limiti previsti,
inferiore e superiore. Se l'olio & scarso
provvedere al rabbocco.

Intervallo di
controllo

Quotidiano
(prima dell’avviamento)

(2) Sostituzione dell’olio lubrificante

La maggior efficienza nel drenaggio dell'clio
la siottiene amotore ancoracaldo. Provvedere
a sostituire I'olio di lubrificazione nel modo
seguente:

Intervallo Prima volta: dopo 50 ore.

di
sostituzione

Seconda volta e succe-
ssive: ogni 150 ore.

Drenare I'olio lubrificante per mezzo di una
apposita pompa di evacuazione.

i Pompa per 'aspirazione dell'olio
’ (Lato del motore)

(3) Sostituzione del filtro dell’olio
lubrificante

Togliere il filtro e sostituirlo.

i

Intevallo Prima volta: dopo 50 ore

di , Seconda volta e
regolazione | gyccessive: Ogni 300 ore.
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8-3. Sistema dell’acqua di
raffreddamento

(1) Verificare che, durante il funzionamento
del motore, I'acqua fuoriesca dalla bocca
dellacqua di raffreddamento.

Sbocco dello scarico
dell'acqua, a poppa

(2) Controllo del livello dellacqua di
raffreddamento (motori raffreddati ad
acqua dolce)

[Motori con serbatoio ausiliario]

| controlli giornalieri dellivello del'acqua
di raffreddamento possono esere fatti
osservando il livello dellacqua del

serbatoio ausiliario. Se risulta basso,
rabboccare sino al livello “FULL", e
rimettere poiil coperchio premendolo ben
in dentro nella sua posizione originale.

NOTA:

e [ controlli del radiatore non sono necessari
per la verifica del livello ed il rabbocco.

e Verificare il  livello dell’'acqua di
raffreddamento a motore freddo. L’'acqua
di raffreddamento del motore rifluisce nel
serbatoio ausiliario quando il motore ¢
ancora caldo, e rende impossibile un
controllo accurato.

[Motori senza serbatoio ausiliario]

Togliere il tappo dell'apertura di rabbocco
del radiatore, e verificare il livello
dell'acqua.

ATTENZIONE:

o Non effettuare il controllo del livello
dell'acqua a motore ancora caldo. Vapore
0 acqua calda potrebbero fuoriuscire dal
radiatore se il tappo viene tolto subito dopo
aver arrestato il motore.

(3) Controllo e regolazione della tensione
dellacinghiadi trasmissione della pompa
dellacqua di raffreddamento

Controllare anche le condizioni della
cinghia e regolarne la tensione

Regolazione standard
(Per cinghie di trasmissione per pompe
di acqua dolce): 10 mm. (forza di
pressione del pollice di 10 kg.)

Intervallo Prima volta: Dopo 50 ore

di o Seconda volta e succe-
sostituzione | gsijye: Ogni 300 ore

(4) Sostituzione della ventola della pompa
dellacqua di mare

Sostituzione della ventola

NOTA:

1. Quando si inserisce la ventola nella
pompa, verificare che la ventola sia
orientata nella direzione corretta.

2. Spalmare linterno dell'alloggiamento
della ventola nel corpo della pompa con
del grasso.

Uscita ﬁ}

Direzione
di rotazione

e

Ingresso

=

__42__
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(5) Sostituzione dell’acqua dolce di
raffre-ddamento

L'efficienza degli agenti anticorrosivi dimi-
nuisce se l'acqua di raffreddamento viene
contaminata.

Intervallo di sostituzione Ogni anno

8-4. Sistema di aspirazione dell’aria

(1) Pulizia dell’elemento di silenziamento
della presa

Lavare l'elemento filtrante che si trova
allinterno del silenziatore dell’aspirazione con
un detergente neutro.

Elemento

Intervallo Ogni 300 ore

(2) Pulizia del turbocompressore

In tali casi, rivolgersi direttamente ad un
concessionario Yanmar per pulizia del turbo-
compressore.

1} Con il motore al massimo del carico,
aggiungere 50cc. di unagenteripulente,
guale il “Blower Wash”, per circa 10
secondi, facendo us di un apposito tubo.

2) Dopo. 3-5 minuti, versare per circa 10
secondi, circa 50 cc. di acqua.

3) Utilizzare un contenitore di vinile, o
qualcosa di simile, per aggiungere
'agenteripulente e 'acqua. Se sirovescia
una grande quantita di agente ripulente o
di acqua nel turbocompressore in breve
tempo, possono verificarsi dei problemi
(danni alla ruota del ventilatore del
compressore, ecc.) nel dispositivo. Fare
quindi molta attenzione allaquantitaedal
tempo necessario per versare questi
liquidi.

4) Se non si osservano variazioni nella
pressione diturbocompressione, o nella
temperatura dello scarico, ripetere la
suddetta operazione di pulizia dopo circa
10 minuti. Se ancora non si osservano
variazioni dopo 3 o0 4 volte che si ¢
ripetuta l'operazione, cio significache la
ventola e particolarmente contaminata, o
che esiste un qualche altro problema.

5) Dopo la pulizia, far girare it motore, con
unleggero carico, per almeno 15 minuti,
onde farlo asciugare completamente.

Intervallo Ogni 150 ore

* Se la pulizia avviene con acqua dolce,
provvedere ogni 50 ore.

8-5. Controllo e manutenzione della
batteria.

Una accurata manutenzionedella batteria
indispensabile per una lunga ed efficiente
durata.



8. Controlli periodici e manutenzione

(1) Tenere pulita la batteria strofinandola con
un panno umido.
Mantenere puliti e ben serrati i punti di
collegamento.
Togliere ogni traccia di corrosione, e
lavare i terminali con una soluzione di
soda ed acqua.

(2) Mantenere sempre ben carica la batteria,
specialmente con tempo freddo. Se la
batteria necessita diricarica, provvedere
dopo aver staccato i cavi dalla batteria
stessa.

(3) Prima della partenza controllare il livello
dell’elettrolito in ogni singola cella. Se
risultatroppo basso riempire sino al livello
pit basso del collo del bocchettone con
acqua distillata.

Bene Basso Alto
I\
- —
ﬁ— -} &idid
Y22, Z
TTT77777 77N

Livello dell'elettrolito

(4) Per controllare la batteria fare uso di un
apposito idrometro. Controllare la gravita
specifica dell'elettrolito in ogni singola
cella. Caricare la batteria se la lettura &
inferiore a 1.215.

Bulbo di gomma

Lettura alla
parte superiore
= della scala

Tubo di vetro

Galleggiante

& AVVERTENZA:

Tenere fiamme e scintille lontane dalle batterie.
Perevitare scintille, collegare perprimo ilcavo
a terra, e staccarlo invece per primo.

NOTA:

Quando si aggiunge acqua distillata in
temperature esterne al disotto del livello di
congelamento, lasciar girare il motore per
almeno 30 minuti per consentire una adeguata
miscelazione della soluzione.

8-6. Controllo e regolazione della
tensione della cinghia di
trasmissione trapezoidale

Una eccessiva tensione nella cinghia
trapezoidale ne accelera l'usura, mentre una
tensione insufficiente lascia la puleggia
inoperante, fasurriscaldare il motore, e non fa
generare elettricitd. regolare la tensione
della cinghia nel modo seguente:

(1) Allentare il bullone di regolazione, e
spostare il generatore di carica verso
I'esterno per aumentare la tensione, o
verso l'interno per diminuirla.

(2) Non sporcare la cinghia con olio. Se
sporca, la cinghia smette di ruotare
insieme alla puleggia e si ferma. Ripulire
al pit presto ogni traccia di olio.



8. Controlli periodici e manutenzione

Bullone di 8-8. Controllo del funzionamento del
regolazione comando a distanza.

10 kg

Verificare che il sistemadicomando adistanza

Eg:ﬁggla della | ’ %’fnam funzioni come dovuto.
del'acqua di
raffreddamento
{acqua dolce) Intervallo lL Prima volta : 50 ore
Sellltomatore di | Seconda volta e successive:
controllo | ogni 600 ore.

Puleggia del motorino . . s
8-9. Regolazione dell’allineamento

dell’albero dell’elica

Regolazione standard: , , Per il controllo e la regolazione dell’allinea-

10 mm. (con una pressione di 10 kg.) mento dell'albero dell'elica, rivolgersi al piu
vicino concessionario Yanmar 0 a un
costruttore di barche.

Intervallo Prima volta; 50 ore
di Secondavolta e successive:
controllo ogni 300 ore.

8-7. Controllo del corpo motore

(1) Corpo motore

Per il controllo e la regolazione dei punti
seguenti, rivolgersi al piu vicino rivenditore
Yanmar.

Vocedacontrollare . .
Intervallo di servizio

e regolare

Riserraggio dei : Ogni 600 ore.
bulloni

Regolazione del Prima volta: 50 ore

gioco delle valvole | Seconda volta e
di aspirazione e successive:
scarico ogni 600 ore.

(2) Lubrificazione del collegamento del
timone

Lubrificare il collegamento col timone onde
garantire un funzionamento sempre dolce e
sicuro.

Intervallo di | Giornaliero (prima della
lubrificazione | messa in moto)




9.

Messa in magazzino per lunghi periodi

9.

(1)

Messa in magazzino per lunghi
periodi

Conservare il motore inuna zona ben
ventilata, libera da eccessiva umidita e
polvere.

Attenersi strettamente alle seguenti
istruzioniquando simette ariposoilmotore
per lunghi periodi (3 mesi o pil):

Ripulire la supefficie del motore da
polvere, olio, ecc.

Cambiare dell'olio lubrificante, ed il
filtro dell'olio lubrificante.

Per quanto possibile, mettere in moto il
motore almeno unavolta al mese. Se cio
non & possibile, attenersi alle seguenti
precauzioni allinizio della messa in
magazzino, e successivamente poi ogni
sei mesi.

Togliere le valvole di iniezione del
carburante sulla testata del cilindro.
Con una pompetta, inserire in ciascuna
cameradicombustione circa 2 cc. di olio
pulito. Rimettere le valvole e stringerle.

Spostare lalevadiarresto sulla posizione
“STOP".

Ruotare la chiave diaccensione. Ruotare
poi il motore per mezzo del motorino di
avviamento, avuoto, percirca 10 secondi,
in modo che le paretidel cilindro vengano
oliate in modo uniforme.

Lasciare l'acqua di raffreddamento,
insieme all’anticongelante,  purché
I'anticongelante stesso non sia troppo
vecchio.

Spalmare un leggero strato di olio
pulito sulla superticie non coperta del
motore.

6)

Coprire il silenziatore dello scarico, il
silenziatore della presa d'aria, ecc. con
un foglio di plastica per evitare che I'aria
umida penetri nel motore. Allo stesso
modo,  proteggere adeguatamente
dall'umidita il sistema elettrico.

Togliere le batterie dal motore e
ricaricarle completamente prima della
messa in deposito. Durante la
conservazione ricaricare le batterie tuttii
mesi, perché le batterire si scaricano
naturalmente.



10. Diagnostica

10. Diagnostica

La seguente tabella riassume le probabili
cause dieventualiproblemi, e indicaipossibili
rimedi. Quando si osservano anche minimi

r Motore difficile da avviare J

!

sintomi, €& necessario prendere immediate
contromisure prima che il problema assuma
maggiori dimensioni.

antra aria nel sistema del carburatore J—vljpurgare I'aria {controllare la pompa dialimentazione) |

:

Tubazione di alimentazione del carburante ——>I
intasata, o tubo di ventilazione del serbatoio

Individuare le cause ed eliminare le intasature. ]

intasato.

Filtro del carburante intasato J—>l

Sostituire I'elemento filtrante con uno nuovo. l

!

Disfunzioni nella pompa di alimentazionel ___
del carburante

Controllare il funzionamento. Esaminare la pompa del
carburante o sostituirla con una nuova, se si nota che il
volume di scarica & diminuito.

Compressione insufficiente i—’l

Verificare in relazione alla "insufficiente potenza" 7

Regolazione non corretta del gioco della |—»
valvola, o aderenze nelle valvole diaspirazione

Regolare il gioco delle valvole di aspirazione e di scarico.
Controllare che la valvola, la guida della vaivola, la molla ed il
meccanismo del bilanciere non siano danneggiati.

e di scarico

Anticipo dell'iniezione o anticipo dellavalvola [————

Controllare I'anticipo deil'iniezione e della valvola

non corretti

Tubodiscaricointasato (pressione posteriore
troppo alta)

Controllare il sistema di scarico nel suo complesso (che i tubi
non siano intaccati o piegati, che il silenziatore non sia intasato,
ecc.)

Guasto dellavalvoladiiniezione del carburan- ——
te, o errori nella selezione del tipo di valvola

Controllare il numero della parte. Revisionare o sostituire le
valvole di iniezione del carburante.

{

Guasto della pompa di iniezione del |

Controllare, revisionare o regolare.

carburante

L'aiuto per ['accensione in clima freddo >
funziona regolarmente?

Verificare se si ottiene in modo continuo il voltaggio corretto
nel circuito di aiuto per I'accensione, mentre l'interruttore si
trova su "ON".

Quando si fa uso del termostato (riscaldatore dell'aria),
togliendo il filtro dellaria o il flessibile di alimentazione
dell'aria, e portando l'interruttore su ON, il riscaldatore dell’aria
deve essere ‘rosso di calore, e la valvola del carburante si apre
e si accende. In caso contrario, nonvi & invio di carburante
o il riscaldatore dell’aria ¢ difettoso.

Se il sistema si accende una volta, e si spegne quando il
motorino di avviamento viene portato su ON, il voltaggio &
insufficiente o il circuito & difettoso (a causa ad es., di una
errata selezione dell'interruttore di avviamento).




10. Dépannage

Potenza insufficiente

Y
, Controllare le
Iaa:lc‘ialt.tam\ento dimensioni dell'elica
el e |<I:a?e > edil rapporto
normaie dell'ingranaggio
Eccessiva Filtro dell'ari Tub_o di_
resistenza nellaria [~ " ro te ana  —>| aspirazione
in aspirazione Intasato dell'aria intasato
i Ripulire Ripulire
Eccessiva T ; ; Bocca di scarico
- ubo di scarico
resistenza nello [ —>!  della testata del
> intasato - .
scarico cilindro intasata
l Ripulire Riputire
Disfunzioni nel Presenza di aria )
sistema di L3 | nel sistema di 3| Filtro def car- |5, | Tubo del carbu-
alimentazione alimentazione burante intasato rante intasato
Spurgo delf'aria Ripulire o sostituire Ripulire
Y
Il foro di ventilazione
dell'aria nel serbatoio del
carburante ¢ intasato

Ripulire
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YANMAR BRUKSANVISNING FOR SERIEN JH 2

Vi tackar Dig for inkopet av en Yanmar produkt.

Denna bruksanvisning beskriver hur Du skall mandvrera och dtgéirda Din nya Yanmar batmotor. Lés
igenom bruksanvisningen innan Du anviinder motorn, s att Du lir Dig hur den skall hanteras och
mandvreras. Om Du har nigra spdrsmal betriffande den hir bruksanvisningen, eller nigot forslag, ber
vi att Du kontaktar nirmaste Yanmar dterforsiljare.

Denna bruksanvisning beskriver de huvudsakliga punkterna for drift av motorn JH 2.

For att tillforsikra sikert arbetforhdllande uppmanas Du att lisa igenom forsiktighetsatgéirderna
betriffande siker drift av motorn.

Agna speciell uppmirksamhet till de paragrafer som foregds av de foljande orden:

@ VARNING:

Dessa paragrafer indikerar en stor méjlighet till svér personskada eller dodsfall i hindelse att instruktionerna
inte atlydes.

&\ FORSIKTIGHETSATGARD:

Dessa paragrafer indikerar majlighet till personskada eller maskinskada i héndelsa att instruktionerna inte
dtlyds.

OBS:

Dessa paragrafer ger nytiig information.

‘\ Om ett problem skulle uppstd, eller om Du har ndgra frgor betriffande motorn, skall Du rédfriga
| en auktoriserad Yanmar terforsiljare.
i

@ VARNING:

Yanmar motorn JH 2 r konstruerad for siker och pdlitlig drift pa villkor att den hanteras enligt
instuktionerna.

Lds igenom bruksanvisningen innan Du anvinder motorn. Om Du inte liser igenom bruksanvisningen,
kan detta resultera i personskada eller maskinskada.



TIPS BETRAFFANDE SAKERHET

TIPS BETRAFFANDE SAKERHET

‘ VARNING:

FORHINDRANDE AV BRAND

Fyll aldrig pé brénsle i brinsletanken medan motorn gér. Torka bort allt spilit brinsle med en ren
trasa.

Férvara bensin, fotogen, tindstickor, andra explosiva och ldttantdndliga varor pa avstdnd fran
motorn, eftersom temperaturen runt ljudddmparen blir mycket hég under drift.

® For att undvika brandfara och for att f3 tillridcklig ventilation skall motorn placeras pd minst 1
meters avstind frdn annan utrustning under drift.

2. FORHINDRANDE AV INANDNING AV AVGASER

® Avgaser innehdller giftig koloxid.
e Anvind aldrig motorn pé en plats med dalig ventilation. Se till att ventilationen dr god sé att
ménniskor och djur inte utsitts for avgaser.

3. FORHINDRANDE AV BRANNSKADOR

® Vidror aldrig ljudddmparen, ljudddmparkdpan eller motorn medan motor gir eller nir den ir
het.

4. ANDRA SAKERHETSTIPS

® Lir Dig att snabbt stiinga av motorn, och hur samtliga reglage skall mandvreras. L3t aldrig en
annan person mandvrera motorn utan att ge korrekta instruktioner.

Kor aldrig motorn nér Du har druckit alkohol.

L4t inga barn eller husdjur komma i nidrheten av motorn under drift.

G4 inte i ndrheten av roterande delar nidr motorn gar.

Nér motorn har hopkopplats med en maskin, skall Du férse kilremmen, kopplingen och andra
farliga delar med skydd.

Uppmirksamma de regler som rider pé arbetsplatsen. Ndr Du anbetar tillsammans med andra
personer, skall Du se till att god kommunikation med de andra personerna uppritthalles.

® Anviind korrekta verktyg och utrustningar.

5. LADDNING AV BATTERIET

® Batterielektrolyten innehéller svavelsyra. Skydda Dina 6gon, huden och klddseln. I hdndelse att
Du skulle komma i kontakt med elektrolyten, skall Du tvitta bort den med vatten och s6ka
ldkarvdrd, i synnerhet om vitskan har kommit i kontakt med 6gonen.

® Batterier alstrar vitegas som kan vara mycket explosiv. Rok eller anvind inte Sppen eld eller
gnistor i ndrheten av batteriet, i synnerhet under pidgdende laddning.

¢ Ladda batteriet pa en vil ventilerad plats.
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1. Delarnas namn

1-1. Delarnas namn
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1. Delarnas namn

1-2. Delarnas namn
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1. Delarnas namn’

1-3. Delarnas namn
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1. Delarnas namn

Cylindernummer

(1) Cylindernumren pd den 3-cylinders motorn
som beskivs i den hédr brukanvisningen
ir enligt féljande.

Svinghjul

Cylindernumrens foljd ges som No. 1,No 2, och
No. 3 med bérjan fran svinghjulssidan.

(2) Cylindernumren pa den 4-cylinders motorn
som beskivs i den hidr brukanvisningen
ir enligt foljande.

Svinghjul

Cylindernumrens f6ljd ges som No. 1,No 2, No.
3 och No. 4 med bérjan fran svinghjulssidan.

(3) Dessa cylindernummer anvénds enhetligt
for anordningar och delar som ir anslutna
med topplocket och ventilernas rorliga
mekanism. Observera emellertid att de delar
som har samband med brénsleinsprut-
ningspumpen inte motsvarar numreringen
pa cylindrarna.



2. Tekniska data

2-1 Serien 3JH2E

Modell 3JH2E 3JH2-TE
Typ Vertikal, 4-cylinders, vattenkyld dieselmotor
Forbranningssystem Dircktinsprutning
Aspiration Naturing aspiration Turboaggregat
Antal cylindrar 3
Cylinderdiameter och slaglangd mm (in.) 82 x 86(3.23 x 3.39)
Slagvolym £(cu.in.) 1.363 (83.14)
Effekt/ HK/varv/min. 28.5/3600 35.0/3600
Timeffekt vevaxelhastighet (PS/varv/min.) (38.7/3600) (47.6/3600)
(DIN6270B) :
Bromsens effektiva kg/cm? 6.97 8.62
medeltryck (Ib./in.?%) (99.10) (122.57)
Kolvhastighet m/sek. (ft./sek.) 10.3(33.79) 10.3(33.79)
Effekt/ HK/varv/min. 25.7/3400 31.6/3400
Kontinuerlig | vevaxelhastighet (PS/varv/min.) (34.9/3400) (43.0/3400)
effekt
(DIN6270A) Bromsens effektiva kg/cm? 6.8 8.35
medeltryck (Ib./in.%) (96.69) (118.73)
Kolvhastighet m/sek. (ft./sck.) 9.75(32.0) 9.75 (32.0)
Kompressionsvérde 18.1 18.0
. . 1 2700 270° 270°
Tandningsfoljd L — 3 9
Brinsleinsprutningspump Inledningstyp, YPES-CL
Brénsleinsprutningsinstallning fore dvre fore Gvre
(fore vre dédpunkt) Grader dédpunkt dodpunkt
10°£1° 12°+1°

Brinsleinsprutningstryck

kg/cm? (Ib/in.?)

2005 (2844+71) 220+5(3128+71)

Brinsleinsprutningsmunstycken Haltyp
Rotations- Vevaxel Moturs riktning sett fran aktern
riktning - . -
Propelleraxel (Frmét) Medurs riktning sett fran aktern
Kraftuttag pa svanghjulssidan
Firskvattenkylning med konstant hdg temperatur
Kylsystem Farskvatten: Centrifugalpump
Havsvatten: Pumphjul av gummi
Smorjsystem Trycksmérjning med hjulpump
Startmotor DC 12V, 1.4kW
Startsystem
Vixelstromstyp 12V, 55A {12V, 80A: option)
Typ — RHBS52 (IHT)
Tur-
boaggregat Modell — MY75
Kylsystem — Vattenkylning
Luftkyl- Typ —
system
Utstralningsomrade m? (in.?) —




2.  Tekniska data
Modecli 3JH2E 3JH2-TE
. 183 (400)/ 192 (422)/
gf’rfv"f‘/ KBWI0-E 782.2x511.5%587.5 782.2x511.5%587.5
imensioner
(LxWxH) kg(lb.y/
(med marin- mm(in.)
koppling) KM3A 173 (378)/ 187 (411)/
‘ 753.3%x511.5x587.5 753.3x511.5x587.5
Smorjoljekapacitet Effekt/max. ¢(cu. in.) 2.1/4.9 (128.14/229.50) vid 0° installationsvinkel av motorn
Kylvatten- Firskvattentank £ (cu. in.) 4.7 (286.80)
kapacitet
(Farskvatten) | Reservtank ¢ (cu. in.) 0.8 (48.82)
2-1-1 Marinkopplingens tekniska data
KBWI10-E
Modell KBWI0-E
Typ Flerdisks vat mekanisk koppling
For dver 2.14 2.45 %2.83
Reduktionsvirde
Akter over 2.50
Smorjoljekapacitet Stinksmorjning
Smorjoljekapacitet 0.78
Kylsystem Stralningskylning




2.

Tekniska data

2-2 Serien 3JH2BE

Modell

3JH2BE

3JH2-TBE

Typ

Vertikal, 4-cylinders, vattenkyld dieselmotor

Forbrianningssystem

Direktinsprutning

Aspiration

Naturing aspiration

Turboaggregat

Antal cylindrar 3
Cylinderdiameter och sfaglangd mm (in.) 82 X 86(3.23 x 3.39)
Slagvolym £ (cu.in.) 1.363 (83.14)
Effekt/ HK/varv/min. 28.5/3600 35.0/3600
Timeffekt vevaxelhastighet (PS/varv/min.) (38.7/3600) (47.6/3600)
(DIN6270B) - J
Bromsens effektiva kg/em? 6.97 8.62
medeltryck (Ib.fin.2) (99.10) (122.57)
Kolvhastighet m/sek. (ft./sek.) 10.3 (33.79) 10.3 (33.79)
Effekt/ HK/varv/min. 25.7/3400 31.6/3400
Kontinuerlig | vevaxelhastighet (PS/varv/min.) (34.9/3400) (43.0/3400)
effekt
(DIN6270A) Bromsens effektiva kg/em? 6.8 8.35
medeltryck (ib./in.?) (96.69) (118.73)
Kolvhastighet m/sek. (ft./sek.) 9.75 (32.0) 9.75 (32.0)
Kompressionsvirde 18.1 18.0
N . L1 270° 270°  270°
Téndningsfoljd 1 3 — 2
Brinsleinsprutningspump Inledningstyp. YPES-CL.
Brinsleinsprutningsinstillning fore Gvre fore ovre
(fore Vre dodpunkt) Grader dédpunkt dodpunkt
10°+1° 12°%1°

Brénsleinsprutningstryck

kg/cm? (Ibfin.2)

200 = 5(2844 £ 71)

Brinsleinsprutningsmunstycken

Haltyp

Rotations- Vevaxel Moturs riktning sett fran aktern
riktning N T
Propelleraxel (Frmat) Medurs riktning sett fran aktern
Kraftuttag pa svinghjulssidan
Férskvattenkylning med konstant hog temperatur
Kylsystem Farskvatten: Centrifugalpump
Havsvatten: Pumphjul av gummi
Smorjsystem Trycksmorjning med hjulpump
Startmotor DC 12V, 1.4kW
Startsystem
Vixelstromstyp 12V, 55A (12V, 80A: option)
Typ — RHBS52 (IHI)
Tur-
boaggregat Modell — MY75
Kylsystem — Vattenkylning
Luftkyl- Typ _
system
Utstralningsomrade m?3 (in.3) —




2. Tekniska data

Modell 3JH2BE 3JH2-TBE
. 183 (400)/ 192 (422)/
Torrvikt/ KBWI0-E 782.2%511.5X587.5 782.2%511.5X587.5
dimensioner
(LXWxH) kg(lb.)/
(med marin- mm(in.)
koppling) KM3A 173 (378)/ 187 (411)/
- 753.3%x511.5x587.5 753.3x511.5%587.5
Smérjoljekapacitet Effekt/max. g(cu. in.) 2.1/4.9 (128.14/229.50) vid 0° installationsvinkel av motorn
Kylvatten- Farskvattentank £ (cu.in.) 4.7 (286.80)
kapacitet
(Farskvatten) | Reservtank 2 (cu.in.) 0.8 (48.82)
2-2-1 Marinkopplingens tekniska data
KM3A
Modell KM3A
Typ Konstant lamellkoppling med servokon (vat typ)
For over 2.33 2.66 %3.21
Reduktionsvirde
Akter dver 3.04 3.04 #3.04
Smorjsystem Stanksmorjning
Smorjoljekapacitet 0.452
. Obs * : Tillgidnglig enbart for 3JH2E kompressorkylning med
Kylsystem flikt monterad pa svanghjulet




2. Tekniska data

2-3. Serien 4JHE

T
Modell AHE | 4M-TE | 4H-HTE | 4JH-DTE
Typ Vertikal, 4-cylinders, vattenkyld dieselmotor
Forbrianningssystem Direktinsprutning
o Naturing Turboaggregat med
Aspiration aspiration Turboaggregat mellankylare
Antal cylindrar 4
Cylinderdiameter och slaglingd mm (in.) 78 x 86 (3.07 x 3.39)
Slagvolym 2 (cu.in) 1.644 (100.33)
Effekt/ PS/varv/min. 44/3600 55/3600 66/3600 77/3600
vevaxelhastighet (HK/varv/min) | (32.4/3600) (40.5/3600) (48.6/3600) (56.7/3600)
Ti
(I;Trjgz"%m Bromsens cffektiva kg/cm? 6.69 836 10.0 117
medeltryck (Ib./in.?) (95.15) (11891) (142.20) (166.37)
Kolvhastighet m/sek.(ft./sek.) | 10.3 (33.79) 10.3 (33.79) 10.3 (33.79) 10.3 (33.79)
Effekt/ PS/varv/min. 40/3500 50/3500 60.3500 70/3500
Kontinuerlig | vevaxelhastighet (HK/varv/min)| (29.5/3500) (36.8/3500) (44.2/3500) (51.5/3500)
effekt Bromsens effektiva kg/cm? 6.26 7.82 9.39 11.0
(DIN6270A) medeltryck @b./in%) (89.04) (111.23) (133.53) (156.42)
Kolvhastighet m/sek. (ft./sek.)| 10.0 (32.81) 10.0 (32.81) 10.0 (32.81) 10.0 (32.81)
Kompressionsvirde 17.8 16.2 15.9 15.9
i . 180° 180° 180° 180°
Téandningsfosljd | — 3 — 4 — 2 — 1
Brénsleinsprutningspump Inledningstyp, YPES-CL
N . T fore Gvre fore dvre fore ovre fore 6
Bransleinsprutningsinstilining Grader dédpunkt dédpunkt dodpunkt dodpunkt
(fore 6vre dodpunkt) 12° +1° 17° £1° 17° £1° 17° £1°
Brinsleinsprutningstryck kg/cm?(b/in.?) 200£5 (2844 £71)
Brinsleinsprutningsmunstycken Haltyp
Rotations- Vevaxel Moturs riktning sett frén aktern
riktning Propelleraxel (Framit) Medurs riktning sett frén aktern
Kraftuttag péd svinghjulssidan
Firskvattenkylning med konstant hég temperatur
Kylsystem Farskvatten: Centrifugalpump
Havsvatten: Pumphjul av gummi
Smorjsystem Trycksmérjning med hjulpump
s Startmotor DC 12V, 1.8kW
t
tartsystem Vixelstromstyp 12V, S5A
Typ — RHBS52 (IHD) RHBS52HW (IHD
Tur- Modell — MY29 MY31 MY34
boaggregat
Kylsystem — Luftkylning Vattenkylning
Havsvatten-
Havsvatten- kylning
T — : )
Luftkyl- yP Ky, korrugerad
system yltlanstyp flanstyp
UtstrdIningsomréde m? (in.*) — 0.76 (1178) 0.67 (1038)




2. Tekniska data

Modell 4JH-E T V4JH—TE 4JH-HTE ]‘ 4JH-DTE
Modell KBW20 KBW21 |  KBW2I
Typ Mekanisk, konstant lamellkoppling
Reduktion (Framét/bakat) 2.17/3.06, 2,62/3,06, 3,28./3.06 51372//33%%
Viixelsystem g:r?::,l;/rzzil;;%)ha DIN6270A 1615/1145, 1336/1145, 1068/1145 11631356//111&55’
Smérjoljekapacitet | (o n )y 0.15/1.2 (9.15/73.22)
Effekt/max.
Kopplingsvikt kg (Ib.) 26 (57.33) T 30 (66.15) 30 (66.15)
Total lingd mm (in.) 906.3 (35.68) [ 906.3 (35.68) | 906.3 (35.68)
Dimensioner | Toa| bredd mm (in.) 561 (22.09) 561 (22.09) | 561 (22.09)
Total hojd mm (in.) 659 (25.94) 668 (26.30) 668 (26.30)
Motorvikt med koppling (torr) kg (Ib) 236 (520) 232(511) 246 (542) 246 (542)
Smorjoljekapacitet 2 (cuin) 4.2/8.0 (256.28/488.16) vid 8° installationsvinkel av motorn
Kylvatten- | Ejrskvattentank 2 (cu.in) 6.0 (366.12)
kapacitet
(Firskvatten) | Reservtank £ (cu.in) 0.8 (48.82)
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2. Tekniska data

2-4. Serien 4JHBE

Modell 4JH-BE 4JH-TBE 4JH-HTBE 4JH-DTBE
Typ Vertical 4-cyclinders, vattenkyld dieselmotor
Forbranningssystem Direktinsprutning
L Naturlig
Aspiration o Turboaggregat | Turboaggregat med mellankylare
aspiration
Antal cylindrar 4
Cylinderdiameter och slaglingd mm (in.) 78 x 86 (3.07 x 3.39)
Slagvolym 2 (cu.in.) 1.644 (100.33)
Effekt/ PS/varv/min, 44/3600 55/3600 66/3600 77/3600
Timeffekt vevaxelhastighet | (HK/varv/min.); (32.4/3600) (40.5/3600) (48.6/3600) (56.7/3600)
(DIN6270B) | Bromsens effektiva kg/cm? 6.69 8.36 10.0 117
medeltryck (Ib./in.2) (95.15) (11891) (142.20) (166.37)
Kolvhastighet m/sek.(ft./sek.)| 10.3 (33.79) 10.3 (33.79) 10.3 (33.79) 10.3 (33.79)
Effekt/ PS/varv/min. 40/3500 50/3500 60/3500 70/3500
Kontinuerlig | vevaxelhasighet (HK/varv/min)] (29.5/3500) (36.8/3500) (44.2/3500) (51.5/3500)
effekt Bromsens effektiva kg/cm? 6.26 7.82 9.39 11.0
edeltryck 1b./in.? 89.04 111.23 133.53 156.42
(DIN6270A) m Fy. (b./in.?) ( ) ( ) ( ) ( )
Kolvhastighet m/sek. (ft./sek.)] 10.0 (32.81) 10.0 (32.81) 10.0 (32.8D) 10.0 (32.81)
Kompressionsvirde 17.8 16.2 15.9 15.9
oo o 180° 180° 180° 180°
Tiandningsfoljd 1 — 3 — 4 — 2 — ]
Brinsleinsprutningspump Inledningstyp, YPES-CL
. L fore Gvre fore ovre fore Svre fore ovre
Brénsleinsprutningsinstillning Grader dodpunkt dédpunkt dodpunkt dodpunkt
(fore dvre dodpunkt) 17° +1° 17° +1° 17° +1° 17° +1°

Brinsleinsprutningstryck

kg/cm?(Ib/in.?)

200+5 (284471

Brinsleinsprutningsmunstycken

Haltyp

Rotationsriktning

Vevaxel

Moturs riktning sett frin aktern

Propelleraxel (Framat)

Bi-rotation

Kraftuttag pé svinghjulssidan
Firskvattenkylning med konstant hég temperatur
Kylsystem Firskvatten: Centrifugalpump
Havsvatten: Pumphjul av gummi
Smérjsystem Trycksmérjning med hjulpump
S Startmotor DC 12V, 1.8kW
tartsyst
arisystem Vixelstromstyp 12V, 55A
Typ — RHBS52 (IHD RHBS52HW (IHD
Tur- Modell = MY29 MY31 | MY34
boaggregat
Kylsystem — Luftkylning Vattenkylning
Havsvattenkyl- | Havsvattenkyl-
Typ — ning, ning, korrugerad
Luftkylsystem kylfliinstyp flanstyp
Utstrﬁlningsomrﬁdel m® (in.%) — 0.76 (1178) 0.67 (1038)

1=




2. Tekniska data

Modell 4JH-BE 4JH-TBE 4JH-HTBE 4JH-DTBE
Modell KM4A
Mekanisk, konstant lamellkoppling med servokon
Typ (Lutningsvinkel 7 grader)

Vixelsystem | Reduktion (Framdt/bakéit)

2.14/2.14,2.63/2.63, 3.30/3.30

Propellerhastighet DIN6270A

1637, 1332, 1062

(Framdt/bakét)
Smérjoljekapacitet .
Effekt/max. £ (cu.in) 0.2/1.3 (12.20/79.33)
| Kopplingsvikt kg (Ib) 28 (61.74)
Total lingd mm (in.) 888.4 (34.98) | 888.4 (34.98) | 888.4 (34.98) 888.4 (34.98)
Dimensioner | Total bredd mm (in.) 565 (22.24) 565 (22.24) 565 (22.24) 565 (22.24)
Total hojd mm (in.) 634.5(2498) | 634.5(2498) | 643.5(25.33) 643.5 (25.33)
Motorvikt med koppling (torr) kg (b)) 228 (503) 234 (516) 244 (538) 244 (538)
 Smorjoljekapacitet 2 (cuiny 2.5/7.0 (155.55/427.14)
Effekt/max. o vid 0° installationsvinkel av motorn
Kylvatten- Firskvattentank 2 (cu.in.) 6.0 (366.12)
kapacitet
(Firskvatten) | Reservtank £ (cu.in)) 0.8 (48.82)
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2. Tekniska data

2-5. Serien 4JH2

Modell 4JH2E 4JH2-TE 4JH2-HTE 4JH2-DTE 4JH2-UTE
Typ Vertikal, 4-cylinders, vattenkyld dieseimotor
Forbrinningssystem Direktinsprutning
L Naturlig i . Turboaggregat med
Aspiration aspiration Turboaggregat mellankylare
Antal cylindrar 4
Cylinderdiameter och slaglingd mm (in.) 82 % 86 (3.23 x 3.39)
Slagvolym £(cu.in.) 1.817 (110.87)
Effekt/ HK/varv/min. 37.5/3600 46.5/3600 56.0/3600 65.0/3600 74.0/3600
Timeffekt vevaxelhastighet (PS/varv/min.)| (51.0/3600) (63.2/3600) (76.1/3600) (88.4/3600) (100.6/3600)
(DIN6270B) _
Bromsens effektive kg/cm? 6.88 8.53 10.32 12.11 13.26
medeltryck (tb./in.2) (97.83) (121.29) (146.75) (172.2) (188.55)
Kolvhastighet m/sek.(ft./sek.)] 10.3(33.79) 10.3 (33.79) 10.3 (33.79) 10.3 (33.79) 10.3 (33.79)
Effekt/ HK/varv/min. 33.8/3400 41.9/3400 50.7/3400 58.8/3400 66.9/3400
Kontinuerlig | vevaxelhastighet (PS/varv/min.) | (46.0/3400) (57.0/3400) (68.9/3400) (79.9/3400) (91.0/3400)
effekt
(DING270A) vevaxelhastighet kg/cm? 6.7 8.3 10.05 11.65 13.76
medeitryck (1b./in.2) (95.3) (118.05) (142.94) (165.7) (195.67)
Kolvhastighet m/sek.(ft./sek.)| 9.75(32.0) 9.75 (32.0) 9.75 (32.0) 9.75 (32.0) 9.75 (32.0)
Kompressionsvirde 18.1 18.0 18.0 17.2 17.2
f - 180°  180°  180°  180°
Tandningsfoljd 1 — 3 — a4 — 2 1
Bransleinsprutningspump Inledningstyp, YPES-CL Fordelningstyp
? VE-HDI
. o - L fore Gvre
N . . fore dvre fore ovre fore ovre fore Ovre .
E‘i?:ﬁﬁrs‘)(:l?lggsc ) Grader doédpunkt dodpunkt dédpunkt doédpunkt dolczl!p;;lukt
statiming (5. 1.125 10°+1° 12°+1° 14°21° 10°£1° | Plunger 0.46mm

Brinsleinsprutningstryck

kg/cm?(Ibfin.2)

22045 (3128 +71)

Bransleinsprutningsmunstycken

Haéltyp

Rotationsrikt- | Vevaxel Moturs riktning sett fran aktern
nin,
& Propelieraxel Medurs riktning sett fran aktern (KBW21) Bi-rotation (KM4A)
Krafuttag pa svianghjulssidan
Firskvattenkylning med konstant hog temperatur
Kylsystem Farskvatten: Centrifugalpump
Havsvatten: Pumphjul av gummi
Smorjsystem Trycksmoérjning med hjulpump
Startmotor DC 12V, 1.4kW
Startsystem
Vaxelstromstyp 12V, 55A (12V, 80A: option)
Typ — RHBS52 (THI) RHBS52HW (IHI)
Tur-
boaggregeat Modell — MY67 MYBE MYBD MYAZ
Kyisystem — Vattenkylning
Havsvatten- Havsvatten-kylning,
Luftkyl- Typ — kylning, korrugerad
system kylfldnstyp flanstyp
Ustralningsomréade m3(in.?) — 0.76 (1178) 0.85 (1317)
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2. Tekniska data

Modeli 4JH2E 4JH2-TE 4JH2-HTE 4JH2-DTE 4JH2-UTE
226 (498)/ 232 (S11)y/
898.3 x 561 898.3 x 561
Torrvikt/ KBW20 X 634.5 X 634.5 E— _— —_—
dimensioner (35.37 x 22 (35.37 x 22
(LxWxH) ke(b.)/ X 24 9R) x 24.98)
(med marin- mm(ir.l.)
koppling) 246 (542)/ 246 (542)/ 246 (542)/
898.3 x 561 898.3 x 561 898.3 x 561
KBW21 e e X 643.5 X 643.5 X 643.5
(3537 x22 | (3537 x22 |(3537x22
X 25.33) x 25.33) x 25.33)
Smorjoljekapacitet Effekt/max. g(cu.in.) 2.5/7.0 (155.55/427.14) vid 0° instaliationsvinkel av motorn
Kylvatten- Fiirskvattentank £ (cu. in) 6.0 (366.12)
kapacitet
(Farskvatten) Reservtank £ (cu.in) 0.8 (48.82)
2-5-1 Marinkopplingens tekniska data
(1) KM3P2
Modell KM3P2
Typ Konstant lamellkoppling med servokon (vit typ)
Reduktionsvirde For over 2.36 [ 2.61
Akter dver 3.16
Smorjsystem Stinksmorjning
Smérjoljekapacitet 0.35%
Kylsystem Tryckkylning med flikt monterad pé svinghjulet
) KM4A
Modell KM4-A
Typ Konstant lamellkoppling med servokon (vit typ)
Reduktionsviirde For over 1.47 2.14 2.63 3.30
Akter dver 1.47 2.14 2.63 3.30
Smorjsystem Stinksmorjning
Smorjoljekapacitet 1.32
Kylsystem Havsvattenkylning ochtryckkylning med flikt monterad pd svinghjulet
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2. Tekniska data

2-6. Serien 4JH2BE

Modell 4JH2BE 4JH2-TBE I 4JH2-HTBE 4JH2-DTBE 4JH2-UTBE
Typ Vertikal, 4-cylinders, vattenkyld dieselmotor
Forbranningssystem Dircktinsprutning
L Naturlig Turboaggregat med
Aspiration aspiration Turboaggregat mellankylare
Antal cylindrar 4
Cylinderdiameter och slaglangd mm (in.) 82 x 86 (3.23 x 3.39)
Slagvolym £(cu.in.) 1.817 (110.87)
Effekt/ HK/varv/min. 37.5/3600 46.5/3600 56.0/3600 65.0/3600 74.0/3600
Timeffekt vevaxelhastighet (PS/varv/min.)| (51.0/3600) (63.2/3600) (76.1/3600) (88.4/3600) (100.6/3600)
(DIN6270B) )
Bromsens effektive kg/cm? 6.88 8.53 10.32 12.11 13.26
medeltryck (Ib./in.?) (97.83) (121.29) (146.75) (172.2) (188.55)
Kolvhastighet m/sek.(ft./sek.)| 10.3 (33.79) 10.3 (33.79) 10.3(33.79) 10.3 (33.79) 10.3(33.79)
Effekt/ HK/varv/min. 33.8/3400 41.9/3400 50.7/3400 58.8/3400 66.9/3400
Kontinuerlig | vevaxelhastighet (PS/varv/min.) | (46.0/3400) (57.0/3400) (68.9/3400) (79.9/3400) (91.0/3400)
effekt
(DIN6270A) vevaxelhastighet kg/cm? 6.7 8.3 10.05 11.65 13.76
medeltryck (Ib./in.2) (95.3) (118.05) (142.94) (165.7) (195.67)
Kolvhastighet m/sek.(ft./sek.)| 9.75(32.0) 9.75 (32.0) 9.75 (32.0) 9.75 (32.0) 9.75 (32.0)
Kompressionsvirde 18.1 18.0 18.0 17.2 17.2
T, 180°  180°  180°  180°
Téandningsfoljd 1 — 3 — 4 — 2 —
ol . . y Fordelningstyp
Brinsleinsprutningspump Inledningstyp, YPES-CL VE-HDI
PN SN PR fore ovre
- . . fore ovre fore Ovre fore dvre fore ovre >
E]g?:;ﬁ:si)(??lggsc ) Grader dddpunkt doédpunkt doédpunkt dédpunkt dog?r;“
£ -5 10°%1° 12°21° 14°41° 10°41° Plunger 0.46mm

Bransleinsprutningstryck

kg/cm?(Ib/in.2)

200 + 5 (2844 + 71)

Brinsleinsprutningsmunstycken Hiltyp
Rotationsrikt- | Vevaxel Moturs riktning sett fran aktern
nin
& Propelleraxel Medurs riktning sett frian aktern (KBW21) Bi-rotation (KM4A)
Krafuttag p4 svinghjulssidan
Farskvattenkylning med konstant hog temperatur
Kylsystem Farskvatten: Centrifugalpump
Havsvatten: Pumphjul av gummi

Smorjsystem Trycksmoérjning med hjulpump

Startmotor DC 12V, 1.4kW
Startsystem

Vixelstromstyp 12V, 55A (12V, 80A: option)

Typ — RHBS52 (IHI) RHBS52HW (THI)
Tur-
boaggregeat Modell — MY29 MY31 MY34

Kyisystem — Vattenkylning

Havsvatten- Havsvatten-kylning,

Luftkyl- Typ — kylning, korrugerad
system kylflanstyp flinstyp

Ustralningsomrade m3(in.3) — 0.76 (1178) 0.67 (1038)
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2. Tekniska data

Modeli 4JH2BE 4JH2-TBE 4JH2-HTBE 4JH2-DTBE 4JH2-UTBE
217 (478)/
864.3 x 561
KM3p2 X 634.5 _ —_— _ _—
Torrvikt/ (34 x 22
dimensioner i X 24.98)
(LXWxH) |———— kg(lb.)/ B
(med marin- mm(in. ) 228 (503)/ 234 (516)/ 244 (538)/ 244 (538)/ 244 (538)/
koppling) 88K.4 x 565 88K8.4 x 565 888.4 x 565 888.4 x 565 888.4 x 565
KM4A X 634.5 X 634.5 x 634.5 X 634.5 X 634.5
(3498 X 22,29 | (34.98 x 22.24 | (3498 x 22.24 | (3498 x 22.24 | (3498 x 22.24
X 24.98) X 24.98) x 25.33) x 25.33) x 25.33)
Smorjoljekapacitet Effekt/max. £(cu.in.) 2.5/7.0 (155.55/427.14) vid (° installationsvinkel av motorn
Kylvatten- Farskvattentank £ (cu. in) 6.0 (366.12)
kapacitet
(Firskvatten) | Reservtank £ (cu.in) 0.8 (48.82)
2-6-1 Marinkopplingens tekniska data
KBW20, KBW 21
Modell KBW20 KBW21
Typ ) Flerdisks vdt mekanisk koppling
Reduktionsvirde For over 217 ] 2,62 ] 3.28
Akter dver 3.06
Smdorjsystem Stanksmorjning
Smérjoljekapacitet 1.22

Kylsystem

Tryckkylning med fldkt
monterad pd svinghjulet

Havsvattenkylning och
tryckkylning med flikt monterad
pa svinghjulet
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3.

Grundliggande regler som maste uppméirksammas vid hantering av motorn

3.

Grundliiggande regler som maste uppmérksammas vid hantering av motorn

Observera de f6ljande reglerna for att forlinga motorns livslingd.

NO. | Saker som skall observeras Detaljer och problem som kan tiinkas uppsta om
instruktionerna inte atlydes.

1 Se till att motorn kors in pd Hoha belastningar kan férkorta motorns livslingd nir den

rdtt sétt nidr motorn ir ny. ar ny.

2 Se till att motorn viarms upp. | Vdrm upp motorn genom att lita den g& pd tomgéng i
omkring 5 minuter efter att den har startats, sd att smérjoljan
kan nd samtliga delari motorn. Om motorninte virms upp,
kommer de rérliga delarna att utsiittas for onddigt slitage.

3 Anviind brinsle vars Briinsle av1ag kvalitet kan orsaka startproblem, och motorn

cetanviirde ir over 45. kommer att avge avgaser som 4r bldvita.

4 Tappa ur brinsletanken med | Innan Du startar motorn skall Du ppna brinsletankens

jdmna mellanrum. urtappningskran och avldgsna fiillningen ur brénslet.
1:a GANZEN ..ot Efter 50 timmar
2:a gdngen och dérefter ........... Var 300:e tomme
5 Anviind smoérjolja ar hog Smérjolja av 14g kvalitet kommer att orsaka kérvning i
kvalitet. kolven och cylinderfodret, alltfor kraftigt slitage i de rorliga
delarna och andra problem. Motorns livslingd kommer
ocksa att forkortas.

6 Se till att smoérjoljan och dess | Smorjoljebyte:

filterelement byts ut med 1:a ANZEN ... Efter 50 timmar

jdmna mellanrum. 2:a géngen och direfter ............ Var 150:e timme
Elementbyte:

1:a ANZEN .., Efter 50 timmar

2:a gdngen och dérefter Var 300:e tomme

£\ FORSIKTIGHETSATGARD:

® Anvindning av gammal smorjolja gor att motorns delar
slits ut snabbt och orsakar motorproblem.

® Oljetrycket faller om elementet dr gammalt eller tilltdppt
med damm. Detta orsakar att huvudlagret kirvar.
Damm i lagret orsakar att lagret slits ut snabbt.
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3.  Grundliaggande regler som maste uppmirksammas vid hantering av motorn

NO. Saker som skall observeras Detaljer och problem som kan tiinkas uppsta om

instruktionerna inte atlydes.

7 Anvind rent firskvatten for| Hart vatten frdn brunnar orsakar fjillavlagring i
kylning. kylvattensystemet. Detta férsdmrar kylningseffekten och

hojer kylvattnets tempetatur, vilket orsakar kirvning i
kolven och cylinderfodret.

8 Se till att rostskyddsmedel | Rost i kylvattensystemet pdskyndar inte bara borrosion i
tillsdtts till kylvattnet. systemet, utan férkortar dven motorns livslingd pa grund

av nedsatt kylningseffekt.

9 Anvind frostskyddsmedel i| Frostskyddsmedlet forhindrar att kylvattnet fryser och att
omriden med 14g temperatur. | motorn spricker. Om kylvattnet fryser, kan cylinderblocket

eller kylvattenpumpen spricka. Om Du inte anvénder
frostskyddsmedel, skall Du tappa ur kylvattnet helt och
hallet ur efter anviindning av motorn.

10 | Byt ut kylvattnet varje Ar. Fororenat kylvatten har ligre kyleffekt, vilket gor att
kylvattentemperaturen hdjs for mycket. Detta orsakar
kédrvning i motorn.

11 | InnanDuanvindermotornskall| Om det inte finns tillrdckligt med kylvatten, kommer

Du alltid kontrollera kyl- | kylvattentemperatutren att hojas alltfér mycket. Detta
vattennivdn i reservtanken | orsakar kirvning i motorn.
(Endast motor med reservtank).
Kontrollera dven kylvattennivn
i farskvattenkylaren (vir-
mevixlare) minst en ging i
veckan.

12 | Kontrollera och justera gene- | Felaktig kilremsspdnning gor att motorns kraft inte kan
ratorns/kylvattenpumpens | 6verforas pd ett tillfredsstidllande sitt, eller s kan det
kilremsspédnning. orsaka overhettning. Kilremmen kommer ocksd att skadas.

13 | LAt inte startmotorn gd ldngre | Théllande korning av motornldngre &n 15 sekunder kommer

dn 15 se kunder i taget.

att skada motorn.
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4. Installation

4-1. Procedur av installation

1 Anpassning av motorn och biten. 7 Installation av havsvattenventilen 12 Installation av rér, kablar och
och brinsletanken. avgasror, etc.

00

gvu

2 Se till att alla motordelar och 8  Testkorning av motorn. 13 Slutgiitig kontroll.
standardtillbehor finns.

3 Leta rdtt pd propelleraxeln.

sl
N

] IP._‘

4 Centrering 9  Installation av motorn och
propelleraxeln.

N
00N

b

] |"‘

S Installation av motorbidden 10 Justering av propelleraxelns 15 Justering av propelleraxelns
genom att anvinda propell- installning. instdllning Nar bdtan ar iune
eraxeln som centrum. vattenlinjen

000

6 Installation av akterréret. 11 Fastdragning av motorns 16 Testkorning.
monteringsbultar.
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4. Installation

4-2. Anmirkningar betriffande
installation

Om Du (bétigare) sjilv vill installera motorn i
Din bit, skall Du rddfriga Din ndrmaste
YANMAR distributor eller dterforsiljare.
YANMAR har sammanstillt en “INSTALLA-
TIONSHANDBOK (FOR NOJESBATAR”),och
det rekommenderas att Du skaffar Dig denna
handbok och utfér installationsarbetet varsamt
pé det sitt som beskrivs i handboken.

De foljande, korta anméirkningarna ér till for att
hjdlpa Dig med installationsarbetet.

(1) Flexibelt motorunderlag

Se till att ett flexibelt underlag anviinds for
installation av alla Yanmar motorer. Installera
inte motorn direkt pd motorbidden. Anvindning
av ett flexibelt underlag reducerar vibrationer
och buller genom att vibrationerna absorberas i
kopplingarna mellan motorn och motorbédden.
Dimensionerna for bdde de flexibla underlagen
pd framoch baksidan dr identiska. Men de
elastiska gummimodulerna dr olika f6r babord
och styrbord, sé se till att Dukommer ihdg deras
identifikationsnummer.

- Lasmutter

Fjaderbricka

Bricka

Jackmutter

Gummiunderlag

A —
{ . Lasmutter
. -

____— Jackmutter

Gummiunderlag

Identifikationsnummer

—20—

Det flexibla underlagets identifikationsnummer
Babord Styrbord
3JH2(-T)E 150 100
4JH serien
4JH2 serien 200 150

Nir Du fabricerar motorbddden, skall Du se till
att ett 20 mm eller stdrre mellanrum erhélls
mellan motorbiddden, motorn och motorns
koppling. Se dven till att ett 20 mm eller storre
mellanrum erhalls mellan skrovets botten, motorn
oljetrdg och motorns koppling. (Mt dessa virden
med hojdjusteringsmuttrarna pa motorns flexibla
underlag nedskruvade till det ldgsta laget, dir
de kommer i kontakt med stéllbultarnas
fixeringsmutter).

OBS:

Anvéindning av flexibla underlag under en lingre
tid gor att gummit forlorar sin hdllfasthet. Detta
reducerar mellanrummet, vilket gér att motorn
kommer i kontakt med skrovets botten.

Stdllbult O o
- Hojdjusteringsmutter

Flexibelt underlag
Stérre &n 20 mm

Korrekt Felaktigt

Ojdmn kontakt
Ojamn kontakt




4. Installation

Korrekt Felaktigt

Ojamn kontakt

— Qjidmn kontakt

(2) Centrering av motorn

Innan Du ansluter motorkopplingens drivaxel
med propelleraxeln skall Du se till att bdda
delarnas flinsytor dr parallella med varandra,
och attderas centra harinriktats. Justera darefter
motorns centrering.

Vagrit riktning Lodrit riktning

| =

il

Vinster .
- - Hoéger

Nedre

mm (in.)
Kopplingens felaktiga 0.1 -03
inriktning A (0.0039-0.0118)
Kopplingsytans 0-0.2
slippning B (0-0.0079)

(3) Avgassystem

Det dr nédvindigt att dra alla rér sd att hela
systemet kan inspekteras. Det dr ocksd
nddvindigt att dra roren sd att havsvatten
forhindras fran att flyta tillbaka in i motorn. Ett
vattenlds mdéste installeras for att forhindra att
det vatten som finns kvar i slangen inte flyter
tillbaka till motorsidan nir motorn stings av
eller omedelbart efter att den har startats.

Vattenldset miste sdttas fast i det ligsta mojliga
laget, och slangen mdste lutas nedét s§ mycket
som mdjligt. Det dr dven nédvindigt att hoja
avgasslangen vid avgasuttaget mera én 350 mm
over vattenlinjen vid belastning.

1) Nir motorns vattenuttag (A) ir Over
vattenlinjen:

Min. 350 mm

Vatten-
linje

Min. 150 mm e} _,;,_J

2) Nér motorns vattenuttag (A) dr under
vattenlinjen:
I detta fall skall Du sitta i en vakuumventil
i kroken pd kylvattenroret.

~21=



4. Installation

Vakuumventit

Min. 300 mm;

Vattenlds --t....
(A)

(4) Havsvattenkylsystem

Kylvattenintagetbestdrav havsvattenkranen och
kylvattenslangen som ansluter kranen med
kylvattenpumpen. Nér baten kors i férorenat
vatten, skall en havsvattenrenare installeras
mellan havsvattenkranen och kylvattenpumpen.
Havsvattenpumpen kommer att skadas om
frimmande foremal kommer in i den. Om
havsvattenkranen inte redan har forsetts med en
renare, skall en sddan installeras mellan
havsvattenkranen och pumpintaget.

(5) Brinslesystem

D

Brinsletanken skall installeras sd 1dngtbort
frdn motorn som mojligt.

2) Brinsletankens hojd fér inte vara mera én
1 meter under brinslematarpumpen som
finns pd motorn. Om den placeras ldgre,
bor en extra matarpump installeras.

Havsvattenkran

/////

OBS:

Placera havsvattnets intagskammare vdl under
lastlinjen. Intaget mdste forbli under vattnet ndr
skrovet rullar.

—22

Briinsletank

3) Eftersom brinsle som flodar Sver frdn
insprutningsmunstycket Aatergér till
insprutningspumpen, skall Du ansluta
brinslets returslang av gummi mellan
brénsleinsprutningspumpen och brin-
sletanken.




4. Installation

(6) Elsystem
1) Vilj ett batteri med tillridcklig kapacitet

Rekommenderad batterikapacitet

12V—120 amperetimmar

2) Nir Du ansluter batteriet skall Du ansluta
plusledningen (+) till pluspolen (+) och
minusledningen (-) till minuspolen (-).
Kasta inte om ledningarna.

A FORSIKTIGHETSATGARD:

Om plusledningen (+) ansluts till minusuttagen
(-), kommer den inre anslutningsregulatorn i
véixelstromsgeneratorn att skadas.

VARNING:

Dra kabeln sa att den inte kommer i kontakt med
de vassa kanterna pd motorn eller de mycket heta
stéillena.

VARNING:

Kldm inte fast kablarna pd brdnsleledningarna.
Placera dem sd ldngt bort fran briinsleledningarna
som mdjligt.

3) Anvindelledningarav korrektstorlek. Drag
ledningarna pd korrekt sitt enligt
kabeldiagrammet for var och en av
modellerna.

(7) Fjarrkontrollsystem

Anvind endast fjiarrkontrollen med en spak.

OBS:

Fjdrrkontrollen med tvd spakar kan inte anvéndas
pa grund av det hoga vridmomentet som fordras
Jor vixelspaken vid héga motorhastigheter (Over
1800 varvimin.). Detta dverskrider dess kapacitet,
och gor att kopplingen inte fungerar.

1) Justering av fjarrkontrollhuvudet

- Pa vixelladans sida -

(a) Jamlik distribution av fjdrrstyrnings-
spakens slagliangd.

Slaglingden mellan friliget —
framatléget (S2), och friliget — back-
laget (S1) méste vara identisk.

Nir den ena slaglidngden dr for kort, blir
inkopplingen felaktig.

Frilage

A Framadige

Fjirrkontrolthuvud

(b) Instillning av fjdrrstyrningskabelns
rorelselidngd.

Efter att Du har kontrollerat distri-
butionen av slaglingden som beskrivs i
(1), skall Du ansluta kabeln till
fjarrkontrollhuvudet och kontrollera att
kabelns rorelsebana dr 35 mm nir
fjarrstyrningsspaken fors fran “Frilage”
till “Framétlaget” eller till “Backléget”.

_23_



4. Installation

Frilige
St 82

& Q@ Framétlige

Backlige Fjirrkontroflhuvud

& Klimma Kabeins rorelsebana

(35 mm)
Klimma [

#"Till motorn Till kopplingen =

- Motorhastighetens Kontrollsida -

(a) Kontrollera fjarrstyrningskabelns rorelse-
bana.

Anslutkabeln till fjirrkontrollhuvudet. Fér
fjarrstyrningsspaken si ldng det gér i bida
riktningarna och kontrollera att kabelns
rorelsebana ar lingre dn 35 mm. Anslut
sedan kabeln till anslutningsdelen pé
reglerarmen.

Om kabelns rorelsebana dr kortare dn 35
mm, kan det hidnda att maximal
motorhastighet inte kan uppnds. Om
kabelns rorelsebana 4r kortare dn 35 mm
ndr kabeln har anslutits, skall Du anvinda
kabelns justeringsskruv och stilla in
rorelsebanan sd att den blir 35 mm.

Framitlige
S3

_e‘ S4

Fjdrrkontrollhuvud

S3 eller 54

T Till viixelladan

Kabelns rérelsebana

< (mera dn 35 mm)
Klimma iae.

El

—24 _

2) Forsiktighetsdtgirder vid dragning av
fjarrstyrningskablarna

(a) Kabelkrokarnas minimalaradieborvara
200 mm.

(b) Den yttre kabeln boér krokas, om
nddvindigt, mera dn 100 mm frin den
yttre kabelklaimman si att kldimman kan
skyddas fran belastning.

Ktimma

Mera dn
100 mm

Mera dn 200 mm

() Den frilagda delen av den inre kabeln
bor pastrykas med vattenavstotande fett
sdsom rostskydd och for att kabelns skall
kunna glida mjukt och smidigt.

(d) Kabeln skall dras s att den inte kommer
i kontakt med heta motordelar, vassa
kanter pd metalldelar eller delar som ror

sig.



4. Installation
5.  Brinsle, smorjolja och kylvatten

@ VARNING:

Undvik att kldmma fast ett kabelndt eller ndgon
anna elkabel pa fidrrstyrningskabeln.

— 25 _

S. Brinsle, smérjolja och kylvatten
5-1. Val och hantering av brinsle

(1) Val av brinsle

Anvind den dieselolja som ar bist lampad for
motorn.

(Anvind dieselolja med ett cetanvidrde som &r
over 45, med mindre dn 0,5% svavelinnehdll och
0,1% vatteninnehall.)

(2) Hantering av brinsle

1) Vatten och damm i brénslet orsakar dilig
motorfunktion.

2) Lét brinsletunnan std i flera dagar sa att
vatten och damm kommer ned till dess
botten. Anvénd brinsle som finns hdgst
upp i tunnan.

Efter att Du har kopt Efter 3 - 4 dagar:

brinsle: ] Sétt ned en sugpump
Lat tunnan std i 3 - 4 dagar. halvvigs

i tunnan.

(Vatten och damm
samlas 1 den nedre
delen av tunnan).

5-2. Val av smoérjolja och pafyllning
(1) Val

Inget pdverkar motorns prestanda och livsldngd
sd mycket som den smdrjolja Du anvidnder. Om
olja av dilig kvalitet anvénds, eller om oljan inte
byts ut med jamna mellanrum, finns det risk for
att kolvarna borjar att kidrva, och att
cylinderfodret, lager och andra rorliga
komponenter utsitts for kraftigt slitage. Motorns
livsldngd kan dé& forkortas betydligt. Anvind
olja av klass CD (API serviceklassificering).



5.

Brinsle, smorjolja och kylvatten

S.AE.

servicegrad

A

AT
|

[
V///X/'ZOW‘*? 2

20W1

1
277N 77

20

30

40

230 20 10 O 10

20 30 401(°C)

0 20 40

60 80 100 (°F)

Arbetstemperatur

U77] Virde som rekommenderas av YANMAR

-------

_.; Anvindbar grins

Anvind smdrrjolja for kopplingen enligt nedan.

KM | Mekanisk Samma smorjolja
Serien| konkoppling som fér motorn
KBW | Vit ATF-A-olja
Serien| flerlamellskoppling

VARNING:

Anvind inte ATF-A-olja for den mekaniska
konkopplingen (KM-serien) efterson kdrvning kan

uppsta.

(2) Pafyllning av smoérjolja

1) Oppna oljans pafyllningslock och fyll pa
olja till oljestickans dvre grins.

<For 3JH2(-THE serien>>

<Fér 4JH2-UTE>

q
:

O‘vre

grdns  grans

Nedre

- 26 —



S.

Bransle, smorjolja och kylvatten

A FORSIKTIGHETSATGARD:

Det tar lite tid for smorjoljan som fylls pd att nd
vevhuset. Vinta [ omkring 3 minuter och
kontrollera sedan oljenivdn.

Kontrollera att Din bét dr i vagrdrt lige nér Du
kontrollerar oljenivin. Det gdrinte att fd korrekt
vdrde om béten lutar.

Smdrjoljans kvantitet i vevhuset minskar under
inkorning av motorn pd grund av att oljan
sprids till smdrjoljans kylare och
smdrjoljeledningarna. Sténg av motornen gdng
och vénta i 3 minuter innan Du kontrollerar
oljenivdn igen.

5-3. Kylvatten (Motor som kyls med

farskvatten)

(1) Hantering av kylvatten

1) Se till att anvdnda rent firskvatten (med
rostskyddsmedel).

&\ FORSIKTIGHETSATGARD:

Hdrrt vatten fran brunnar eller havsvatten orsakar
rostbildning i kylvattensystemet. Detta nedsditter
kylningseffekten och kan orsaka dverhettning.

2) Anvindning av frostskyddsmedel

Anvind frostskyddsmedel om temperaturen
vintas bli under fryspunkten. Anvéndning
av frostskyddsmedel gor att Duinte behover
tappa ur kylvattnet dagligen.

For sidkerhets skull bor Du vilja en
temperatur som ar omkring 5°C ldgre dn
den ligsta temperaturen i Ditt omrade, och
sedan bestimma blandningsvirdet i
forhéllande till de instruktioner som ges av
frostskyddsmedlets tillverkare.

&) FORSIKTIGHETSATGARD:

® [nnan Du anviinder frostskyddsmedel skall Du
forsttappa ur kylvatinet helt och héllet, fylla pa
med forskrivenmdngd frostskyddsmedel och
sedan fylla pd kylvatten upp nll kanten pd
pafyliningsdppningen. Kor motorn i omkring
30 minuter sd att frostskyddsmedlet och vattnet
blandas ordentligt, och still sedan undan
motorn.

® Frostskyddsmedel dr vanligtvis effektivt i ett dr.
Sede instruktioner som ges av frostskyddsmedlets
tillverkare.

3) Om inget frostskyddsmedel anvinds pd
vintern, skall Du setill att kylvattnet tappas
ur efter anviandning av motorn.

A FORSIKTIGHETSATGARD:

Om kylvattnet ldmnas kvar i motorn, kan det frysa
och orsaka atr kylvattenpumpen och cylindern-
blocket spricker.

(2) Pafyllning och kontroll av kylvatten

1) Tagavlocket pd virmevixlarens versida
for att fylla pd kylvatten.

Locket kan tas av genom att det vrids 120
grader i moturs riktning. Innan motorn
kors in, skall Du fylla pd med rent
farskvatten upp till kanten i
pafyllningséppningen. Nér Du sitter pi
locket, skall Du sitta pa lockets bakre flik
1 pafyllningsoppningens hack och trycka/
vrida locket 120 grader i medurs riktning.



Brinsle, smorjolja och kylvatten
Inkorning

6. Inkorning

G4 tillviga pé foljande sitt.

6-1. Brinsle
Fyll pa brénsle i brinsletanken.

&\ FORSIKTIGHETSATGARD:

For art forhindra att brénslet flodar éver bor Du
Pllapéll omkring 80 - 90% av tankens kapacitet.

Observera de foljande reglerna:
Kontroll och péfyllning av kylvatten

(Motorer med reservtank) (1) Urtappning

Kontroilera kylvattnets nivd med hjalp av Aven nir Du anvinder brinsle som tagits fran

miérkena “Full” och“Low” pa reservtanken. den 6vre halvan av briansletunnan kommer det

Tag av locket for att fylla pd kylvatten. Fyll att finnas damm eller vatten i briinslet. Dessa

pd till mérket “Full”, fororeningar méaste urtappasinnan de nér motorns
inre delar.

(2) Urtappning av brinsletanken

Installera en spérr mot frimmande féremadl och
enurtappningskranibrénsletankensbotten. Innan
Du k6r motorn skall Du 6ppna kranen och
avldgsna bréinsletankens bottensats.

-
VALILIAR Pafyllningsloc}/
B i Returanslutning /
-

Brinsletank

\ J¥— Urtappningskran

Nivdmétare

VARNING:

For att undvika brandfara skall Du stinga av
motorn innan Du fyller pd brinsle.
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6. Inkorning

6-2. Pafyllning av smorjolja
(1) Pafyllning av smorjolja i vevhuset

Tag av péfyllningslocket (gult) for att fylla pa
smorjolja i vevhuset.

S~
Pafyllningsiock

e

AN
[

Sitt i oljestickan i pafyllningséppningen och
kontrollera att oljan ndr upp till oljestickans dvre
grins.

6-3. Avluftning

Brinslesystemet gar frin brénsletanken genom
branslefiltret, brinsleinsprutningspumpen och
hégtrycksledningarna till brinsleins rutnings-
munstycket. Briinslet sprutas inte in om det finns
luft i bridn-slesystemet.
Avlufta enligt foljande.

(1) Drag ut motorns uppviarmningsknopp pé
Fjarrkontrollhuvud och placera kontroll-
spaken i laget “HALF SPEED”.

—29_

Uppvirmningsknopp

Sidomonterad typ Fjarrstyrningshandtag

uppvirmningsknopp

Frilage Halv hastighet
n g\e (HALF SPEED)

’ . .
W Fjdrrstymingshandtag
Akter ut // y \
s I _,—-.) Framit

v\ ’)\‘ .

A\N

N
~N

N
Fjirrkontrollhuvud

(2) Medan Du mandvrerar evakuerings-
knoppen péa brinslematarpumpen eller pé
brénsfiltret.

(For 3JH2(B)E serien och, serien 4JH(B)E, 4JH2(B)E, - T(B)E, -HT(B)E, -DT(B)E>

Branslematarpumpens Brar@natarpump

evakueringsspak




6. Inkoérning

6-4. Smorjning av motordelarna

<Fér 4JH2-UT(B)E>

Evakueringsknopp pa
rinslematarpump

1) Avlufta genom att lossa péd
avluftningsskruvarna pa brénsfiltret och
brdnsleinsprutningspumpen.

{For 3JH2(B)E serien och, serien 4JH(B)E, 4JH2(B)E, -T(B)E, -HT(B)E, -DT(B)E>

_30—

{For 4JH2-UT(B)E >

I
|
i
{
i
i

jeinspruthingspump

2) Avluftabrinsleinsprutningsledningarna.

Lossa pd brinsleinsprutningsledningens
nippel pd insprutningsventilens sida.
Upprepa denna 4tgérd ett flertal ginger.
Nir avluftningen har gjorts, skall Du dra
fast insprutningsventilens nippel
ordentligt.




6. Inkorning

6-4. Smorjning av motordelarna

(1) Smorj reglerldnkarna.

(2) Smdrj reglerhandtagets axel.

6-5. Siakerhetskontroll

Rengér omrddet runt motorn. Avligsna
eventuella verktyg och andra hinder i nirheten
avsvinghjulet, de roterande delarna och uppe pa
motorn.

6-6. Cirkulation av smorjolja

Nir Du inte har anviint motorn under en ldngre
tid (langre dn en ménad), dr det nddvindigt att
cikulera smorjoljan pd foljande sétt innan Du
k&r motorn pa normalt sétt.

(1) Stéll in batteriomkopplaren i liget “ON”.

(2) Stédll in hastighetsspaken i “Frildge”.

(3) Oppna havsvattenkranen.

Cirkulationen av smérjoljan kan géras pé
tva olika sétt. G4 tillviga pé foljande sétt i
forhéllande till hur Du stidnger av motorn.

C))

1) Manuell avstingning av motorn

Sattinyckelnitindningsldset medan Du
drar i motorns stoppkabel, och vrid
nyckeln till laget “START”. Kér motorn
i1 3 - 5 sekunder med startmotorn och
kontrollera om ndgot onormalt ljud hors.

31—
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2) Elektrisk avstingning av motorn

Tryck p&4 motorns stoppknapp pé
instrumentbridet, vrid nyckeln till laget
“START". Vidtag samma &tgérder som
for manuell avstingning av motorn.

&\ FORSIKTIGHETSATGARD:

® Sidpp inte motorns stoppkabel medan Du vrider
pd nyckeln.

6-7. Kontroll av kontrollamporna

Kontrollera att signallamporna pd instru-
mentbridetindikerar pd det sédtt som visas nedan
nér startnyckeln vrids till ldget “ON™:

3 Signallampa for ligt smorjoljetryck Lyser
]
= Laddningslampa Lyser
5o
“ Signallampa for kylvatten
& p Lyser ej
temperaturen
OBS:

Alla dessasignaler kommer att fortsdna tillsmotorn
startas eller tills tdndningsnyckeln vrids till ldiget
“OFF”.



6. Inkorning

INSTRUMENTPANELER Tillginglig: ® Inte tillginglig: —
B2-typ C-typ D-typ E-typ
® (Streck-
1. | Varvriknare L4 o o diagram)
e (Digital)
C.W. hog temperatur . [ .
2. | Alarmsummer LO. lagt tryck (] ] [
Brinsle/vatten separator — — — °
Batteriet laddar inte ] ] . [
C.W. hog temperatur . . o [
3. | Alarmlampenhet
LO. lagt tryck ] . ] .
Brénsle/vatten separator — — — .
4 Omkopplare for varvriknarens belysning och kontroliomkopplare . . . .
* | for alarmsummer/lampa.
5 Startnyckelns omkopplare
6. [ Tryck pa knappen for stoppa motorn. (] (]
7. | Hal for manuell stoppkabel ° — — —
8 Aktiverad timmitare — [ ] .
9 LO. tryckmatare — ] . ]
10. | C.W. temperaturmitare — ] ] ]
11. | Sakring — ] . ]
12. | Yanmar kvartsur — — [ [
13. | Turboladdarens boostmitare — — —_ .
Unit: mm (in.}

C-typ D-typ

12314 841=
= 1360535, -

Fie 12815 04) ke 128 (5 0214 6 05 3
= D76 (087 —=orn

- 1ol mgm - H:,,, e 310 (12 20 - dwl
- nrzal - 45001700 R g - 330 (12 991 i 281
Ny C-typ Ny D-typ
Nyckelomkopplare (Startomkopplare) L] .
Motorns stoppomkopplare . .
(® | Omkopplarenhet Alarmsummer (C.W. temp. LO. tryck) [ .
Alarmsummerns stoppomlopplare . L4
Omkopplare for varvriaknarens belysning [ ]
Batteriet laddar inte . 4
® | Alarmlampenhet C.W. hog temperatur L] .
LO. lagt tryck [ ]
Brinsle/olje avioppsseparator (Vattenniva) L] .
@ | Varvriknarenhet Varvriaknare med timmitare . [
@ | Undermitarenhet LO. tryckmatare - e hd
C.W. temperaturmétare . .
(® | Kilockenhet Kvartsur — .
Unit: mm (in.)
Ny C-typ Ny D-typ

270018 WG

.6 $65(026) D
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7. Motorns drift

Inna Du k6r motorn skall Du kontrollera att det
inte finns ndgra hindrande foremal runt motorn,
i synnerhet runt de roterande komponenterna.

7-1. Start av motorn

(1) Vrid batteriomkopplaren till liget “ON".

(2) Drag ut motorns uppvirmningsknopp och
placera kontrollspaken i ldget “HALF
SPEED”.

OBS:

Motorns uppvédrmningsknopp kan anvindasendast
ndr kontrollspaken har placerats i “Frilige”.

(3) Oppna havsvattenkranen.

(4) Vridstartnyckelntill liget “START”. Motorn
skall dé startas.

Startomkopplare

Slépp startnyckeln ndr motorn har startats.
Nyckeln dtergdrautomatiskt till laget “ON”.
(Sting inte av batteriomkopplaren och
nyckeln efter att motorn har startats). Nir
dessa stdr i liget “ON”, borjar métarna pé
instrumentbridet att fungera.

&) FORSIKTIGHETSATGARD:
Skydd av batteriet

Kor inte startmotorn ldngre én 15 sekunder dt
gdngen. Om det inte gdr att starta motorn, skall Du
vinta i 15  sekunder innan Du anvinder
startmotorn igen.

Repeterad motorstart

Se till att svéinghjulet har stannat innan Du vrider
startomkopplaren till liget “START” igen.

® Startinotorn eller svinghjulets drev kan skadas
om startomkopplaren aktiveras medan
svinghjulet fortfarande roterar.

® Motorer som dr utrustade med ett skyddsreld i
kretsen kan inte omstartas forrdn
startomkopplaren har vridits till ldget “OFF”
efter att startmotorn har aktiverats.

Batteri- och tindningsnyckel

For art skydda generatorn skall Du inte stidnga av
batteriomkopplaren och tindningsnyckeln efter
att motorn har startats.

Ndrmotorn kérs med Idg tomgdngshastighet (under
1000 varvimin.) under en ldngre tid (ldngre dn 2
timmar), tenderar kolavsdttningar och
briinsleavsdtmingar art ansamlas pd grund av
ddlig forbrinning.

Kolavstdtningar i insprutningshdlen i
brénsleinsprutningsventilens avgasventil, pd
turbinbladen i turboaggregatet, etc., orsakarnedsatt
motoreffekt, knackning och andra problem. For
att forhindra att sédana problem uppstdr skall Du
bldsa ut kolavsdntningarna genom attkéra motorn
med maximal hastighet.

Kor mororn med ett varvial hogre édn 2500 varv/
min. en gdng varannan timme ndr motorn har gitt
pd tomgadng en ldngre tid.

Hjalp vid start i kallt vider

® Vrid startnyckeln i moturs rikming till liget
“Heat” (eller GLOW) och hdll den i det liget i
ombkring 15 sekunder.

® Vrid sedan startnycklen till liget “START” for
att starta motorn.
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7. Motorns drift

Med forstirkningskompensator

Ndr temperaturen dr ldg, skall Du dra ut
forstdrkningskompensatorns upphdvningsknopp
for att kunna starta pé et it sdre (4JH(2)-TE,
4JH(2)-HTE, 4JH(2)-DTE).

Denna digdrd behover inte vidtas vid normal
temperatur.

(5) Nir motorn har startats, skall Du féra
tillbaka fjdrrstyrningshandtaget till ldget
“NEUTRAL”.

7-2. Forsiktighetsatgirder efter att
motorn har startats

Nirmotorn en gdng har startats, skall de féljande
instruktionerna observeras.

(1) Varm upp motorn léngre &n 5 minuter.

&\ FORSIKTIGHETSATGARD:

® Smdrjoljan kommer inte att nd alla lager och
andra rérliga delar férrén motorn har gart ett
tag. For ant skydda dessa delar mot slitage
mdste motorn gd pd tomgdng i omkring 5
minuter.

® Vid inkérning skall Du ldta motorn gd pd
tomgdng i 15-20 minuter.

(2) Oka motorns hastighet till mera dn 1000
varv/min.,, och kontrollera att
varningslampan for 1igt oljetryck och
laddningslampan inte lyser.

VARNING:

Om varningslamporna inte slocknar ndr motorns
hastighet hdjs over 1000 varvimin., dr det fel i
motorn. Sting dd omedelbart av motorn och
kontakta Din nédrmaste Yanmar dterforsdljare.

7-3. Forsiktighetsatgirder nar motorn
kors

Nirmotorn kdrs skall Dukontrollera de féljande
sakerna en eller tvd gdnger om dagen.

(1) Avgasrokens firg

Svart avgasrék indikerar att motorn dr under
kraftig belastning. Fortsatt drift kommer att
forkortalivslingden for insugnings- och
avgasventilerna, kolvringarna, cylinderfodret och
brinsleinsprutningsventilerna. Stdng av motorn
nir Du upptdcker att avgasroken &r svart.

(2) Vatten- och oljelackage

Kontrollera att det inte finns ndgot vatten-, olje-
eller gasldckage, och inga l6sa bultar och
onormalt buller, 6verhettning och extrema
vibrationer. Om Du uppticker ett onormalt
tillstdnd, skall Du kontakta Din Yanmar
dterforsiljare.

(3) Undvik drift i resonansomraden.

VARNING:

Beroende pd den maskin som kdrs, kommer
motorvibrationerna att bli for kraftiga i vissa
hastighetsomrdden pd grund av resonans i motorn
och motorbéddden. Undvik att kéra motorn i dessa
omrdden.

(4) Varningslampor
® Varningslampa for ligt oljetryck (“OIL”)

Om varningslampan for ldgt oljetryck tinds
eller lyser medan motorn kérs med hogre
hastighet dn pd tomgéng, skall Dukontrollera
om det finns tillrickligt med smorjolja. Om
det finns tillrdckligt med olja, dr det négot fel
i smorjoljekretsen. Fortsatt drift kommer att
resultera i att motorn kérvar. Sting av motorn
sd snart som mdjligt, och kontakta Din
ndrmaste Yanmar &terforséljare.

OBS:

Néir Du kontrollerar smorjoljenivdn, skall Du stinga
av motorn och vinta ldngre dn 3 minuter.
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® Varningslampa for laddning (“CHG”)

Om varningslampan f6r laddning tdnds eller
lyser medan motorn kors med en hastighet
over 750 varv/min., finns det ndgot fel i
laddningskretsen eller kilremmen (slirning
eller skada). Sting av motorn och kontrollera.
Om kilremmen ér felfri, skall Du kontakta
Din nidrmaste Yanmar dterforsiljare.

® Varningslampa for kylvattentemperaturen
(“WATER”)

Om varningslampan for kylvatten-
temperaturen lyser under  drift med
motorbelastning, har motorn dverhettats.
Stdng omdelerbart av motorn och kontrollera
kylvattennivan. Om kylvattennivn dr korrekt,
skall Du kontakta Din ndrmaste Yanmar
dterforsiljare.

(5) Onormalt buller

Om onormala ljud hdrs ndr motorn kérs, skall
Du stdnga av motorn sd snart som mdjligt och
lokalisera orsaken. Om Duinte kan finna orsaken
till detta, skall Du kontakta Din narmaste Yanmar
dterforsiljare.

7-4. Avstingning av motorn

’

(1) Latmotornga pa tomgang innan Du stiinger
av den.

1) For att stinga av motorn skall Du fora
kontrollspaken till “Frildge” och sedan l&ta
motorn gé pd tomgéngi omkring 5 minuter.

2) Sting sedan av brinsleflodet och sting av
motorn.

Avstangning av motorn motorns stoppkabel

—

Motorns stoppkabel

Avslangning av motorn stoppknapp

P

&) FORSIKTIGHETSATGARD:

Om motorn stings av vid hdg temperatur, kommer
temperaturen i de olika motordelarna att héjas,
vilket kan orsaka problem med motorn.

Stoppknapp

=

S OSSN SNNSSNK

3) Stiéing av motorn med tindningsnyckeln.

OBS:

Ndr motorn stings av med startomkopplaren i
lidget “ON”, kommer varningssummern  for
smorjoljetrycket att [juda. Detta dr normalt och
indikerar inget fel i motorn.

(2) Se till att Du stinger havsvattenkranen
efter att motorn har stingts av.

Naédfallsstopp

_
VARNING:

Nédfallsstopp

Om motorn inte kan stingas av med motorns
stoppkabel (eller stoppknapen pd instru-
mentbrdde), eller om motorns hastighet inte kan
sinkas med hastighetskontrollspaken, skall Du
stdnga av motorn pad féljande sér:

Lossa pa& alla muttrar antingen pd
bransleinsprutningspumpens sida eller pd
brénsleinsprutningsmunstyckets sida. Detta stiinger
av brdnsletillforseln, vilket gor att motorn stannar.
lett sddant fall skall Du be Din nérmaste Yanmar
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dterforsdljare att lokalisera felet och reparera
motorn.
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(3) Urtappning av kylvattnet

VARNING:

Kylvatinet fryser vid ldga temperaturer. Om inget
frostskyddsmedel anvdinds, skall Du se till atnt
tappa ur kylvatnet efter att motorn har sténgts av.
Tappa dven ur kylvattnet helt och hillet innan Du
stiller undan motorn, annars kan vattnet i
cylindrarna frysa och orsaka art de spricker.

® [nnan Dutapparur kylvattmet skall Du avldgsna
tryckkapseln och urtappningspluggarna pd
motorn, luftkylaren och virmevdixlaren. Om
kapseln inte avidgsnas, kan det vara svdrt att
tappa ur vattnet, och det kan hénda att allt
vatten inte kan urtappas.

® Avldgsna inte kapseln néir motorn dr het.
(4) Torka av damm och smuts och rengér
motorn.

(5) Stdngavbatteriomkopplaren(om Din motor
har en s&dan).

(6) Tag ur startnyckeln.
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8. Regelbundna kontrollatgirder och underhall

Regelbundna kontrollatgéirder och underhall r
mycket viktigt for att hdlla motorn i gott skick
och for att dess livsldngd skall uppritthéllas.

Tabellen nedan indikerar vilka kontrollatgérder
som skall vidtas och nir de skall vidtas.

Systemet

Artike

Innan motorn
startas

Efter 50
timmar
eller en
ménad

Var
150
timme

Var
300:e
timme

Var
600:¢
timme

Briinslesystemet

Kontrollera brinslenivdn och fyll pd brinsle

O

Tappa ur brinsletanken

O (Forst)

Byt ut brinslefiltret

Kontrollera insprutningsinstédliningen

Kontrollera insprutningsforhillandet

Smorjsystemet

Kontrollera Vevhuset

smorjoljenivén Kopplingen

0|0

Vevhuset

O (Forst) |

Byt smorjolja

Kopplingen

O (Férst)

Kontrollera att varningslampan for oljetrycket
fungerar

O

Byt ut smorjoljefiltret

O (Férst)

Kylsystemet

Havsvattenuttaget

O Under drift

Kontrollera kylvattennivan

O

Justera spdnningen i kylvattenpumpens drivrem

O (Forst)

O

Byt ut kylvattenpumpens pumphjul
(havsvattenpumpen)

O
(Byt ut)

Byt ut kylvattnet

Varje dr

Luftintagsoch
avgassystemet

Rengér elementet i luftintagsdimparen

Rengér avgas/vattenblandningskroken

Rengor ventilationsroret

0|00

Kontrollera avgastorhéllandet

OUnder drift

Rengor turboaggregatets kompressor

Elsystemet

Kontrollera laddningslampans funktion

Kontrollera elektrolytnivdn i batteriet

®)
®)

Justera spdnningen i generatorns drivrem

O (Férst)

Kontrollera kabelnitet

o0

Topplocket,
ete.

Kontrollera om vatten eller olja licker

O(Efter
motorstart)

Drag fast alla viktiga muttrar och bultar

Drag fast topplockets bultar

Justera intags/avgasventilens gap

O (Forst)

Fjirrkontroll-
systemet, etc.

Kontrollera fjirrstyrningsfunktionen

O (Forst)

Justera propelleraxelns instillning

O (Forst)

O[0I0|I0|0
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Regelbundna kontrollatgirder och underhall

8-1. Kontroll och justering av
brinslesystemet

(1) Kontroll av briinslenivan och pafylining

Fyll pa rent brinsle i brinsletanken.

Intervalll Dagligen (efter drift varje dag)

Fyll pd brinsle varje dag efter avslutad drift.
Detta forhindrar vattenkondensering i
brinsletanken.

(2) Urtappning av briinsletanken

Oppna urtappningskranen pa brinsletan-
kens botten och tappa ur avsittningar.

l1:a gdngen........ efter 50 timmar

Intervall
2:a gdngen och direfter
....... Var 300:e timme

Péfyllningslock
=

Returanslutning Brinsletank

Urtappningskran

Nivdmaitare

(3) Byte av brinslefilter
Byt ut brinslefiltret

Intervall | Var 300:e timme

{For 3JH2(B)E serien och, serien 4JH(B)E, 4JH2(B)E, -T(B)E, -HT(B)E, -DT(B)E>

Intag

Element
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8. Regelbundna kontrollatgirder och underhall

{For 4JH2-UT(B)E >

Branslefilter

Fran behéllaren

(4) Kontroll av brinsleinsprutningens
instillning

1) Avldgsna hogtrycksroret frdn brén-
sleinsprutningspumpen.

2) Drag ut motorns uppvarmningsknopp
och placera kontrollspaken i
“halvfartslage”.

3) Kor motorn med startmotorn for att
kontrollera bridnsleinsprutningens
instillning.

4) Instillningsmérkena pd svinghjulet kan
ses genom hélet i svdnghjulshuset.

OBS:

Alla instéllningsmdéirken pd svinghjulet indikeras
med ett nummer; till exempel, 1.4 eller 2.3. Dessa
nummer indikerar kolvarnas dvre dodpunkt.
Bréinsleinsprutningens instdllningsmdrken finns
specificerade fére detta mdrke for den ovre
dddpunkten.

Svanghjul

o T3
Brinsleinsprutningens
instéliningsmérken

N\ [
Svanghjulshus
e

T

1.4 cller 2.3

Krondrev

5) Briénslet skall sprutas ut samtidigt som
instéllningsmirket pd svinghjulet och
indikeringsmarket pd svidnghjulshuset
anpassa med varandra.

6) For att justera brinsleinsprutningens
instdlining skall Du justera in-
stallationsldget vid det avlidnga hélet i
pumpen. Nir hdlet faller mot
topplockssidan, forsenas insprutning-
sinstallningen; ndr det faller mot den
andra sidan, blirinsprutningsinstillningen
snabbare.

Brinsleinsprutningens instillning

3JH2(B)E FID (b.T.D.C): 10°%1"

3TH2-T(B)E FID (b.T.D.C):12°%1°

ATH(B)E FID (b.T.D.C):12°+1°
-T(B)E

4JH  -HTB)E | FID b.T.D.C):17°*1°
-DT(B)E

4JH2(B)E FID b.T.D.C): 10°£1°

4JH2-T(B)E FID (b.T.D.C): 12°+1°

4JH2-HT(B)E FID (b.T.D.C):14°%1°

4JH2-DT(B)E FID (0. T.D.C):10°+1°

4JH2-UT(B)E FID (b.T.D.C.): 12°+1" Plunger: 0.46mm

(b.TDC: fore 6vre dédpunkt)
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Avldnga
hilet

Lingsamt
Rotationsriktning

Snabbt

7) Kontrollera brénsleinsprutningens
installning for samtliga cylindrar.

Intervall | Var 600:e timme

(5) Kontrollera insprutningsfiorhallandet

Avldgsna brinsleinsprutningsmunstycket
och kontrollera insprutningsférhallandet.
Den utsprutade brinslestrlen skall vara
konformad.

OBS:

For isdrtagning, justering och inspektion av
brdnsinsprutningspumpen och brdnslein-
sprutningsventilen skall Du kontakta Din ndrmaste
Yanmar Grerforsdljare.

Intervall | Var 600:e timme

8-2. Smorjoljesystemet

(1) Kontroll av oljenivan i vevhuset och
kopplingen

Innan Du kér motorn skall Du dra ut oljestickan
och kontrollera att oljeniv&n dr mellan den 6vre
och nedre grinsen. Om det finns for lite olja,
skall Du fylla pa.

Kontrollintervall

Dagligen (fore drift)

(2) Byte av smirjolja

Det dr mycket viktigt att tappa ur smoérjoljan
medan motorn fortfarande dr varm. Byt ut
smorjoljan pd foljande sitt:

l:a gdngen.... Efter 50 timmar

Bytesintervall
2:a gdngen och ddrefter
... Var 150:e timme

Tappa ur oljan genom att anvinda en eva-
kueringspump.

Oljeevakueringspump (motorsidan)

(3) Byte av smorjoljefiltret

Tag ur filtret och sitt i ett nytt.

1:a gangen.... Efter 50 timmar

Bytesintervall
2:a géngen och darefter
..Var 300:e timme

— 40—
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8-3. Kylvattensystemet

(1) Se till att vattnet kommer ut ur kylvattnets
uttagsror under drift.

(2) Kontroll av kylvattennivan
(Motor kyld med firskvatten)

[Motorer med resevtank]

Daglig kontroll avkylvattennivin kan géras
genom att observera reservtankens
vattennivd. Om nivén ir for lag, skall Du
fylla pad upp till mirket “FULL”. Tryck
sedan pd locket ordentligt igen.

OBS:

® Virmevdixlaren behéver inte kontrolleras och
Pllas pd varje dag.

® Kontrollera kylvattennivdn néir motorn dr kall
Motorns kylvatten flodar till reservianken néir
motorn fortfarande dr varm, vilket gor att det
inte gdr att kontrollera nivdn pad ett exakt sditt.

[Motorer utan reservtank]

Avldgsna vattnets péfyllningslock fran
virmevixlaren och Kontrollera vattennivan.

& varnine:

® Kontrollera inte kylvattennivén medan motorn
fortfarande dr varm. Anga eller hett vatten kan
spruta ut nér pafyllningslocket avldigsnas strax
efter att motorn har sténgts av.

(3) Kontrollochjustering avkylvattenpumpens
drivremsspéinning

Kontrollera remmens kondition och justera
remspanningen.

Justeringsstandard
(For drivrem for firskvattenpump)
10 mm (med 10 kg tumtryck)

Justering- l:a gdngen... Efter 50 timmar

sintervall

2:a gdngen och direfter
... Var300:e timme

(4) Byte av pumphjulet i kylpumpen for
havsvatten

Byt ut pumphjulet.

OBS:

1. Nir Du sditter i pumphjulet i pumpen, skall
Du se till art pumphjulet riktas Gt rdr hdil
2. Stryk pad fert pd pumphusets insida.

Uttag ﬁ

Rotaiionsrikining

Intag

(5) Byte av firskkylvatten

Rostskyddsmedlets effektivitet kommer att
forsdmrasioch med att kylvattnet blir férorenat.

Bytesintervall | Varje &r
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8-4. Luftintagssystemet

(1) Rengiring av insugsddmparens element

Tvitta elementets insida inne i luftinsug-
ningsdimparen med ett neutralt I6sningsmedel.

Element

Intervall | Var 300:e timme

(2) Rengoring av turboaggregatets kom-
pressor.

3) Anvind en vinylbehdllare eller liknande
for att fylla pd rengoringsmedel och
vatten. Om en stor méngd
rengoringsmedel eller vatten fylls pd i
turboaggregatet pd en géng, kan problem
uppstd (skada i kompressorfldktens hjul,
etc.). Observera darfor den méngd som
fylls p&, och nér det skall fyllas pa.

4) Om ingen fordndring sker i
torboaggregatets tryck eller i
avgastemperaturen, skall Du repetera de
rengdringsdtgirder som beskrivs ovan
efter 10 minuter. Om fortfarande ingen
fordndring sker efter att Du har upprepat
dessa 4tgdrder 3 - 4 glnger, ar
bldsanordningen kraftigt férorenad, eller
s& 4r det ndgot annat problem.

5) Efteratt reng6éringen har gjorts, skall Du
kora motorn med belastning i minst 15
minuter sd att den torkar.

Intervall | Var 150:e timme

Kontakta Din nidrmaste Yanmar aterforsiljare
for rengdring av turboaggregatet.

1) Belasta motorn maximalt och fyll pd 50
cc rengoringsmede! (“Blower Wash”) i
omkring 10 sekunder genom attanvinda
ett matningsverktyg.

2) Fyll p& 50 cc farskvatten i omkring 10
sekunder efter 3 - 5 minuter.

4D~

* Om Durengor med fiarskvatten, skall detta
goras var 50:e timme.

8-5. Kontroll och underhaill av batteriet

Korrekt underhdll av batteriet ar vdsentligt for
att det skall fungera pd rétt sitt.

(1) Rengor batteriet genom att torka av det
med en fuktig trasa. Se till att alla
anslutningar &r rena och ordentligt gjorda.
Avligsna eventuell korrosion och tvitta av
polerna med ett 16sningsmedel av soda och
vatten.

(2) Se till att batteriet ar fulladdat, i synnerhet
i kallt klimat. Om batteriet miste laddas,
skall Du ladda det efter att Du har kopplat
bort batterikablarna frdn batteriet.
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(3) Kontrollera elektrolytnivan i var och en av
cellerna innan Du bdrjar att ladda. Om
nivan ar for ldg, skall Du fylla p& med
destillerat vatten.

Korrekt nivl Lag nivd Hog nivd
AN,
— —
R [ Atk
TP N

Elektrolytnivan

(4) Niar Du kontrollerar batteriet, skall Du
anvinda en vattenprovare. Kontrollera den
specifika vikten p4 elektrolyten i var och en
av cellerna. Ladda batteriet om virdet ar
under 1.215.

Gummiblisa

Glasrér Avlis pa toppen
= ‘ = av skalan.

A FORSIKTIGHETSATGARD:

Se till att inga gnistor eller éppen eld forekommer
i ndirheten av batteriet. For att undvika gnistor
skall Du ansluta jordkabeln sist och koppla bort
den forst.

OBS:

Nér Du fyller pa destillerar vatten nér det dr
mycket kallt, skall Du kéra motorn i minst 30
minuter for att tillforséikra att att blandningen blir
ordentligt gjord.

8-6. Kontroll och justering av
kilremmens spénning

Om kilremmen &r alltfor spdnd, kommer den att
slitas,ochom den ir for slak, kommer remskivan
att slira och orsaka att motorn dverhettas och
drivkraften kommer att férloras. Justera remmens
spidnning pé foljande sitt:

(1) Lossa pd justeringsbulten och foér
laddningsgeneratorn utdt for for att 5ka pé
remmens spdnning, och for laddnings-
generatorn indt for att minska pa remmens
spanning.

(2) Se till att ingen olja kommer pd remmen,
eftersom detta kommer att orsaka slirning.
Om Du spiller olja, skall Du omedelbart
torka bort den.

Kylvattenpumpens
remskiva

arskvi
(farskvatten) Generatorns

remskiva

Vevaxelns remskiva

Justeringsstandard
10 mm (med 10 kg tumtryck)
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Forvaring under en lLingre tid

Regelbundna kontrollatgirder och underhall

Kontrol- 1:a gdngen... 50 timmar

lintervall 2:a gdngen och dérefter

... Var 300:e timme

8-7. Kontroll av motorn

(1) Motorn

Foérattkontrollera ochjustera de féljande sakerna
skall Du kontakta Din nidrmaste Yanmar
dterforsaljare.

Foremal som skall | Serviceintervall
kontrolleras och

Jjusteras

Fastdragning av Var 600:e timme

bultar

Justering av insug- | l:a gdngen.....

nings/avgasven- 50 timmar

tilens gap 2:a gdngen och
dérefter.....

Var 600:e timme

(2) Smérjning av reglerlinken

Smorj reglerlinken sd att den ror sig mjuk och
smidigt.

Smérjningsintervall|  Dagligen (fore drift)

8-8. Kontroll av fjiarrstyrningen

Se till att fjdrrstyrningssystemet fungerar pd
korrekt sitt.

Kontrol- l:a g&ngen... 50 timmar

lintervall 2:a géngen och direfter

... 600 timmar

8-9. Justering av propelleraxelns
instillning

For kontroll och justering av propelleraxelns
instéllning skall Du kontakta Din ndrmaste
Yanmar dterforsiljare.
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9. Forvaring under en liangre tid

(1) Fo6rvara Din motor pd en vl ventilerad
plats som dr fri frén fukt och damm.

(2) Atlyd dessa instruktioner nir Du skall
férvara motorn under dn ldngre tid (3
manader eller lingre):

1) Torkabortdamm,olja,etc.,frdn motorns
yta.

2) Byt av smorjolja.
Byte av smorjoljefiltret.

3) Kormotornen gdng i manaden nér detta

dr mojligt. Om detta inte dr mojligt, skall
Du dtlyda dessa instruktioner i bérjan av
forvaringen och sedan var sjitte ménad.

® Avlidgsnabrinsleinsprutningsventilerna pd
topplocket. Fyll i 2 cc ren smorjolja i
forbranningskammaren med hjidlp av en
oljekanna. Sédtt i och drag fast
insprutningsventilerna.

Vrid stoppspaken till liget “STOP”.

Vrid pé startnyckeln. Kér motorn med
startmotorn i 10 sekunder si att
cylinderviiggarna blir enhetligt smorda.

4) Lét kylvattnet och frostskyddsmedlet
vara kvar, om frostskyddsmedlet inte dr
for gammalt.

5) Stryk pa ett tunnt skikt med ren olja pd
motorns otickta ytor.

6) Tick over avgasdidmparen, luft-

intagsddmpare, etc., med vinylplast for
att forhindra att fuktig luft kommer in i
motorn. Skydda det elektriska systemet
frén fukt pd samma sitt.

7) Tag ur batterierna frdn motorn och ladda
dem ordentligt innan Du stiller undan
dem. Ladda batterierna varje maénad
under forvaringen, eftersom de urladdas
dven ndr de inte anvénds.



10. Felsokning

10. Felsokning

Den foljande beskrivningen summerar de troliga
orsakerna och dtgirderna for olika problem.

l [Det #r svirt att starta motorn. l

storre, ndr ett problem uppticks.

Omedelbara dtgirder bor vidtas innan felet blir

Det finns luft i brinslesystemet.

———>| Avlufta. (Kontrollera matarpumpen).

|

'

Tilltidppta brinsleror eller tilltdppt ventilationsror

Leta reda pd felet och avldgsnaeller de féremél som orsakar

tilltdppningen.

i tanken

| Tiltappt branslefilter.

l———>| Byt ut filterelementet mot ett nytt.

]

!

I Fel i branslepumpen.

I—-> Kontrollera pumpens funktion. Reparera pumpen eller byt ut

den mot en ny om dess pumpférmdga inte dr tillfredsstillande.

|Otillr5cklig kompression

|-—->| Kontrollera enligt “Otillrickligeffekt”.

_

!

Feljusterat ventilgap eller ventilkarvning i
insugnings/avgas ventilerna.

Justera gapet i insugnings/avgasventilerna. Kontrollera om

ventilerna, ventilstyrningarna, fjidrarna och
vipparmsmekanismerna ir skadade.

Felaktig insprutningsinstéllning eller
ventilinstéllning.

!

~—-—-»ll(ontrollera insprutningsinstéllningen och vcntilinstﬁllningen.J

Tilltdppt avgasror (fér hogt baktryck).

J——» Kontrollera hela avgassystemet (hoptryckta ror eller vridna ror

och tilltappt dimpare, etc.).

Fel i brinsleinsprutningsventilen eller fel typ av
ventil.

Kontrollera typnumret. Reparera eller byt ut briinsle

insprutningsventilen.

Fel i brinsleinsprutningspumpen.

I__’rKontrollera, reparera eller justera. I

Fungerar starthjdlpmedlet pd normat sitt i kallt
klimat?

Kontrollera om korrekt spanning ihdllande finns i

starthjilpmedelskretsen nir omkopplaren str i liget ON.

Nir termostaten (luftvdrmaren) anvinds, avldgsnas
luftrenareller luftintagssiangen, och omkopplaren tillkopplas,

»| luftvirmaren blir glodhet och brinsleventilen éppnas och tinds
Om detta inte sker, matas inget brinsle eller sd fungerar inte
luftvirmaren.

Om motorn tinds en gdng och sedan stings av om startmotorn

tillkopplas, ar spanningen otillricklig eller sd ar kretsen
bristfillig (sésom en felaktigt vald startomkopplare).
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10. Felsokning

Otillricklig effekt

Y
Ar propelle- Kontrollera
ranpassningen propellerstorleken
normal? och utvixlingen.

i

Alltfor stort Tilltdppt 3 Tilltdppt
luftintagsmotstind luftrenare luftintagsror

l Rengor Rengor

) P Tilltappt
Alltfor stort Tllltap?t > avgasuttag i
avgasmotstdnd avgasror

topplocket

l Rengor Rengor
Fel i iL“f‘ kommerin | | Tilltippt Tilltippt
brinslesystemet . brénslefilter brinslerdr

brinslesystemet
Avlufta Rengor eller byt ut Rengor
Y
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Tilltédppt ventilation i

brinsletanken

Rengor
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11 Piping diagrams 11 Schémas de tuyauterie 11 Rohrleltungspléne i1 Diagramas de tuberias 11 Diagramma dei tubi e dei condotti 11 Kylvattenledningsdiagram
11-1 4JH(2)-E 11-1 4JH(2)-E 11-1 4JH(2)-E 11-1 4JH(Q2)-E 11-1 4JH(2)-E 11-1 4JHQ)-E
English Frangais Deutsch Espafiol Raliano Svensk
1 Fuel oil fiter (Cartridge type) i Filire de combustible 1 Kraftstoffiter 1 Filtro de combustible 1 Filtro del carbourante {tipo a cartuccia) 1 Branslefilter (Patrontyp)
2 Lub. oil pump (type 4 cartouche) (Einsatzfilter} (Tipo cartucho) 2 Pompa dell'olio lubrificante 2 Smoérjoljepump
3 Fresh water temperature switch 2 Pompe 2 huile de lubrification 2 Schmierblpumpe 2 Bomba de aceite de lubrificacién 3 Interruttore della tepmeratura dell'acqua dolce 3 Vauentemperatsromkopplare
4 Hot water connaction inlet 3 Contacteur de température d'cau douce 3 Fri P 3 p de agua dufce 4 Bocca di collegamento delfacqua calda 4 Varmvattenintag
5 Cooling water pump (Sea water) 4 Raccord d’admission ¢'eau chaude 4 Warmwassereinla8 4 Entrada de la conexién de agua caliente 5 Pompa dell'acqua di ratfreddamento (acqua dolce) 5 Kylvauenpump
€ Hot water connection outlet 5 Pompe 2 cau de refroidissement (eau 5 Kihiwasserpumpe 5 Bomba de agua de enfriamiento 6 Uscita del collegamento dellacqua calda 6 Varmvattenutiag
7 Thermostat douce) (Frischwasser) (agua duice) 7 Temmostat 7 Termostat
8 Cooling water pump (Sea water) 6 Raccord de refoulement d'eau chaude 6 Warmwasserausia8 6 Salida de fa conexién de agua caliente 8 Popa delfacqua di ratfreddameto (acqua di mare) 8 Kylvattenpump (Havsvatten)
9 Detail of part (A) 7 Thermostat 7 Thermnstat 7 Termostato 9 Dettagho della parte (A) 9 Detalj av del (A)
10 Detail of pant (B) Pompe 2 eau de refroidissement (eau de 8 Kuhiwaserpumpe {Salzwasser) 8 Bomba dei agua de enfriamiento 10 Dettaglio della parte (B) 10 Deralj av del (B)
11 Detail of pant (C) mer) 9 Detait (A) (agua salada) 11 Dettaghio defla parte (C) 11 Detalj av del (C)
12 Detail of part (D) 9 Détail de (A) 10  Detail (8) 9 Detalle de la parte (A) 12 Dettaghio defla parte (D) 12 Detalj av del (D)
13 Sea water inlet 10 Désail de (B) 11 Detail (C} 10 Detalle de la parte (B) 13 Presa delfacqua di mare 13 Havsvauenintag
14 Main bearing 11 Détail de (©) 12 Detail (D) 11 Detalle de 1a parte (C) 14  Cuscientto principaie 14 Huvudlager
15  Lub. ol inlet filter 12 Détail de (D) 13 SalzwasserausiaB 12 Detalle de la parte (D) 15 Fittro dingresso del'slio lubrificante 15 Smarjoljeintagets filter
16  Fresh water cooler 13 Admission d’eau de mer 14 Hauptlager 13 Entrada de agua salada 16 Refrigeratore deffacqua dokce 16 Farsksvauenkylare
17  Piston cooling oil jet 14 Patier de vilebrequin 15 SchmierblainlaBfitter 14 Conjinte principal 17 Getto delfoilo di ratfreddamento del pistane 17 Kolvens kylningsmunstycke
18  Mixing elbow 15 Filwre d" d'huile de 16 Fni 15 Filtro de entrada del aceite de iubricacion 18  Gomito di miscelaggio 18 Blandningskrdr
19 Lub. oil cooler 16  Refrodisseur d'cau douce 17 KUhiSkeinspritzung fir Koiben 16 Enfriador de agua dulce 19 Refrigeratore delfoilo brificante 19 Smdrjoljekylare
20  Oil pressure switch 17 Tubulure d'huile de refroidissement du 18 Mischkrimmer 17  Esprea de aceite enfriador del piston 20 Intemsttore defla pressione defoko 20  Oljetrycksomkopplare
21 Fuel injection nozzie piston 19 Schmierdikihier 18  Codo mezclador 21 Ugello di iniezione del carburante 21 Bransleinsprutningsmunstycke
22  Fuel high pressure pipe 18 Coude de mélange 20  Oidruckschalter 19 Enfriador del aceite lubricante 22 Tubo del carburante ad alta pressione 22 Brénslets hdgtrycksror
23  Pressure control valve 19 i d'huile de 21 Einspritzdiise 20 Interruptor de la presion del aceite 23 Valvoia di controllo della pressione 23 Tryckkontroliventil
24  Lub. oil filter (Cartridge type) 20 Contacteur de pression dhuile 22 Kraftstoff-Druckleitung 21 Tobera de inyeccién de combustible 24 Filtro delfolio hubrificants (tipo a cartuccia) 24 Smorjoljefilter
25 Fuelinjection pump 21 Injecteur de combustible 23 Druckregelventil 22 Tubo de alta presion de combustible 25 Pompa di iniezione det carburante 25 Brinsleinsprutningspump
26 Fuei feed pump 22 Tuyau haute pression de 24 iardifiter (Ei } 23 Vilvula de control de Iz presién 26 Pompa di alimentazione del carburante 26  Branslematarpump
27  Fuel oit injet 23 Soupape régulatrice de pression 25 Einspritzpumpe 24 Filtro del combustible (Tipo cartucho) 27 Ingrsso del carburante 27 Brinsleintag
28 Fuel overflow 24 Filtre dhuile de Jubrification (Type 26 Kraftstotfpumpe 25 Bomba de inyeccién de combustible 28 Scarico del troppo pieno del carburante 28 Overfiodsbrinsle
29  From cytinder head &cartouche; 27 KrafistoffeinlaB 26 Bomba de alimentacion de conbustible 29 Dalia testata del ciindro a V 29  Fran opplocket
30 To cam shaft 25 Pompe d'injection de combustibie 28 KraftstoffGberlaut 27 Entrada de combustible 30 Alralbero a camme 30 Till kamaxeln
26 Pompe d'alimentation de combustible 29 Vom Zyknderkopf 28 Derrame de combustible
27  Admission de combustible 30 Zur Nockenwelie 29 Desde la cabeza del cilindro-V
28 Débordement de combustible 30  Alcojinete del &rbol

29 Dela culasse
30  VersVarbre & cames

Marks of piping: Marquage des tuyauteries Kennzeichnungsrohrietung: Sehalizacion de la tuberfa: Contrassegni dei tubi: Marken av kylvattenlednings:
MARKS | NAME MARQUAGE| DESIGNATION Kennzeichnung | Bezeichnung SENAUZACION | NOMBRE Contrassegni | Nome MARKEN| NAMN
RH Rubber hose RH Flexible en caoutchouc RH Gummischlauch RH Manguera de corcho RH Flessibile di gomma RH Gummisiang
§TS Carbon steet pipe STS Tuyau en acier au carbone STS Stahirohr STS Tubo de scero al carbén STS Tubo di acciaio al carbone STS Kolstalror
C1201T| Copper pipe crRMT Tuyau en cuivre C1201T Kupferrohr Ti201T Tubo de cobre cr2o1T Tubo di rame C1201T Kopparrdr
—4#—— | Screw joint —~+— Joint 2 vis - Schraubverbindung - Junta de atomillado A Giunto a vite - Skruvled
——— | Flange joint —— Joint 3 bride B — Flanschverbindung —— Junta de reborde —p— Giunto a flangia —— Flansled
F—— | Eyejoint F— Joint & cosse F— Gabelverbindung F— Junta de ojo — Giunto ad occhiello F—— | Ogleied
—a—— | Insertion joint — Joint par insertion — Steckverbindung ——— Junta de insercién — Giunto ad inserzione — Isattningsled
===z | Drlt hole ===z Trou percé ==== Bohrioch === Barreno Foro a mandrino ===z Borrhil
~--- = | Cooling resh water piping | Toyagdeas douce de e Frischwasserkahlleitung | —---— Tuberia de agua dulce de —---= | Tubo acqua dokce  raftreddamento —---= | Farskvatiencdr for kylning
—-==— | Cooling sea water piping ——— Tuyau d'cau de mer de Tuberfa de agua salada de —_ Tubo acqua di mare di ratfreddamento Havsvautenrdr for kylning
—~— | Lube oil piping e Tuyau d'huile de lubrification | — —— Schrmierdieitung —— I";,':f;:,‘:l accite de ——— | Tubo deirokio Wubrificante ——— | smorjoljersr
———— | Fuel oil piping —_— Tuyau de Ki _ Tuberiz de combustible _— Tubo dei carburante ——— Bransleror
The diagram shows in the case of Le schéma s'applique aux boites de vitesses Der Plan zeight g El di €s para los casos de engranaje 1l diagramma indica il caso dellingranaggio marino Diagrammet visar kopplingen for
KM3P2/KBW20 KM3P2/KBW20. marine KM3P2/KBW20. KM3P2/KBW20 KM3P2/KBW20.

KM3P2/KBW20 marine gear.
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11-2 4JH(2)-TE

11-2 4JH(2)-TE

112 4JH@)-TE

11-2 4JH(2)-TE

11-2 4JH@)-TE

11-2 4JHQ2)-TE

English Frangais Deutsch Espaitol hakano Svensk
1 Fuet oil fiker (Cartridge type) t  Filtre de combustible 1 Krattstoffitter | Filtro de combustible 1 Fikro del carbourante {tipc a cartuccia) 1 Bransiefilter (Patrontyp)
2 Lub. oil pump (type 4 cartouche) (Einsatzfiker) (Tipo cartucho) 2 Pompa delfoko lubricante 2 Smérjoljepump
3 Fresh water temperature switch 2 Pompe i huile de lubrification 2 Schmierdipumpe 2 Bomba de aceite de lubrificacion 3 defla dolce 3 Vauentemperaturomkopplare
4 Hot water connection inlet 3 Contacieur de température d'eau douce 3 F Temp 3 plor de la de agua dulce 4 Bocca di collegamento delfacqua calda 4 Varmvatenintag
5 Cooling water pump (Fresh water) 4 Raccord d'admission d'cau chaude 4 WarmwasserausiaB 4 Entrada de la conexi6n de agua caliente 5 Pompa dellacqua di {acqua doice) 5 kylvauenpump
&  Hot water connection outlet 5 Pompe 2 eau de refroidissement (cau 5 Kiahlesddripumpe 5 Bomba de agua de enfriamiento 6 Uscita del collegamento deffacqua caida 6 VYarmvatienuttag
7 Themmostat douce) {Frischwasser) (agua duice) 7 Termostat 7 Termostat
8 Coofing water pump {Sea water) 6 Raccord de refoulement d'eau chaude 6 WarmwasserauslaB 6 Salida de la conexidn de agua caliente 8 Pompa deNfacqua di raffreddameto (acqua di mare) 8 Kylvattenpump (Havsvatten)
9 Detail of part (A) 7 Thermostat 7 Thermostat 7T Termostato 9 Dettagiio della parte (A} 9 Deralj av det (A)
10 Detail of part (B) 8 Pompe A eau de refroidissement (eau de 8 Kihiwaserpumpe (Salzwasser) 8 Bomba del agua de enfriamiento 10 Dettaglio della parte (B} i0  Deralj av del (B)
11 Detait of part (C) mer) 9 Detail (A) (agua salada) 11 Dettaglio delia parte {C) i1 Deralj av del(C)
12 Detail of part (D) 9 Déuilde (A) 10  Detall (B) 9 Detalle de la parte (A) 12 Dettaglio defla pane (D) 12 Deralj av dei (D)
13 Sea water inlet 10 Déuail de (B) 11 Detail (C) 10 Detalle de Ia parte (B} 13  Presa delfacqua di mare 13 Havsvattenintag
14 Main bearing 11 Détail de (C) 12 Detail (D) 11 Detalle de la parte (C) 14 Cusclentto principale 14 Huvdlager
15  Lub. oii inlet filter 12 Déuail de (D) 13 Salzwasserausia8 12 Detalle de la pante (D) 15 Filro dingresso deffolio lubxificante 15 Smorjoljeintagets filter
16  Fresh water cooler 13 Admission d'eau de mer 14 Hauptiager 13 Entrada de agua salada 16  Refrigeratore deifacqua doice 16  Farsksvauenkylare
17  Piston cooling oif jet 14 Refroidisseur d'eau douce 15 SchmierSleinlaBfitter 14 Conjinte principal 17 Getto delfolio di ratfreddamento del pistone 17 Kolvens kylningsmunstycke
18  Mixing elbow 15  Filtre d’admission d'huile de 16 F 15  Filtro de entrada del aceite de lubricacién 18 Gomito di miscelaggio 18 Blandningskror
19 Tubocharger 16  Palier de vilebrequin 17 Kdhidleinspritzung fr Kolben 16 Enfriador de agua dulce 19 Turbocompressore 19 Turboaggregat
20  Lub. oil cooler 17 Tubulure d'huile de refroidissement du 18  Mischkriimmer 17 Esprea de aceite enfriador del piston 20 Refrigeratore delfolio lubrificante 20 Smorjoljekylare
21 Oil prossure switch piston 19 Tubolader 18 Codo mezclador 21 Interrutiore della pressione delfoflo 21 Ofjetrycksomkopplare
22  Fuel injection nozzie 18 Coude de mélange 20 Schmierkohier 19 Turbocargador 22 utello di iniezione del carburante 22 Brnsleinsprutningsmunstycke
23  Fuel high pressure pipe 19 Turbocompresseur 21 Oidruckschafter 20 Enfriador del accite lubricante 23 Tubo del carburante ad aha pressione 23 Brénslets hogtrycksnds
24  Pressure control valve 20 idi huile de 22 Einspritzaddse 21 Interruptor de la presion del aceite 24 Valvola di conirolio della pressione 24 Tryckkontrollventil
25 ' Lub. oil fitter (Cartridge type) 21  Contacteur de pression d'huile 23 Krafistoff-Druckleitung 22 Tobera de inyeccién de combustible 25  Fiktro dell'olio lubrificante {tipo a cantuccia) 25 Smorjoljefitier
26 Fuei injection pump 22 Injecteur de combustible 24 Druckregeiventii 23 Tubo de alta presi6n de combustible 26 Pompa di iniezione dei carburante 26 Bransleinsprutningspump
27 Fuel feed pump 23 Tuyan haute pression de 25 ierSifilter (Ei ) 24 Vilvula de control de la presion 27 Pompa di alimentazione del carburante 27 Brinslematarpump
28 Fuel oil inlet 24 Soupape régulatrice de pression 26 Einspritzpumpe 25  Filwro def combustible (Tipo cartucho) 28 ingresso del carburante 28  Brinsleintag
29 Fuel overflow 25  Filtre Chuile de lubrification (Type 2 27 Krattstofipumpe 26 Bomba de inyeccién de combustible 29 Scarico def troppo pieno del carburante 29  Overfiodsbransle
30 From cylinder head cartouche) 28 Kraftstoffeinlad 27 Bomba de alimentacién de combustible 30 Dallatestata delciindroa V 30 Fran topplocket
31 Tocam shaft 26 Pompe d'injection de combustible 29 KraftstoffOberiaut 28 Entrada de combustible 31 Alfaibero a camme 31 Tilt kamaxeln
27 Pompe d'alimentation de combustible 30 Vom Zylinderkopi 29 Derrame de combustible
28  Admission de combustible 31 Zur Nockenwelle 30 Desde la cabeza del cifindro-V
29 Débordement de combustible 31 Alcojincte del drbol
30 Delaculasse
31 Vers I'arbre & cames
Mark of piping: Marquage des tuyauteries: Kennzeichnungsrohrietung: Sehalizacion de la tuberfa: Contrassegni dei tubi: Marken av kylvauenlednings:
MARKS | NAME MARQUAGE]| DESIGNATION Kennzeichnung | Bezeichnung SENALIZACION | NOMBRE CONTRASSEGNI | NOME MARKEN |NAMN
RH Rubber hose RH Flexible en caoutchouc RH RH Manguera de caucho RH Flessibile di gomma RH Gummislang
STS Carbon steel pipe STS Tuyau en acier au carbone STS STS Tubo de acero al carbon STS Tubo di accialo al carbone STS Kolstalrde
C1201T{ Copper pipe Cc1201T Tuyau en cuivre C1201T Kupferrohr Ci201T Tubo de cobre c1201T Tubo di rame CI201T | Kopparrde
“#—| screw joint -+ Joint & vis — Schraubverbindung - Juntade atornillado o Giunto a vite ~—— | Skruvied
—#—— | Flange joint —+— Joint 2 bride -+ Flanschverbindung ++— Junta de reborde —— Giunto a flangia —#—— | Flansled
F—| Eysjoint F— Joint 3 cosse — Gabelverbindung R Junta de ojo ¥ Giunto ad occhielo F—— |Opleled
—e— | Insertion joint e Joint par insertion —— Steckverbindung —— Junta de insercién —— Giunto ad inserzione —«— | Isduningsled
=== = | Drit hole ===z Trou percé —=== Bohroch === Barreno ==== Foro a mandrino ==== |Bomhdl
¥ “Tubeila de agua dulce de
—---~{ Cooling fresh water piping P L‘:‘z‘:ﬁd eau douce de ———— Frischwasserkahlleitung —— vrfa ce ag! —_—— Tubo acqua dolce di raffreddamento 77"~ | Farskvauenror for kylning
Tuberiz de agua salada de " _
—--— | Cooting sea water piping —— l‘;’r:;id‘““d‘l"‘"d' —— ——— et —- Tubo acqua i mare di L for kylning
—-—| Lube ol piping ——— Tuyau d'huile de lubrification —_——— Schmierdleitung —_— Tuberfa Jde aceite lubricante —_——-— Tubo dell'ofio lubrificante —-— | Sméroljeror
——— | Fuel ol piping —_— Tuyau de combustible —_— Kraftstoffieitung —_— Tuberla de combustible —_— Tubo del carburants ———— | Branslerdr
The diagram shows in the case of 1l diagramma indica io caso Der Plan zeight das Schifisgetriebe El diagrama es para los casos de engranaje Il kagramma indica il caso delfingrannaggio marino Diagrammet visar kopplingen for KBW20.
KBW20 marine gear. dellingranaggio marino KBW20, KBW20. marino KBW20. KBw20.
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11-3  4JH(2)-HTE, 4JH(2)-DTE

English

11-3  4JH(2)-HTE, 4JH(2)-DTE

Frangais

11-3  4JH(2)-HTE, 4JH(2)-DTE

Deutsch

11-3  4JH(2)-HTE, 4JH(2)-DTE

Espanol

11-3  4JH(2)-HTE, 4JH(2)-DTE

Raliano

11-3  4JH(2)-HTE, 4JH(2)-DTE

Svensk

Fuel oil filter {Cartridge type)

Filtre de combustibie

1 Kraftstoffilter

I Filro def combustible

Fittro del carburante {tipo a cartuccia)

Branslefilier (Patrontyp)

1 1 !
2 Lub. oil pump (Type & cartouche) (Einsatzfitter) {Tipo cartucho) 2 Pompa dell'olio ibricante 2 Smédrjoljepump
3 Fresh water temperature switch 2 Pompe 2 huile de lubrification 2 SchmierSlpumpe 2 Bomba de aceite de lubrificacion 3 Interrutiore della temperatura delfacqua dolce 3 Vatentemperaturomkopplare
4 Hot water connection inlet 3 Contacteur de température d'eau douce 3 Fr T 30 ptor de la de agua dulce 4 Bocca di collegamento deffacqua caida 4 Varmvattenintag
S Cooling water pump (Fresh water) 4 Raccord d'admission d'euu chaude 4  WarmwasserausiaB 4 Entrada de la conexion de agua caliente 5 Pompa delracqua di raffreddamento {acqua dolca) 5 Kylvatenpump
6 Hot water connection outiet 5 Pompe A eau de refroulissement (eau 5 Kahiwaserpumpe 5 Bomba de agua de enfriamiento 6 Uscita del collegamento delfacqua calda 6 Varmvattenutiag
7 Thermostat R douce) {Frischwasser) (agua duice) 7 Termostato 7 Termostat
8 Cooling water pump {Sea water) 6 Raccord de refoulement d'eau chaude 6 Warmwasserausla 6 Salida de la conexién de agua caliente 8 Pompa delfacqua di raftreddamento (acqua di mare} 8  Kylvattenpump (Havsvatten)
9 Detail of part (A) 7 Thermostal 7 Thermostat 7 Termostato 9 Dettagkio della parte {A) 9 Detalj av del (A)
10 Detail of part (B) 8 Pompe A cau de refroidissement (eau de 8 Kohiwaserpumpe (Salzwasser) 8 Homba del agua de enfriamiento 10  Dettaglio della parte (B) 10 Detalj av del (B)
11 Detail of part (C) mer) 9 Detail (A) (agua salada) 11 Dettaglio della parte (C) bl Detalj av del (C)
12 Detail of part (D) 9 Déuail de (A) 10 Detail (B) 9 Detalle de la parte (A) 12 Dettaglio della parie (D) 12 Detalj av del (D)
13 Sea water inlet 10 11 Detail (C) 10 Deualle de la parte (B) 13 Presa defracqua di mare 13 Havsvanenintag
14 Main bearing 1 12 Detail (D) 11 Detalle de la parte (C) 14 Cuscinetto principale 14 Huvudlager
15 Lub. oilinlet filter 12 13 SalzwassereiniaB 12 Detalle de la pante (D) 1§ Fittro d'ingresso dell'olio lubrificante 15 Smorjoljeintagets filier
16 Fresh water cooler 13 14  Hauptiager 13 Entrada de agua salada 16 Refrigerators deifacqua dolce t6  Farsksvattenkylare
17 Piston cooling oil jet 14 Palier de vilebrequin 15  SchmierdleinlaBfifter 14 Cojinete principal 17 Getto delfolio di raffreddamento del pistone [7  Kolvens kyloljemunstycke
18 Mixing elbow 15 Filtre d'admission d'huile de lubri 16 Fri; 0 15 Filtro de entrada Jel aceite de lubricacion 18 Gomito di miscelaggio 18  Blandningskrér
19 Tubocharger 16 Refrodisseur d'eau douce 17 Kahidleinspritzung tiir Kotben 16 Enfriador de agua dulce 19 Turbocompressore 19 Turboaggregat
20 Lub. oil cooler 17 Tubulure d'huile de refroidissement du 18 Mischkrimmer 17 Esprea de aceite enfriador del piston 20 Refrigeratore delfolio ubrificante 20  Smorjoljekylare
21 Oil pressure switch piston 19  Turbolader I8 Codo mezclador 21 Interruttore della pressione deifoko 21 Oljetrycksomkopplare
22 Fuel injection nozzie 18 Coude de mélange 20 SchmierSkihler 19 Turbocargador 22 Ugello di iniezione del carburante 22  Brinsleinsprutningsmunstycke
23 Fuel high pressure pipe 19 Turbocompresseur 21 Oidruckschaher 20  Enfriador del aceite de lubricacion 23 Tubo del carburante ad alta pressione 23 Brinslets hogtrycksror
24 Pressure conirol valve 20 Refroidi dhuile de I 22 Einspritzdiss 21 Interruptor de la presion del accite 24 Vaivola di controllo della pressione 24 Tryckkontrollventil
25  tub. oil filter (Cartridge type) 21 Contacteur de pression d'huile 23 Krafistoit-Druckleitung 22 Tobera de inyeccion de combustibte 25  Filtro dellolio lubrificante (tipo a cartuccia) 25  Smonoljefilter
26 Fuel injection pump 22 Injecteur de combustible 24  Druckregelventil 23 Tubo de alta presién de combustible 26 Pompa di iniezione del carburante 26  Brinsleinsprutningspump
27  Fuel feed pump 23 Tuyau haute pression de combustible 25  SchmierdHfiter (Einsatzfitter) 24 Vilvula de controf de la presion 27 Pompa di alimentazione del carburante 27  Brinslematarpump
28 Fuel ol inlet 24 Soupape régulatrice de pression 26 Einspritzpumpe 25  Filtro del combustible (Tipo cartucho) 28 ingresso del carburante 28 Briansleintag
29 Fuel overflow 25  Filtre d'huile de lubrification (Type 2 27 Kraftstotipumpe 26 Bomba de inyeccidn de combustible 29  Scarico del iroppo pieno del carburante 29  Overfladsbrinsle
30 From cylinder head cartouche)} 28 Kraftstotfeinlad 27  Bomba de alimentacién de combustible 30 Datta testata del cikindro a V 30 Fran 1opplocket
31 Tocam shah 26  Pompe d'injection de combustibie 29 Kraftstoffiberaul 28 Entrada de combustible 31 Alralbero a camme 31 Till kamaxein
32 Air cooler 27  Pompe d'alimentation de combustible 30 Vom Zyiinderkopf 29  Derrame de combustible 32 Retrigeratore dell'aria 32 Luftkylare
33 Lub. oil cooler for marine gear 28  Admission de combustible 31 Zur Nockenwelle 30 Desde la cabeza del cilindro-V 33 Refrigeratore dellolio ubtificante per lingranaggio 33 Smérjoljekytare for kopplingen
29 Débordement de combustible 32  Luttkdhler 31 Al cojinete del drbol marino
30 Delaculasse 33 i g fiir 32  Enfri de aire
31 Versl'arbre 2 cames 33 Enfriador del aceite lubricante desde el
32  Refroidisseur dair engranaje 8 ‘marino!’
33 Refroidisseur djuile de lubrifica-tion pour
boite de vitesses marine
Marks of piping: Marquage des tuyauteries: Kennzeichnungsrohrietung: Sedalizacién de 1a tuberia: Contrassegni dei tubi: Marken av kylvattenlednings:
MARKS | NAME MARQUAGE | DESIGNATION SENALIZACION | NOMBRE CONTRASSEGNI NOME MARKEN | NAMN
RH Rubber hose RH Flexible en caoutchouc RH Gummischlauch RH Manguera de corcho RH Flessibile di gomma RH Gummislang
STS Carbon steel pipe STS Tuyau en acier au carbone STS Stahirohr STS Tubo de acero de carbon STS Tubo di acciaio al carbone STS Kolstalrdr
C1201T | Copper pipe cu2o1T Tuyau en cuivre C1201T Kupferrohr croT Tubo de cobre C1201T Tubo di rame Cr201T Kopparror
~#—— | Screw joint - Joint 2 vis +— Schraubverbindung -+ Junta de atomillado - Giunto a vite ~#—— | Skruvied
—#——— 1 Flange joint —“— Joint 2 bride —+— Flanschverbindung e Junta de reborde — Giunto a flangia ~#—— | Flinsted
¥——| Eye joint F— Joint a cosse F— Gabetverbindung — Junia de ojo [ S Giunto ad occhiello F—— | Ogleled
——— | Insertion joint e Joint par insertion ——— Steckverbindung e Junta de insercion —— Giunto ad inserzione ——— | Isdttningsled
~= = = | Dritthole Trou percé —=== Bohrioch zzz= Barreno —===z Foro a mandrino ===z Borrhdl
i iDi T d'eau d d j . Tuberia del agua dukce de - )
.- = | Coaling fresh water piping —— rebidissemem e Frischwasserkihlleitung | —--- - enfriamienta” —---= Tubo acqua doke di raffreddamento | —---= | Farskvatentor for kylning
e " - ———— Tuyau d’eau de mer de . Tuberia de a salada de ——— . " ———— - .
Cooling sea water piping rc"y‘-,idimmem - Salzwasserkihlieitung — e,\m":ie“mgu sada Tubo acqua di mare di raffreddamento Havsvattenrdr for kylning
Tuberi: aceil . .
— =~ Lub. oil piping —=~— | Tuyau huile de lubrification | —-— Schmieralieitung —— In‘;‘:‘.’c::i‘(’_: aceite de —_— Tubo dellolio hubrificante —=— | smorjoljerar
————| Fuet oil piping I Tuyau de combustible Ia— Ki -_ Tuberia de combustible I Tubo del carburante =~ | Brinslerdr
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12 Wiring diagrams 12 Schémas de ciblage 12 Schaltpléne 12 Diagramas de cableado 12 Diagramma elettrico 12. Kabelniitsdiagram
12-1 For B2-type instrument 12-1 Tableau de bord de type B2 12-1 Fir instrumententafel Typ | 12-1 Pancl de mando tipo B2 12-1 Pannello degli strumenti di tipo B-2 12-1 For instrumentbrida av typ B2
panel B2
English Frangais Deutsch Espafiol hakano Svensk
1 Battery over 12V—120AH | Batierie plus de 12V—120AH 1 Batterie mehr als 12V, 120AH I Descargue de bateria 1 Batteria oltre 12V—120AH | Batteri dver 12V —120 amperetimmar
2 Battery switch 2 Contacteus de batterie 2 Batterieschalter 2 Interruptor de la bateria 2 Interruttore della batteria 2 Batteriomkopplare
3 Starting motor 3 Moteur de démarrage 3 Statermotor 3 Motor en arranque 3 Motorino di avviamento 3 Startmotor
4 Ahemator 4 Alternateur 4 Orehstromiichtmaschine 4 Aliernador 4 Alematore 4 Generator
$ Water temp. switch 5 Contacteur de température d'cau 5 Wassenemperaturschalter S Interruptor de a temperatura det agua 5 Interrutiore della temperatura deil'acqua $  Vattentemperaturomkopplare
6 L.O. Pressure switch 6 Contacteur de pression d'huile de 6 Schmierdidnuckschaler 6 Interruptor de la presion del aceite de 6 della pressione delfolio lubri 6 Smbrjoljetryckets omkapplare.
7 Tachometer sensor lubricafication 7 Tachometersensor lubricacion 7 Sensore del contagiri 7 Takometergivare
8 Extension wirghamess 7 Capteur de compte-lours 8 Verangerungskabebaum 7 Sensor del tachmetro 8 Estensione dei cavi conduttori 8 Forangningskabelndt
8 Tachometer 8 Faisceau de fils prolongatean 9 Tachometer 8  Cableado de extension 9 Contagir 9 Takometer
10 Buzzer 9 Compte-tours 10 g 9 Tacémetro 10 Cicalino 10 Summer
11 L.O. Pressure lamp 10 Ronfleur 11 Schmierdidruckiampe 10 Zumbador 11 Spia defla pressione delf'okio lubrificante 11 Smdrjoljetryckslampa
12 Water temp. iamp 11 Lampe de pression d’huile de lubri 12 11 Lampara indicadora de la presion del aceite |12 Spia della temperatura dellacqua 12 Vatentemperaturiampa
13 Charge lamp 12 Lampe de température d'eau 13 Ladekontrollampe de lubricacién 13 Spia della ricarica i3 Laddningslampa
14 Key switch 13 Lampe de charge 14 Schilisselschalter 12 Limpara indicadora de la temperatura del 14 Internutiore a chiave 14  Nyckelomkopplare
15 STOP button 14 Contacteur de démarrage 15 agua. 15 Tasto di arresto (STOP) t5  Swppknapp
16 llumination switch 15 Bouton d'arrét 16 Beleuchtungsschalter 13 Limpara indicadora de [a carga 16  Internstore di iluminazione 16 Belysningsomkopplare
17 Air heater 16 C (Contrdle des lampe: 7L t4  Interruptor de la llave 17 Riscaldatore deffana 17 Luftvirmare
18 Relay 17 Réchauffeur dair 18 Relais t5 Boti6n de “STOP™ 18 HRelais 18 Relz
19 Engine STOP 18 Relais 19  Motorstopp 16 Conmutador de iluminacion 19 Amesto del motore 19  Sioppknapp fér motorn
20 Option 19 Amét du moteur 20 Option 17 Camara de calefaccion 20 Opzione 20 Tilival
21 Fuel oil lamp 20 Option 21 Brennstofflampe I8 Rei¢ 21 Spia del carburante 21 Brannoljelampa
21 Lampe de carburant 19 Paro del motor
20 Opcional
21 Lémpara indicadora del combustible
Color coding Code des couleurs Farbcode Cédigo de Colores Codice colori Fargkod
R RAed R Rouge R Rot R Rojo R Rosso R Rad
w White w Blanc w Weid w Blanco w Bianco w Vit
B8 Black B Noir 8 Schwarz B Negro B Nero B Svart
L Blue L Biew 8 Blau L Azul L Bl L [:H]
Y | Yetlow Y | Jaune Y | Geb Y | Amarilio Y | Gialo Y | Gul
o Orange [ Orange o] Orange o Naranja (] Arancione o] Orangefirgad
G Green Ven G Grin G Verde G Verde G Grén
Zur Beachtung: (A) (B) bezeichnen Nots: Cableado preformado(d) (B)parauso |Nota: 1fasci conduutor (R)e(8) sono per Iuso sdizionale | OBS:  Kabelnar (3) (B) for ovrig anvindning med

Note:  (A).(B) wirehamess for additional,
80A alternator (optional) use.

Note: @ Fliscenu de fils
supplémentaires, utilisation d'un
alternateur 80 A (en option)

Kabelbaume bei Verwendung
einer zusatziichen 80-A-
Lichtmaschine (Option).

adicional X'de] alternador 80A (opcionat).

con un alternatore {opzionale) da 80A.

B0A generator (tiflval).
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12-2 C-type instrument panel

12-2 Tableau de bord de type C

12-2 Fur instrumententafel Typ C|

12-2 Panel de mando tipo C

12-2 Pannello degli strumenti di tipo C

12-2 Instrumentbride av typ C

Engiish Frangais Deutsch Espaiol haliano Svensk
1 Lube oil pressure gauge I Jauge de pression d'huile de lubrification 1 Schmigrdimanometer I Indicador de ia presién del aceite de 1 delia pi delrolio 1 Matare for smorjoljetryck
2 Tachometer 12V 3.4W 2 Compie-tours 2 Tachometer lubrificacion 2 Comagm 12v, 3 4w 2 Takometer
3 Cooling water thermometer 12V 3 Th d'eau de 3 Kih 2 Tacomelro 3 dellacqua di 12V,34W 3 Kylvatientermometer
34w 4 Compteur horaire imégré 4 Betrigbsstundenzahler 3 del agua de 4 i delflora 4  Timmatare
4 Integral hour meter 5 Contacteur de ronfleur 5 Summerschatter 4 Med:dor de horas integral 5  Internitiore del cicalino 5 Summeromkopplare
5  Buzzer switch 6 Contacteur d'éclairage 6 Lichtschalter 5 Interruptor del zumbador 6 Interruttore di illuminazione 6 Belysningsomkopplare
6 Ught switch 7 Contacteur de démarrage 7 Startschatter 6 Interruptor de 12 limpara 7 Interruttore di avviamento 7 Stanomkopplare
7 Starter switch 8 Fusible 3 A) 8 Sicherung (3 A) 7 Interruptor de arranque 8  Fusibile (3A) 8 Szkring 3A)
8 FUSE (3A) 9 Contacteur darrét du moler 9 Motorstoppschatter 8 Fusible 9 Interruttore di arresto del motore 9  Motorsioppomkopplare
9  Stop switch 10 T d’eaut de 10 Ko 9 Interruptor dej paro del mator 10 T del’ di 10 Kylvaitentemperatur
10 C.W.temperature Li  Pression dhuile de lubrification moteur 11 Motorschmierdidruck 10 T det agua de i 11 Pressione dell'ofio lubrificante del motore 1 Motoras smorjoljetryck
11 Engine L.O. pressure 12 Pression d'huile de boite de vitesses 12 Getriebekastensidruck 11 Presion del aceite de lubricacion del motor 12 Pressions olio scatola del cambio 12 Vaxellddans oljetryck
12 Chuteh L.O. pressure 13 Charge 13 laden 12 Caja de engranaje de la presion de aceite 13 Carica 13 Laddning
13 Charging 14 *Coupleur 2 3 broches 14 “3polige Kupplung 13 Cargador 14 Connettore a 3 pok® (*Non usato per la serie JH) 14 *3P koppling (*anvands inte i serien JH)
14 3P Coupler (*N'est pas utilisé pour 1a série JH) {bei Serie JH nicht vorhanden) 14 Acoplador (No s¢ usa para Ja serie JH) 15 Arresto del motore (opzione) 15 Motorstopp (titlval)
15  Engine stop (option) 15 Arvét du moteur (Option) 15 Motorstopp (Option) 15 Paro del motor 16 Solenoide 16  Solenoid
16 Solenoid 16  Solénoide 16  Elektromagnet 16 Solenoide 17 Relais 17 Rela
17  Relay 17 Relais 17 Relais 17 Relé 18  Sensore dell d&p delfolio 18 Givare for smértjoljetrycksmataren
18 L.O. pressure gauge sensor 18 Capteur de jauge de pression d'huile de 18  Schmierdidrucksensor 18  Sensor del indicador de la presion del aceite | 19 Sensore deNindicatore di temperalura dellacqua di 19 Givare [or kylvatientemperaturmitaren
19 C.W.temp. gauge sensor lubrification 19 Kohiwassertemperatursensor de lubricacion raffreddamento 20 Takometergivare
20 Yachometer sensor 19 Capteur de jauge de température d'eau 20 Tachometersensor 19 Sensor del indicator de la temperatura def 20 Sensore del contagiri 21 O o ky
21 C.W. temp. switch de refroidissement 21 Kdhiwassertemperaturschatter agua de enfriamiento 21 Interruttore della temperatura delfacqua di 22 Omkopplare fér smorjoljetryck
22 L.O.pressure swilch 20 Capteur de compte-tours 22 Schmierdidruckschatier 20  Sensor del tacometro rafireddamento 23 Jordningsbult (Svinghjulshuset)
23 Earth boht (Flywheel housing) 21 Conacteur de température d'cau de 23 Erdungsschraube 21 Interrupior de la temperatura del agua de 2 della p delroko 24 Generator
24 Aftenator refroidissement {Schwungradgehause) enfriamiento 23  Bullone di messa a terra (alloggiamento del volano) 25 Surnmotor
25 Starting motor 22 Contacteur de pression d'huile de 24  Drehstromichimaschine 22 Interruptor de presion de aceite de 24 Atematore 26 Batieriomkopplare
26 Batlety switch lubrification 25 Startermotor tubricacién 25 Motorino di avviamento 27 Batteri
27 Battery 23 Boulon de masse (carter de volant 26 Batterieschalter 23 Perno de tierra (Caja del volante) 26 Interrutiors della batteria 28 Luftvarmare (tillval)
28  Air heater (option) moteur) 27 Batterie 24 Alternador 27 Batteria 29 Férlangningskabelnat
29 Extension wireharness 24 Alternateur 28  Luftvorwdrmer (Option) 25 Motor de arranque 28 Riscaidatore deffaria (opzidnale) 30 6P kontakt M
30 &P connector M ° 25 Moteur de démarreur 29 Verllingerungskabelbaum 26 Interruptor de la bateria 29 Estensione def fascio conduttori 31 4P kontakt M
31 4P connector M 26 Contacteur de batterie 30 6poliger Stecker M 27 Bateria 30 Connettore M a 6 poli 32 4P konuakt F
32 4P connector F 27 Batterie 31 4dpoliger Stecker M 28  Camara de calefaccion (Opcional) 31 Connettore M a 4 poli 33 Till vamingssummer
33 To alarm buzzer 28  Réchauffeur d"air (Option) 32  dpoliger Stecker F 29  Cableado de extension 32 Connettore F a 4 poli
29 Faisceau de fils prolongateur 33  Zum Alarmsummer 30 6P Conector M 33 Alcicalino di allarme
30  Connecteur M 2 6 broches 31 4P Conector M
3t Connecteur M 2 4 broches 32 4P Conector F
32 Connecteur F 3 4 broches 33 Alzumbador de atarma
33 Versle ronfleur d’alarme
Color coding Code des couleurs Farbcode Cadigo de Colores Codice colori Fargkod
R Red R Rouge R Rot R Rojo R Rosso R Rad
w White w Blanc w WeiB w Blanco w Bianco w Vit
B8 Black B Noir 8 Schwarz B Negro B Nero B Svart
L Blue L Bleu L Blau L Azul L Bl L Bl
Y | Yellow Y | Jaune Y | Geb Y | Amarillo Y | Gallo Y | Gul
o] Orange o Orange o] Orange o Naranja (o] Arancione o Orangefirgad
G Green G Vert G Grin G Verde G Verde G Grin
Note: @ wirehamess for Note @ @ Faisceau de fils Zur Beachtung: @ .bezmchnen Nota: Cableado preformado @ para Nota: 1 fasci condunon@ e.sono per l'uso addizionale OBS:  Kabelnar @ @k‘sr Bvrig anvandning
additional, BOA alternator supplémentaires, utilisation d'un Kabebaume bei Verwendung uso X'X adicional del alternador 80A con un afternatore (opzionale) da 80A. med 80A generator (tillval).
(optional) use. aliernateur 80 A (en option). einer zusatzlichen 80-A- (opcional).!

Lichtmaschine (Option)
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12-3 D-type instrument panel | 12-3 Tableau de bord de type D 12-3 Fir instrumententafel Typ Df 12-3 Panel de mando tipo D 12-3 Pannelio degli strumenti di tipo D 12-3 Instrumentbride av typ D
English Frangais Deutsch Espaitol haliano Svensk
1 Lube oil pressure gauge 1 Jauge de pression d'huile de lubri 1 | Indicador de presion del aceite de 1 della pressi olio i Mitare for smarjoljerryck
2 Cooling water thermometer 2 Th d'eau de idi 2 2 Taco del agua de enfriami 2 T dell'acqua d 2 Kylvattentermometer
3 Tachometer ight butb 3 Lampe d'éclairage de compte-tours 3 Tachometerbeleuchtung 3 Bulbo de luz del tacometro 3 Bubo della kice del contagifi (12 V, 3.4 W) 3 Gladlampa for skometer
4 Integral hour meter 4 Compteur horaire intégré 4 Betriebsstundenzihier 4 Maedidor de horas integral 4 Misuratore ore ad integrazione 4 Timmatare
§  Buzzer stop switch 5 Contacteur d"arrét de ronfleur 5 Summerstoppschaiter 5 Interruptor de! apagade del zumbador $ Interrutiore di aresto del cicalino 5 Summems stoppomkoppiare
6 Light switch 6 Contacteur d'éclairage 6 Lichtschaher 6 Interruptor de limparas 6 Internutiore delilluminazione 6 Belysningsomkopptare
7 Starter switch 7 Contacteur de démarrage 7 Startschaler 7 Interruptor de arranque 7 Interruttore di avviamento 7 Suanomkopplare
8 Fuse (3A} 8 Fusible (3A) 8 Sicherung (3A) 8 Fusible 8 Fusibile (3A} 8 Sikring
9 Eng. stop switch 9  Contacteur d'arrét du moteur 9 Motor er 9 Imterruptor del paro del motor 9 Internutiore di arresto del motore 9 Motorstoppomkopplare
10 Engine L.O. pressure lamp 10 Lampe de pression dhaile de | 10 10 Lampara indicadora de la presion del aceite | 10  Spiadefla del'ofio di & delmotore | 10 Lampa for motoms smérjoljetryck
11 Chutch L.O. pressure lamp moteur 11 Getriebekastendidruck de lubricacién del motor 11 Pressione olio scatola del cambio 11 Vixellddans oijetryck
12 C.W.temperature lamp 11 Pression d'huile de boite de vitesses 12 Kahiwassertemperaturlampe 11 Caja de engranaje de la presién de aceite 12 Spia acqua di 12 Lampa for kylvattentemperatur
13 Charge lamp 12V 1.7W 12 Lampe de température d'eau de 13 Ladekontrollampe 12 Lampara indicadora de la temperatura del 13 Spia defa ricarica (12 V, 1,7 W) 13 Laddningslampa
14 3P Coupler refroidissement 14 *3 poliger agua de enfriamiento 14 Connettore a 3 poli* {*Non usato per la serie JH) 14 *3P koppling (*anvinds inte i serien JH)
15 Engine stop {option) 13 Lampe de charge {"bei Serie JH nicht vorhanden) 13 Lampara indicadora de la carga 15 Arresto del motore (opzione) 15 Motorstopp (tillval)
16 Solencid 14 *Coupleur 2 3 broches 15  Motorstopp (Option) 14 Acoplador 16  Solenoide 16 Solenoid
17 Relay (*N'est pas utilisé pour la série JH) 16 Elektromagnet (No se usa para la serie JH) 17 Relais 17 Reld
18 1.0. pressure gauge sensor 15 Ar¢t du moteur (Option) 17 Relais 15 Paro del motor 18  Sensore deilinci di dell'olio 18  Givare for smorjoljetrycksmitaren
19 C.W. temp. gauge sensor 16  Solénoide 18 Schmierbidrucksensor 16  Solenoide 19 Sensore delllindicatore di temperatura deK'acqua di 19 Givare {or kylvatientemperaturmataren
20 Tachometer sensor I7  Relais 19  Kihiwassertemperatursensor 17 Relé ratfreddamento 20 Takometergivare
21 C.W.temp. switch 18 Capteur de jauge de pression dhaile de 20 Tachometersensor 18  Sensor del indicador de la presion del aceite | 20  Sensore del contagiri 21 O p 5¢ kyt
22 L.O. pressure switch lubrification 21 Kihiwasseriemperaturschalter de lubricacién 21 Intemmuttore defla temperatura deil'acqua di 22 Omkopplare 3¢ smogoljetryck
23 Earth bolt (Flywheel housing) 19 Capteur de jauge de icmpérature d'eau de {22  Schmierbidruckschalter 19 Sensor del indicador de la temperatura del ratireddamento 23 Jordningsbult (Svinghjulshuser)
24 Atemator refroidissement 23 Erdungsschraube agua de enfriamiento 22 delia dell'clio 24 Generator
25 Starting motor 20 Capteur de compte-tours (Schwungradgehiiuse) 20 Sensor del tacémetro 23 Bullone di messa a terra (alloggiamento del volano) 25  Startmotor
26 Battery switch 21 Contacteor de température T'ean de 24 Drehstromiichtmaschine 21 Interruptor de la temperatura del agua de 24  Ahtematore 26 Batteriomkopplare
27 Battery refroidissement 25 Startemotor enfriamiento 25 Motorino di avviamento 27 Batteri
28  Air heater (option) 22 Contacteur de pression d'huile de 26  Batterieschalter 22 Interrupior de la presion de aceite del 26 Interrutiore defla batteria 28  LuftvArmare (tillval)
29 Extension wirehamess lubrification 27 Batterle lubricacién 27 Batteria 29  Forlangningskabelnat
30 6P connector M 23 Boulon de masse (carter de volant moteur) |28  Luftvorwilirmer (Option) 23 Pemo de tierra 28 Riscaldatore dell'aria (opzionale) 30 6P kontakt M
31 4P connector M 24 Alternateur 29 Veringerui im (Caja dei volante) 29 Estensione del fascio condution 31 4P kontakt M
32 4P connector F 25 Moteur de démarreur 30 6poliger Stecker M 24 Aliernador 30 Connettore M a 6 poli 32 4P kontakt F
33 To alarm buzzer 26 Contacteur de batterie 31  4poliger Stecker M 25 Motor dc arranque 31 Connettore M a 4 poli 33 Till varningssummer
27 Baterie 32  4pofiger Stecker F 26  Interruptor de 1a bateria 32 Connettore F a 4 poli
28 Réchauffeur d’air (Option) 33  Zum Alarmsummer 27 Bateria 33 Aldcalino di akarme
29 Faisceau de fils profongateur 28 Camara de calefaccion (Opcional)
30 Connecteur M 4 6 broches 29  Cableado de extension
31 Connecteur M & 4 broches 30 6P Conector M
32 Connecteur F 2 4 broches 31 4P Conector M
33 Versle ronfleur d'alarme 32 4P Conector F
33 Alzumbador de alarma
Color coding Code des couleurs Farbcode Cé&digo de Colores Codice colori Fargkod
R | Red R |Rouge R | Rat R | Roje R | Rosso R | Rad
w White w Blanc w Weit w Blanco w Bianco w Vit
B Black B Noir B Schwarz B Negro 8 Nero B Svan
L Blue L Bleu L Blau L Azl L Blu L BiA
Y | Yetow Y  |Jaune Y | Gets Y | Amarillo Y | Gallo Y | Gul
Orange Or [Orange o Orange o Naranja Or Arancione Or | Orangefirgad
Green G Ven G Grin G Verde G Verde G Gron
Note: (8).(B) wirehamess for Note: (&) (B) Faiscea de fis Zur Beachtung: (R) (B) bezeichnen Nota: Cableado preformado(A) (B)para uso | Nota: 1fasci condutton (8)e(B)sono per fuso addizionale | OBS: Kabetnat(R) (B)for owrig anvindning
additional, 80A attemator supplémentaires, utilisation d"un Kabeibume bei Verwendung XX adicional del alternador 80A con un altematore (opzionale} da 80A. med 80A generator (tillval).
(optionaljuse. alternateur 30A (en option). einer zusétzichen 80-A- (opeionah).!
Lichtmaschine (Option).
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12-4 E-type instrument panel

12-4 Tableau dc bord de type E
Séric 4JH2 uniquement

12-4 Fir Instrumententafel Typ E

Nur Serie 4JH2

12-4 Panci de mando tipo E
Solo para la seric 4JH(2)

12-4 Pannello degli strumenti di tipo E
Solo per la serie 4JH2.

12-4 Instrumentbride av typ E
Endast sericn 4JH2

English Frangais Deutsch Espaiol katiano Svensk
1 Detail of coupler (viewed from A-A} 1 Détail du coupleur 1 Detail-Kupphing { Detalle del acoplador 1 Dettaglio del connettare {visto dalla sezione A-A) { Detalj av koppling (Sedd frin A-A)
2 Buzzer tit swilch (Vue A-A) (Ansicht A-A} {Vista desde A-A) 2 Interruttore di interruzione det cicalino 2 Summerns vippomkopplare
3 liumination switch 2 Contacteur d'arrét de ronflcur 2 Summer-Kippschatter 2 Imerruptor del zumbador 3 Interruttore di iluminazione 3 Belysningsomkopplare
4 [lHumination lamp 3 Contacteur d'éctairage 3 Beleuchtungsschalter 3 P ide de il 4 ina di inazi 4 Belysningslampa
5 LCD drive circuit 4 Lampe d'éclairage 4 Beleuchtungstampe 4 Lampara de Huminacion 5 Circuito direto LCD 5 Drivkrews med fiytande kristalier
6  Hour meter 5 Circuit d'entrainement 1.CD 5 LCD-Treber §  Circuito impulsor de LCD 6 Misuratore delfora 6  Timmatare
7  Alam 6 Compicur horaire 6 Betriebsstundenzahler 6 Medidor de horas 7 Alarme 7 Alarm
8 Charge 7 ALARME 7 Alam T Alarma 8 Carica 8  Laddning
9 Fuse (3A) 8 CHARGE 8 Laden 8 Carga 9 Fusibile 9  Sakring
10 Starter switch 9 Fusible 9 Sicherung 9 Fusible 10 Interrutiore di avviamento 10 Stariomkopplare
11 Instrument panel (No. 1 station) 10 Contacteur de démarrage 10 Stanschalter 10 Interrupior de arranque 11 Pannelio degh strumenti 1 Instrumentbrade (station No. })
12 Buzzer 11 Tableau de bon! (station No. 1) 11 Instrumententatel (Nr. 1) 11 Panet de mando “Estacién No, 1™, (Stazione No. 1) 12 Summer
13 Sea water switch 12 Ronflewr 12 Summer 12 Zumbador 12 Cicalino 13 Havsvaucnomkopplare
14 Engine stop (option) 13 Contacteur d’eau de mer 13 Sazwasserschaher 13 Interruptor del agua salada 13 internstiore dellacqua di mare 14 Motorstopp (tiltval)
15  Solenoid 14 Amét du moteur (Option) 14 Motorstopp (Option) 14 Paro del motor (Opcional) 14 Amesto del motore {opzione) 15 Solenoid
16  Relay 15 Solénolde 15 Elekiromagnet 15 Solenoide 15  Solencide 16 Reld
17 Tacho sensor 16 Relais 16  Relais 16 Rel¢ 16 Relais 17 Takometergivare
18 C.W.temp. sender 17 Capteur de comple-tours 17 Tachometersensor 17 Sensor del tacometro 17 Sensore de! contagiri 18 Givare for kylvatteniemperaturmataren
19 Eng. oil pressure sender 18 Emeticur de température d'cau de 18 KUhiwassenemperatursensor 18 Transmisor de temperatura del agua de 18  Sensore dell'indicatore di temperatura deif acqua di 19 Givare for smérjoljeirycksmataren
20 C.W.temp. switch refroidissement 19 MolorBidrucksensor enfriamiento raffreddamento 20  Omkopplare f3r kyb atur
21 Eng. oif pressure switch 19 Emetteur de pression d’huile moteur 20 Kohiwassertemperaturschalter 19 Transmisor de la presion del aceite del 19 Sensore dell'indk di pi delfoio k 21 Omkopp for smorgoljetryck
22 Akemator 20 Contacteur de température d'eau de 21 Motordidruckschalter motor 20 Interruttore della temperatura dell"acqua di 22 Generator
23 Earih bott refroidissement 22 Drehstromiichtmaschine 20 Interruptor de la temperatura del agua de ratfreddamento 23 Jordningsbuls
24  Stanter 21  Contacteur de pression d'huile moteur |23 Erdungssciwaube enfriamiento 21 della p dell'olio 24 Stanare
25 Battery switch 22 Aliernateur 24  Starter 21 Interruptor de la presion del aceite del motor | 22 Alematore 25  Batteriomkopplare
26 Battery 12 V-120AH 23 Boulon de masse 25 Batterieschalter 22 Alternador 23 Bulione di messa aterra 26 Batteni
27  Air heater {option) 24 Démarreur 26 Batterie 23 Perno de tierra 24  Motorino di avviamento B 27  Luftvirmare (tillval)
28 Extension wireharness 25  Contacteur de batterie 27 Lufivorwarmer (Option) 24 Arranque 25  interrutiore della bateria 28  Farlangningssladd
29 When extension wireharess is 6m 26 Batterie 28 Verangerungskabel 25  Interrupior de la bateria 26 Batteria 29  Nir forlangningssiadden dr 6 meter eller
or longer 27 Réchauffeur ¢air (Option) 29 Mit 6m oder langerem 26 Bateria 27  Riscaldatore deft'aria (opzionale) langre
30 Starter relay 28 Caode prolongement Verangerungskabel 27 Céamara de calefaccion (Opcional) 28 Codice di estensione 30 Swarreld
31 Stanter 29  Lorsque le code prolongement est 6m ou |30 Stanerralais 28  Cordon de exiension 29 Quandoa it cavo cotlegamento & di 6 o pict metri 31 Swrtare
plus 31 Siarter 29  Cuando el cordon de extension es de 6 m o 30 Relais di avviamento
30 Relais de démarreur més 31 Avviamento
31  Démareur 30 Relé de arranque
3t Arranque
Color coding Code des couleurs Farbcode Codigos de colores Codice colori Ficgkod
R Red R Rouge Rot R Rojo R Rosso R Rad
w White w Blanc w Wei w Blanco w Bianco w Vit
B Black Bk Noir 8% Schwarz B Negro Bk Nero B Svan
L Blue L Bleu L Blau L Azel L Bl L BiA
Y Yehow Y Jaune Y Geb Y Amarillo Y Giallo Y Gul
(o] Orange Or Orange Or Orange o Naranja Or Arancione Oc Orangefirgad
G Green G Vert G Grin G Verde G Verde G Grén
Note: (W +«(B) +([©<28m » 40 mne| Note: D +®+©)<28m ~ 40 mar | zur Beachtung: @) +(8) + ©)< 2.8 m Nota: (&) + (B)HO) < 2.8 m — 40 mm? Nota: (&) +(B) +(C)< 2.8 m — 40 mm? (area deha oBs: (A +@+@)<28m - 40 mm*

{cross sectional area)

{surface de la'section)

40 mm? (Querschnitt)

(Arca seccional transversal)

sezione)

(tvarsnitsarea)
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12-5 New C-type 12-5 Tebleau de bord de Nouveau 12-5 Fir Instrumententafel Neuer  [12-5 Panel de mando Nuevo tipo C 12-5 Pannello degli stru meml 12-5 Instrumentbride av
instrument panel type C TypC di tipo C nuovo Ny typ C
English Frangais Deutsch Espaiiol taliano Svensk
1 Tacho with Hour meter 1 Tachyméire avec compteur horaire 1 D mit 1zahler 1 T con contador horario 1 Contagiri con Contaore 1 Takometer med tidmiftare
2 Buzzer 2 Vibreur sonore 2 Warnsummer 2 Avisador sonoro 2 Segnale acustico 2 Summer
3 Buzzer soop 3 Dispositif d'arrét du vibreur sonore 3  Warnsummer-Absteller 3 Parada del avisador sonoro 3 Amesto segnale acustico 3 Summeravstingning
4 Humi 4 Dispositif d'éclairage 4 Beleuchtung 4 Iumimcién 4 Kluminazione (abbr : lllumi) 4 Belysning
5 FUSE 5 Fusible 5 SICHERUNG 5 FUSIBLE 5 FUSIBILE 5 SAKRING
6 Stop switch 6 Commutateur d"arrlt 6 Stoppschatter 6 Interruptor de 6 Comando di arresto * 6 Stoppomkopplare
7 Stanter switch 7 Commutateur du démarreur 7 Anlasserschalter 7 Interruptor de arranque 7 Comando motorino di avviamento 7 Sartamkopplare
8 y 8 Relais 8 Relais 8 Reie 8 Reld 8 Relf
9 Eng. oil pressure 9  Pression de I'huile du moteur 8 Motordidruck 9  Presion del aceite del motor 9 Pressone olio motore 9 Oljetryck i motor
10 CW.Temp 10 Temp. de I'eau de refroidis. 10 Kihiwassertemperatur 10 del agua de 10 acgua di 10 K
11 Saif Drive 11  Exst de marche 11 Segelantrieb 1 Acuomdordenlvepuén {abbr : Temp. A. R.) 11  Marschdrift
12 Exhaust 12 Echappement 12 Auspuft 12 Escape 11 Comando navigazione a vela 12 Ay,
13 Fuel emp. 13 Pas de combustion 13  Krafstofftank 13 Combustible vacio 12 Scarico 13 Brinsle slut
14 Instrument panel 14  Tabieau de bord 14 Armaturenbrett (Station Nr. 2) 14  Panel de inswrumentos (estacién n* 2) (opcidn) 13 No combustibile (abbr : No comb.) 14
{No2 station) (Option) (Postc No 2) (En option) {Sdnderzubehor) 15 Carga 14 Pannello strumenti (Station nr. 2) (extra tilbehor)
15 Charge 15 15 Laden 16 Panel de instrumentos (28 Postazione) (Opzionale) 15 Laddning
16 Insirument panel 16 Tableau de bord 16 Amaturenbrett 17 Cabiesdo preformado 15 Carica 16  Instrumentpanel
17 Wire harness 17 Hamais de cibles 17 Kabeibaum 18 Cableado preformado para pancl 2 16 Pannello stumenti 17 Kabelniit
18 Wire hamess 18 Hamais de clbles pour le tabieau No 2 18 Kabeibaum fir Staton Nr. 2 19 Opcién 17 Cablaggio preassembiato 18 Kabeiniit for 2 a panel
19 Option 19 En option 19 Sonderzubehdr 20  Solencide de parada del motor 18 Cablaggio preassembiato 19 Extratillbehor
20 Eng. stop solenoid 20 Solnotde d'amrét du moteur 20 Motorabsteli-Solenaid 21 Calentador de aire (opcion para TH2) per 2* paannelio 20 Motoms stoppsolenoid
21 Air heator 21 Réchauffeur d*air (En option pour JH2) 21 Gebiaseheizung (Sonderzubehdr fir JH2) 22 Adquirido por el cliente 19 Opzionale 21 Luftvarmare
{Option for JH2) 22 Procuré par le cliemt 22 Beschaffung duroh Kunde 23 (Area de la seccion transversal) 20 Solencide di arresto mowre (extra tilbehdr med JH2)
22 Procured by customer 23 (Zone en coupe transversale) 23 (Querschnitt) 24 Imerruptor de Ia baterfa (abbr : Solenoide arresto mot.) 22 Inforskaffad av kunden
23 (Cross sectional area) 24  Commutaicur de batteric 24 Batterieschalter 25 Relé del arrancador 21 Riscaidatore d'aria (Opzionale per JH2) | 23 (Tvarsniu)
24 Batery switch 25 Relais du démarreur 25 Antasserrelais 26 Baterfa 22 Procurato dal cliente 24 Beteriomkopplare
25 Starter relay 26 Baneric 26 Batterie 27 Arrmcador 23 Superficie in sezione trasversale 25 Starreld
26 Battory 27 Démmrreur 27 Anlasser 28 del agua de 24 Comando batteria 26 Bateri
27 Starter 28 Commutateur de temp. de I'eau de refroidis. 28 Kihiwassertemperatur-Schalter 29 Imerruptor de presion del aceite del motor 25 Reldé motorino di avviamento 27 Startare
28 C.W.Temp. switch 29 Avertisseur de pression de limile du moteur 29 Motordidruck-Schalter 30 Ahemador 26 DBatteria 28 Kyivaunets temperaturomkopplare
28 Eng. oil pressure switch 30 Alternsteur 30 Llichtmaschine 31 Clavija de puesta a tierra 27 Motorino di avviamento 29 Motoms oljetrycksomkopplare
30 Alternatbor 31 Boulon de mise A la masse 31 Masseschraube 32 Sensor del ueﬂmam 28 Comando Temp. A.R. 30 Vixelstromsgenerator
31 Earth bolt 32 Palpeur du tachyméire 32 Drehzahimessersensor 33 (T del agua de 29 Comando pressione olio mot. 31 Jordbult
32 Tacho sensor 33 (Transmetteur de temp. de 1'eau de refroidis.) 33 (Kuhiwassertemparaturgeber) 34 (Accionador de mvepuon) 30 Alternatore 32 Takometersensor
33 (C.W. Temp. sender) 34 (Emdc marche) k] antrieb 35 del fikro de 3t Bullone di terra eletrica 33 (Kylvanentemperstursindare)
34 (sail drive) 35 du filre de ) 35 (Kraftstoffiter-Schalter) 36 (Transmisor de presitn del aceite del motor) 32 Sensore contagiri 34  (Marschdrift)
35 {Fuel filser switch) 36 (rmnmuxr de la pression d"huile du moteur) 36 (Motordidruck-Schaiter) 37 Detlles dei acoplador (vista B-B) 33 (Trasmettitore gomp A.R) 35 (Brimslefiltrets omkopplare)
36 (Eng. oil pressure sender) 37 Déuils du coupleur (Vue B-B) 37 Einzelheiten fiur 38 Detalles del acoplador (vista A-A) 34 (comando navigazione a vela) 36 (Sindarc for motoms oljetryck)
37 Details of coupler 38 Déuils du coupleur (Vue A-A) (Ansicht B-B) 39 Detalles del acoplador (vista C-C) 35 (Comando filtro combustibile) 37 Kopplingsdetaljer (Fran B-B)
(View B-B) 39 Déails du coupleur (Yue C-C) 38 Einzetheiten fir Steckerkupplung 36 (Trasmettitore pressione olio mowre) 38 Kopplingsdetaljer (Fran A-A)
38 Details of coupler (Ans«:hl A-A) 37 Dettagli dell’ accoppiatore (Vista B-B) 39 Kopplingsdetaljer (Fran A-A)
(View A-A) 39 38 Dettagli dell’ accoppiatore (Vista A-A)
39 Details of coupler {Ansicht C-C) 39 Dettagli dell’ accoppiatwre (Vista C-C)
(View C-C)
Cable| Color Clble| Coloris Kabd | Farbe Cable] Color Cavo; Colore loding]  Farg
R |Red R |Rouge R [Rot R |Rojo R. {Rosso R [Rad
B [Black B {Noir B 3 B [Negro B |Nero B8 |Svan
W |White W [Blanc W |WeiB W [Blanco W [Bianco W |vit
Y |Yellow Y [Jaune Y |Gelb Y |Amarilio Y |Giallo Y |Gul
L |Blue L |Bleu L [Blau L |Azul L Bl L |B
G |Green G |Vert G |Gein G [Verde G {Verde G lGrbn
O |Orange O [Orange O |Orangelarben O [Naranja O jArancione O |Brandgui
Lg |Light green Lg |Vert clair Lg [Hetigrin Lg |Verde claro Lg |Verde chiarm Lg |Ljusgron
Lb |Light blue Lb |Bleu clair Lb [Hellblau Lb |Azul claro Lb [Celeste Lb |Ljusbia
Br_[Brown B¢ [Brun Br [Braun Br [Marrén Br [Marrone Br {Brun
P [Pink P _{Rose P |Rosa P |Rosa P_|Rosa P |[Skar
Gr jGrey Gr |Gris Gr |Grau Gr |Gris Gr_|Grigio Gr |Gra
Pu |Purpl Pu |Pourpre Pu {Lila Pu |Pirpura Pu |Porpora Pu |Violett
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12-6 New D-type 12-6 Tebleau de bord de Nouveau 12-6 Fir Instrumententafel Neuer  |12-6 Panel de mando Nuevo tipo D 12-6 Pannello degli strumenti 12-6 Instrumentbride av
instrument panel type D TypD di tipo D nuovo NytypD
English Frangais Deutsch Espaiiol Italiano Svensk
1 Tacho with Hour meter 1 Tachymetre avec compleur horaire 1 Dy mit 1 Tacémetro con contador horario 1 Contagini con Contacre 1 Takometer med tidmiftare
2 Buzzer 2 Vibreur sonore 2 Warnsummer 2 Avisador sonoro 2 Segnale acustico 2 Summer
3 Buzzer siop 3 Dispositif d'arrét du vibreur sonore 3 Warnsummer-Abstelier 3 Parada del avisador sonoro 3 Arresto segnale acustico 3 Summeravstingning
4 Hlumi 4 Dispositif d’éclairage 4 Beleuchtung 4 Iluminacién 4 flluminazione (abbr : Hiumi) 4 Belysning
5 FUSE 5 Fusible 5 SICHERUNG 5 FUSIBLE 5 FUSIBILE 5 SAKRING
6 Stop switch 6  Commutateur d’arrét 6 Stoppschaliter 6 Interruptor de parada 6 Comando di arresto & Stoppomkopplare
7 Starter switch 7 Commutateur du démasreur 7 Anlasserschalter 7 Imerruptor de arranque 7 Comando motorino di avviamento 7 Startomkopplare
8 Relay 8 Relais 8 Relais 8 Rele 8 Reld 8 Relt
9 Eng. oil pressure 9 Pression de 1'huile du moteur 9 Motorsidruck 9 Presi6n del aceite del motor 9 Pressnone olio motare 9 Oljetryck i motor
10 CW.Temp 10 Temp. de 1'ean de refroidis. 10 Kuhiwassertemperatur 10 T del agua de 10 acgua di 10 Ky
11 Sail Drive 11 Esat de marche 11 Segelantrieb 11 Accionador de navegacion (abbv Temp. A.R) 11 Marschdrift
12 Exhaust 12 Echappement 12 Auspuff 12 Escape 1t Comando navigazione a vala 12 Av,
13 Fuel emp. 13 Pas de combustion 13  Kraftstofftank 13 Combumble vacfo 12 Scarico 13 Brinsle slut
14 Instrument panel 14 Tableau de bord 14 Ammaturenbrett (Station Nr. 2) 14 Panel de instrumentos {estacién n* 2) (opcion) 13 No combustibile {abbr : No comb.) 14  Instrumentpanel
(No2 stetion) (Option) (Poste No 2) (En option) {Sdnderzubshor) 15 Cargs 14 Pannelio strumenti (Station nr. 2) (extra tilbchor)
15 Charge 15 g 15 Laden 16 Panel de instrumentos (2 Postazione) (Opzionale) 15 Laddning
16 Instument panel 16 Tableau de bord 16 Armaturenbratt 17 Cableado preformado 15 Carica 16 Instrumentpancl
17 Wire hamess 17 Hamais de cibles 17 Kabelbaum 18  Cableado preformado para panel 2 16 Pannello strumenti 17 Kabelnit
18 Wire hamess 18  Hamais de ciibles pour le tableau No 2 18 Kabelbaum for Station Nr. 2 19 Opcién 17 Cablaggio preassemblato 18  Kabelnit for 2a pancl
19 Opton 19  En option 19 Sonderzubehdr 20 Solencide de parada del motor 18 Cablaggio preassemblato 19 Extra tillbehor
20 Eng. stop solenoid 20 Soknoide d’arrdt du moteur 20 Motorabstell-Solenoid 21 Calentador de aire {opcion pars JH2) per 2* paannelio 20 Motoms stoppsolenoid
21 Air heater 21 Réchauffeur d’air (En option pour TH2) 21 Geblaseheizung (Sonderzubehodr fur JH2) 22 Adquirido por ¢l clierse 19  Opzionale 21 Luftvarmare
{Option tor JH2) 22 Procuré par le client 22 Beschaffung duroh Kunde 23 {Ares de la seccidn transversal) 20 Solenoide di arresto motore (extra tilbehdr med JH2)
22 Procured by customer 23 (Zone en coupe transversale) 23 (Querschnitt) 24  Imerrupior de la baterfa (abbr : Solenoide arresto mot.) 22 Inforskaffad av kunden
23 (Cross sectional area) 24 Commutateur de batteric 24 Batterieschalter 25  Relé del armmncador 21 Riscaidatore d'aria (Opzionale per JH2) | 23 (Tvarsnit)
24 Battery switch 25 Relais du démarreur 25 Anlasserrelais 26 Baterfa 22 Procuraw dal cliente 24 Betieriomkopplare
25 Starier relay 26 Baueric 26 Batterie 27 Anmdm- 23 Superficie in sezione trasversale 25 Startrel
26 Battery 27 Démarreur 27 Anlasser 28 del agua de 24 Comando batteria 26 Baueri
27 Starter 28 Commutateur de temp. de I"esu de refroidis. 28 Kuhiwassertemperatur-Schalter 29 lnmpt« k presion del aceite del motor 25 Relé motorino di avviamento 27 Startarc
28 C.W. Temp. switch 29 Avertisseur de pression de lhuile du moteur 29 Motordidruck-Schaltar 30 26 Batteria 28 Kylvaunets temperaturomkopplare
29 Eng. oil pressure switch 30 Alternateur 30 Lichtmaschine 31 Clmp de puesta a tierra 27 Motorino di avviamento 29 Motoms oljetrycksomkopplare
30 Alternator 31 Boulon de mise i la masse 31 Masseschraube 32 Sensor del maﬂnm 28 Comando Temp. AR. 30 Vixelstrtmsgenerator
31 Earth bolt 32 Palpeur du tachymiue 32 Drehzahlmessersensor 33 (T del agua de 29 Comando pressione olio mot. 3} Jordbult
32 Tacho sensor 33  (Transmeticur de temp. de |'eau de refroidis.) 33 (Kohiwassertemperaturgeber) 34 (Accionador de navegacion) 30 Alternatore 32  Takometersensor
33 (C.W. Temp. sender) 34 (Etat de marche) 34 lantrieb 35 ( del filtro de. 3t Bulione di terra elettrica 33 (Kylvatentemperatursindare)
34 (sail drive) 35 (C du filtre de 35 (Kraftstoffilter-Schalter) 36 (Transmisor de presién del accite del motor) 32 Sensore contagiri 34  (Marschdrift)
35 (Fuel filter switch) 36 (Transmetieur de la pression d'huile du moteur) 36 (Motordidruck-Schaiter) 37 Detalles del acoplador (vista B-B) 33 (Trasmetitore Temp. A. R.) 35 (Brinslcfiltrets omkopplare)
36 (Eng. oil pressure sender) 37 Déuils du coupleur (Vue B-B) 37 Einzelheiten fir S plung 38  Detalles del acoplador (vista A-A) 34 (comando navigazione a vola) 36 (Sindare for motomns oljerryck)
37 Details of coupler 38 Détails du coupleur (Vue A-A) (Ansicht B-B) 39 Demlles del acoplador (vista C-C) 35 (Comando filiro oombusnbtle) 37 Kopplingsdetaljer (Fran B-B)
iew B-B) 39 Déuils du coupleur (Vue C-C) 38 Einzelheiten fir Steckerkuppiung 40 Manémetro dei aceite del motor 36 (Trasmetiitore prassione olio motore) 38 Kopplingsdetaljer (Fran A-A)
38 ils of coupler 40 Manomire de I'huile du moteur (Ans«:ht A- A) 41 Medidor de del agua de 37 Dettagli dell’ accoppiatre (Vista B-B) 39 Kopplingsdetaljer (Fran A-A)
{View A-A) 41 Compteur de temp. de 1'cau de refroidis. 39 9 42  Filtro de combustible 38 Dettagli dell’ accoppiatore (Vista A-A) 40 Mifrre for motoms oljetryck
39 Details of coupler 42 Filtre du carburant (Ansicht C-C) 39 Dettagli dell’ accoppiatore (Vista C-C) 41 Kyivauenemperaturmiitare
(View C-C) 40 Motordidruckmesser 40 Manometro pressione olio motore 42 Brinsiemitare
40  Eng. oil pressure meter 41 Kdhiwassertemperaturmesser 41 Misuratore Temp. A. R.
41 C.W. Temp meter 42 Kraftsiotfilter 42  Filtro combustibile
42 Fuel filter
Cable| Color Cible| Coloris Kabet | Farbe Cable| Calor Cavo| Colore Lodning|  Farg
R |Red R_|Rouge R |Rot R |Rojo R |Rosso R |Rad
B [Black 8 [Noir B [Schwarz B [Negro B [Nero B [Svart
W |White W [Blanc W |WeiB W |Blanco W_|Bianco W Vit
Y [Yeilow Y [Jaune Y [Gelb Y |Amariio L'%_ Y Gul
L [Bue | L |Bleu L [Blau L [Azul L [Biu N
G |Green G |Vent G _|Grin G |Verde G |Verde G [Grén
O [Orange O {Orange O |Orang O |Naranja O lArancione O |Brandgut
Lg |Light green Lg |Vert clair Lg [Heligriin Lg {Verde claro Lg |Verde chiaro Lg [usgrén
Lb JLight blue Lb_|Bleu clair Lb [Hellblau Lb |Azul daro Lb [Celeste Lb [Ljusbla
EEWM\: Br [Brun Br [Braun Br [Marrdn Br [Marrone Br [Brun
P |Pink P _|Rose P IRosa P |Rosa P |Rosa P |Skar
Gr |Grey Gr |Gris Gr {Grau Gr |Gris Gr_{Grigio Gr [Gra
Pu_]Purpl Pu [Pourpre Pu |Lila Pu |Purpura Pu |Porpora Pu [violett




12. Wining diagraw

12-6 New D-type instrument panel
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